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| sensommeren 2015 havde DJK Rejser arrangeret en rejse til Rhitische Bahn i Schweiz. Malet med
rejsen var at kare med en af Berninabanens aldste gule motorvogne og med en smalsporskrokodille

Lerdag den 29. august 2015 er en dejlig
morgen. Vi skal pa en tur til Schweiz. Vi
medes med Britta og Keld pa Kebenhavns
Hovedbanegard. Der er afgang kl. 9.43,
og efter lidt over to timer er vi i Radby.
Ombordkersel og ud at sejle. Almindeligvis
elsker jeg at sejle, men der er ikke tid til alt
det, man gerne vil na. Og sa er traktementet
noget begraenset, gransende til det elendige,

sa det skal bare overstas. Det gar hurtigt, sa
er det ned i toget og videre mod Hamburg.
Fra Puttgarden til Hamburg ligner landskabet
meget det, vi kender fra Sjaelland, Falster
og Lolland.

Pa Hamburg Hbf medes vi med deltagerne
fra vest; de er startet fra Fredericia, med
,Monter Larsen” som rejseleder. Hamburg

Herover: RhB ABe 4/4 | 34 pa viadukten i Brusio som saertog for DJK Rejser den 31. august 2015.
Herunder holder C/ BCe 2/4 70 i Glovelier som sartog for en anden gruppe den 30. august 2015.
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er kaos, tog og mennesker i vild forvirring;
vores tog er ikke ved perron, men efter
nogen tid lykkes det, forsinket er vi pa vej
mod Basel.

Pa vej sydover begynder landskabet sa at
forandre sig, bakkerne er hojere og laengere,
tunneller og broer for banen holdes i nogen-
lunde niveau. Vi kerer med en ICE 1. Der
bliver trasket til spisevognen nogle gange
for kaffe, ol, mad og hyggeligt samveer. En
fantastisk solnedgang og fuldmaneopgang
bliver det til forst pa aftenen. En lang tur

- slutter efter lidt over seks timer pa Basel Bad

Bhf. Det er en meget varm aften i Basel. Vi
gar til Hotel Alexander, og efter fordeling af
varelser kan vi lige udenfor hotellet finde
restaurant Falken med udenders servering.
Det bliver sent, inden vi kommer til ro.

Sendag starter vi med en storslaet morgen-
mad, alt hvad man kan begzere.

Det er en fin morgen, solen skinner og byen
prasenterer sig smukt. Vi passerer Rhinen
for at komme til Basel SBB Bahnhof pa en
flot tur med sporvogn gennem den indre
by. Vi parkerer vores bagage pa Basel SBB.
Britta og Keld skal afhente billetter og plads-
reservationer til senere pa dagen, men der er
koks i det, sa de ma blive i Basel.

Vi andre tager lokaltog S3 mod Glovelier
med togskifte i Delémont pga. sporarbejde.
I Glovelier er der togskifte til smalsporede
CJ (Chemins de fer du Jura) og afgang til
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Combe-Tabeillon, som er farste station. Det
er en rebroussementstation med faststillede
sporskifter, som togene skaerer op. Her er
dejligt, lidt kelighed imellem alle traeerne
i forhold til den ellers allerede varme dag.

Da vi ankommer, holder der en gren muse-
umsvogn som afgar nedad mens vores tog
fortsaetter opad. Der kommer et tog mere
fra Glovelier mens vi er der. Vi kerer retur
til Glovelier.

Vi har lavet en demokratisk afstemning og
tager til Delémont, for der er noget at se pa,
og frem for alt mulighed for indkeb. Midt pa
dagen er vi pa vej tilbage Basel. Pa turen har
vi ikke bevaeget os sa hejt op, fra 260 m.o.h.
i Basel til 515 m.o.h. i Glovelier.

Tilbage i Basel er det frokosttid. Britta og
Keld har faet styr pa billetter og pladser. Vi
maedes pa sporvognspladsen og gar til toget,
det er et meget langt styrevognstog, med
bl.a. dobbeltdakkervogne. Vi har pladser
i styrevognen, og sa er vi pa vej til Chur. |
Zirich skifter toget kareretning.

Det er en fantastisk sommersendag; der er
ikke graenser for aktiviteterne ved Ziirichsee,
Obersee og Walensee, der er mennesker
pa hver en stump strand, masser af bade i
seerne, bjergene begynder at ligne bjerge;
det er en utrolig smuk tur. Det sidste stykke
for Chur felges vi med Rhatische Bahn's
streekning (1000 mm).

| Chur gar vi straks til ,Hotel Drei Konige”,
vores hotel i tre dage. Efter vaerelsesfordeling
er det tid til at se pa byen og aftensmad.
Nede ved banegarden er der en del restau-
ranter og der bliver hygget og spist. Det er
en rar og smuk by, her er en god stemning.

Mandag er morgenmaden igen overdadig. Vi
medes foran hotellet og gar til banegarden.
Vores tog mod St. Moritz afgar kl. 7.55. Vi
er placeret lige efter lokomotivet: Ge 4/4 11|
nr. 648. Vi kerer ad Albula-linjen via Land-
wasserviadukten og Filisur med voldsomme
dramatiske landskaber. Ved jernbanemuseet
i Bergiin star en krokodille magen til den, vi
skal kere med i morgen.

Vi startede i Chur 593 m.o.h. og i Samedan
ervinaet 1721 m.o.h. Her er der hurtigt tog-
skifte til tog mod Pontresina, hvor der igen
er hurtigt togskifte, denne gang til tog mod
Tirano. Vi kerer stadig opad, det er Bernina-
bahn vi befarer med stigninger op til 70 %o.

Traegraensen er naet, det er vildt fascine-
rende. Vi kerer langs Lago Bianco og holder
ved stationen Ospizio Bernina, det er hgjeste
punkt pa Berninabahn, 2253 m.o.h. Ned-
stigningen mod Poschiavo begynder, den
er ikke mindre dramatisk. Man ser en bane
deroppe, der karte vi lige for; der er ogsa en
dernede, den kommer vi til; broer, tunneler
og baner er alle vegne.

| Poschiavo skal vi skifte til seertog. Det er
en gul motorvogn fra 1908, ABe 4/4 | nr.
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Interiarbillede fra midterindstigningsvognen, der var reserveret til DJK Rejser i toget fra Chur til Samedan.
Der er en velassorteret trillebar i regionaltogene pa Albula linjen, Chur-St. Moritz. Foto den 31 august 2015.

34, et spendende keoretgj. Vi afgar mod
Tirano og har faet en togferer med, som
skal hjalpe med fotostop osv. Han hed-
der Luzio, en togferer fra Rhdtische Bahn,
meget kompetent, med et smil og en udstra-
ling der smitter, han ved hvor og hvordan.
Mange fotostop felger, bl.a. Li Curt, Lago
di Poschiavo, Miralago. Pa Brusio station
star vi af og gar ned gennem byen til syd
for viadukten, hvor vi bliver samlet op igen.

Togkrydsning pa graensestationen Campo-
cologno og sa er vi i Italien. Vi kerer gen-
nem Tirano’s gader til stationen, og sa er det
tid til frokost. Tirano er en lille italiensk by i
441 m.o.h., 2,5 km fra graensen til Schweiz.
Det er en gammel by med smukke huse.

Efter frokost er der afgang tilbage til Pos-
chiavo, men der er gaet koks i toggangen,

sa vi far et langt ophold i Brusio; adskillige
tog skal forbi i begge retninger.

Ved Miralago vil Monter Larsen soppe,
det er ved at ende i badning, sa alle
holder vejret, men han klarer det uden
bad. Noget forsinket nar vi Poschiavo,
her tager vi afsked med Luzio og vores
saertog. Vi tager toget over Berninapasset,
det er lige sa flot som pa udturen, men nu
med lyset fra modsatte retning. Togskifte
i Pontresina og Samedan, og sa er vi i
Chur. Vi spredes til spisning og socialt
samvaer. lvar, Niklas og jeg finder en ita-
liensk restaurant med god vin; det bliver
dyrt men godt.

Tirsdag er morgenmaden dejlig, med god
tid, vi skal farst medes ved 11-tiden, sa
byen kan beses.

RhB ABe 8/12 ,Allegra” med regionaltog over Berninapasset den 31. august 2015, toppen ved Ospizio

Bernina pa 2253 m.o.h. er endnu ikke naet.
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RhB ABe 4/4 | 34 afventer krydsning pa den sidste station inden graensen til Italien, Campocologno, det er vores togferer, Luzio Ober pa perronen i den gule
sikkerhedsvest. Herunder en lidt anden vinkel udover viadukten i Brusio pa vej til Poschiavo. Begge billeder er taget den 31. august 2015.
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Fra banegardspladsen gar Arosa-linjen ud
gennem byens gader. Der jagtes gode foto-
steder, og der bliver fotograferet alle vegne.
Chur er en meget gammel by, farste gang be-
skrevet i 451 e. kr., den er virkelig flot. Chur
er ogsa et vigtigt knudepunkt for Rhatische
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Bahn. RhB har et stort banenet i det sydast-
lige Schweiz og rader over meget forskelligt
materiel med en god vedligeholdelsesgrad;
red ma siges at vaere den gennemgaende
farve i bemaling. Vi samles pa banegards-
pladsen, hvor vores tog afgar kl. 11.21.
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Da vi ankommer til Landquart er der opran-
geret et lille sartog til os, en krokodille Ge
6/6 |1 414, en toakslet sidegangsvogn med
abne endeperroner og 1. klasse med blade
sofaer og en toakslet vogn ogsa med abne
endeperroner og med storrum pa 3. klasse

Herover er der fotostop mellem Saas og Kiiblis med Ge 6/6 | 414, til venstre for lokomotivet ses den gamle tunnelmunding.
Herunder er der ophold i Saas, hvor toget afventer krydsning. Der er ogsa udskaenkning af Calanda el pa stationen. Begge fotos er taget den 1. september 2015.
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Biltogsterminalen i Sagliains, her er der normalt ikke adgang for gaende passagerer, biltogene forbinder
vejnettet i Prattigau med det i Engadin. Herover ses krokodillen ved det monstrum, hvor man fijerner sne

fra taget af bilvognene.

Herunder: Biltog med styrevogn i front er ankommet, bilerne er kert af og nu er andre biler ved at kare pa.

Begge foto den 1. september 2015.
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med traesaeder. Max hastighed: Lok. 55 km/t,
vogne 60 km/t.

Vores sartog afgar mod Klosters Platz og der
er fotostop pa den fri bane mellem Kiiblis og
Saas. Togkrydsninger og overhalinger er der
ogsa undervejs. Landskabet er rigtig paent,
men meget bladere end i gar; vejret har vi
veeret heldige med indtil nu, solrigt og varmt,
men nu traekker det lidt sammen.

| Klosters Platz er der marked ved statio-
nen, vi far banet os vej til restauranterne
ved markedspladsen, og far os lidt frokost.
Lokomotivet laber om, selvom det er forkert
retning, og trykker toget til Selfranga, det
er et stationsanlag for Vereinatunnellen
til Sagliains. Der ankommer et biltog som
bliver losset, lastet og afgar igen.

Vi kerer tilbage mod Landquart og der er
igen fotostop og krydsninger pa vej tilbage.
I Jenaz far vi fotograferet et gruppebillede. |
Landquart skifter vi til plantog mod Chur. |
Chur spredes vi igen til egne garemal; Niklas
og jeg ender igen pa den italienske og har
faet falgeskab af Britta og Keld. Vejret er ikke
med os mere, det regner og det er keligt, sa
de vil ikke servere udenders som i gar. Det
til trods bliver det en hyggelig aften.

Onsdag far vi morgenmad som saedvanligt,
det er rejsedag. Vi medes foran banegarden
med bagage.

Trist at tage afsked med RhB og Chur. Toget
til Zurich afgar kl. 8.39. Det er en fin tur,
vejret er blevet bedre end i gar.

| Ziirich skal der skiftes tog pa syv minutter.
Vi har nogle deltagere med ringe fysik og vi
skal pa tvaers af naesten alle spor, sa en del
far opgaver osv. Alle ger hvad de skal, og
klarer udfordringen rigtig flot.

| Freiburg (Breisgau) parkerer vi vores bagage
pa InterCityHotel, og der spises frokost naer
banegarden. Vi mades lidt i et pa perron 1
og gar til lokaltoget mod Seebrugg. Vi skal
se Schwarzwald, Sorte Skov pa dansk, for
skoven er meget meark.

Det er Hollentalbahn til Titisee og Dreiseen-
bahn videre til Seebrugg, med stigninger
pa 57 %e. Indtil 1933 var der seks km med
tandstang, befaret med damplok BR 85, i
dag er der elektrisk drift. Vi har en 143’er i
hver ende af fire vogne. Det er en fantastisk
tur, man fornemmer stigningerne, men det
er lidt skuffende med udsigten: treerne
er velvoksne, og der er mange af dem. |
Seebrugg er der lidt abent, og der star en del
museumsmateriel pa terreenet bag stationen.

Noget er meget flot, andet er under repa-
ration; sadan ser det ogsa ud i Hundested
(MY veterantog), sa det virker helt hjemligt,
bortset fra omgivelserne.

Der ankommer og afgar ogsa et tog, mens vi
er der. Vi tager dette tog tilbage til Freiburg.
Der et par spgjse stationsnavne, ,Aha” pa
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Dreiseenbahn, hvor der er en god udsigt
over Schluchsee, og ,Himmelreich”, hvor
Hollentalbahn virkelig stiger op i bjergene.

| Freiburg gar vi til hotellet, hvor vaerelserne
bliver fordelt, og sa er der frit slag. Vi har
alle faet et sporvognskort. Niklas og jeg gar
pa fotosafari: den store kirke pa den anden
side af banen og sporvognsbroen.

Vi tager ind til den indre by med sporvogn;
det er en smuk by, der er rigtig mange flotte
bygninger. Niklas har lavet en aftale, sa vi
finder domkirkepladsen og spiser og hygger
os sammen med Britta og Keld. Det er sent,
da vi nar hotellet, og det er hjemrejsedag i
morgen.

Torsdag har InterCityHotel morgenmad fra
kl. 6. Vanlig overdadig, hvis man gar sulten
derfra, er man selv skyldig. Vi medes pa per-
ron 1 med bagage, vores tog til Hamburg ke-
rer 7.49, sa er vi pa vej hjem. Britta og Keld
star af undervejs og overlader lederskabet
til Niklas og Monter Larsen. Det er en lang
tur gennem Tyskland, sa der traves til og fra
spisevognen; der ses pa landskaber og tiden
gar. Pa Hamburg Hbf er der en del, der gar
pa 3. sal for spisning. Vi fra ast tager afsked
med vestholdet, de skal med regionaltoget
til Flensburg, estholdet skal med ICE til Ke-
benhavn, men den holder der ikke, vi bliver
noget forsinket. Vi ankommer til Kebenhavn
H en halv time forsinket, der slutter en lang
og spandende tur. .

Udsigt over banegardsterraenet i Seebrugg, siden
InterRegio trafikken blev indstillet for ar tilbage, har
DB ikke haft brug for arealet, heldigvis kunne 1G
3Seenbahn overtage arealet og bruge det til at stille
deres materiel. 3Seenbahn kerer primaert i week-
ender om sommeren mellem Seebrugg og Titisee.

Rejsedeltagerne gar rundt og betragter de mange
forskellige enheder pa terrenet, mens 143 640
med fire dobbeltdakkervogne og yderligere en
143 er afgaet fra Seebrugg til Freiburg. En 143 ma
grundet stigningerne ikke belastes med mere end
tre vogne, ved starre tog som pa billedet, er der en
143 i hver ende.

Der er flere speendende bynavne pa straekningen
mellem Freiburg og Seebrugg som Himmelreich
(Himmerrige) og Aha. Flere af rejsedeltagerne fik
en aha-oplevelse....
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