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Forsiden

Normalt afpraves Midtjyske Jernbaners sneplove mel-
lem Lemvig og Bonnet, men denne gang blev det en tur
til Havnen i Thyboran. MjbaD S1+Mx 26+S2 ses her pd
Thyborgn Havn tirsdag den 17. december 2024. Foto:
Morten Larsen.
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Masterplan for jernbanen

Har man fulgt Transportministeriets indleeg og udmeldinger
om jernbaner det sidste ars tid, sa sidder man tilbage med en
fornemmelse af, at ministeriet synes, at jernbanen er for dyr
og besvaerlig, og det bedste alternativ mange steder er at satse
pa egen elbil. Dette kom tydeligt til udtryk ved et foredrag i
foreningen Transport @konomisk Forening (T@F) i slutningen
af oktober sidste ar, hvor ministeriets egne beregninger viser,
at kersel i tog er ca. tre gange sa dyr som kersel i bil, hvis man
ser pa omkostninger pr. personkilometer.

Bedre blev det ikke, da Banedanmark i december kunne of-
fentliggore, at eftersleebet pa vedligehold og fornyelse af den
statslige jernbane vil vokse fra ca. 12 mia. kr. i 2021 til ca. 28 mia.
kr.i2030, og at en raekke anlaegsprojekter formentlig bliver dyrere
end fgrst antaget. Det huede naturligvis ikke Transportministeriet,
som sidst i januar praesenterede en sakaldt benchmarkanalyse,
hvor man sammenlignede omkostninger til de statslige jernbaner
og vejnet med fire andre europaeiske lande. Igen den samme
konklusion, jernbanen er dyr, nar det gaelder persontrafik.

Interessant nok viste benchmarkanalysen det omvendte for
godstransport, hvor tre af landene viste, at det er dyrere at kgre
gods (malt i ton-km) pa vej end pa jernbane. For Danmarks
vedkommende viste analysen endda, at omkostningerne ved
vejgodstransport er en faktor 2,7 i forhold til jernbane. Imid-
lertid har mantraet i dansk transportpolitik i mange ar vaeret, at
Danmark er for lille til jernbanegods, og med en markedsandel
pa kun 8 % mod EU-gennemsnittet pa 19 % placerer Danmark
sig da ogsa i den absolutte bund for jernbanegods i EU.

Uanset de mange regnegvelser, der bruges tid pa for tiden,
sa er det at sammenligne jernbaner og vej lidt som at sam-
menligne aebler og peerer. De har hver sine fordele og ulemper.
Jernbanens force er at kunne transportere mange passagerer og
store maengder gods hurtigt mellem landsdelene og storbyerne.

Mange andre lande i Europa ser jernbanen som et aktiv, nar
det geelder om at knytte regioner og landsdele sammen — og
er villig til at investere i det. Skane er et godt eksempel, hvor
den kollektive trafik har en markedsandel, der er ca. tre gange
sa hgj som i hovedstadsomradet. Her har man samlet kreef-
terne, hort pa brugerne og gjort det let at anvende busser og
tog. Man har udbygget systemet labende, herunder genabnet
flere jernbaner for persontrafik. Det samme gor sig geeldende
i flere andre europzeiske lande, og der er masser af analyser,
der forklarer, hvorfor jernbane er ngdvendigt, smart, sundt og
den bedste langsigtede investering — hvis man passer pa den.

Til sommer overtager Danmark formandskabet for EU efter
Polen, og dermed ogsa opgaven med at udvikle jernbanen i
overensstemmelse med EU's mél. Ambitigse mal, der skal ggre
jernbanetransport lettere og fremtidssikre infrastrukturen til
endnu flere tog end i dag — f.eks. skal jernbanegodsets mar-
kedsandel gges il 30% 2030 og 50% i 2050. Dette svarer til
daglige godstog til bade Thy, Vestjylland, Lolland og Vendsys-
sel. Oven i dette kommer helt sikkert ogsa en diskussion om
jernbanens rolle i et kommende europaeisk forsvarssamarbejde.

Hvordan Transportministeriet pa vegne af Danmark vilhandtere
opgaven med at italesaette den europaeiske jernbane, nar den
ikke engang kan tale den nationale jernbane op, star hen i det
uvisse. Vinterens udmeldinger om, at det er for dyrt og darligt,
kan i hvert fald ikke bruges til meget, hvis der ikke folger nogle
konkrete l@sningsforslag med, som kan understgtte EU's mal.

Enmasterplan for bdde den danske og de europaeiske jernbaner
er hardt tiltreengt. Maske skulle Transportministeriet fokusere pa
dette i den kommende tid, fremfor at tale jernbanen ned.

Tommy O. Jensen
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Thailand herer til et af danskernes fortrukne rejsemdl i vinterhalvdret, og byder ogsd pd mange jernbaneoplevelser. Diesellokomotivet 4039 holder ovenfor klar til afgang
iNam Tok med et persontog til Thunburi i det vestlige Bangkok. Foto den 28. januar 2024.

4 Ajour 56 Ajoura
34 SJ C7 1774 atter under damp 58 DJK flytter!

3 6 Moselund Station
4 Z Med Gjerrildbanen til Ceylon
4 6 Jernbaner i Thailand

Jernbaneaplevelser kan man ogsd finde i Skdne, naermere bestemt Angelholm. Her

5 Z Los Burmeisters
har det lokale jernbanemuseum i efterdret fdet sig et kareklart damplokomotiv til

5 5 Frichs-lokomotiver & motorvogneiThailand  brug ved veterantogskersler. S| C;1774 ses her nzer Astorp, den 23. november 2024,
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i det allerflotteste fotovejr.



