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Jernbanen

Udgivet af Dansk Jernbane-Klub
ISSN 0107-3702

Jernbanen er medlemsblad for Dansk Jernbane-Klub. Bladet daekker aktuelle
og historiske jernbaneforhold. Jernbanen forventes udsendt i slutningen af
manederne februar, april, juni, august, oktober og december. Til foreningens
medlemmer udsendes desuden bladet Jernbanen M.

Skrivning og redigering af Jernbanen sker — som alt andet arbejde i DJK —
udelukkende pa frivillig og ulgnnet basis, hvorfor vi haber pa forstaelse ved
eventuelle forsinkelser.

Adresseandringer og reklamationer
DJK Sekretariatet

Vallensbaekvej 20A, 3. th

2605 Brondby

TIf. 33 33 86 97 — mandag aften
djk@jernbaneklub.dk

MEDLEM

Redaktion, scanning og opsaetning

Ansvarshavende redaktgr: Tommy O. Jensen, tlf. 6124 33 99
Niklas Havresge, Finn Madsen, Jonas Stibro
jernbanen@jernbaneklub.dk

Redigering af Ajour varetages af:

Myndigheder og DSB: Tommmy O. Jensen, ajour@jernbaneklub.dk
Andre operatgrer: Kasper Pedersen, gods@jernbaneklub.dk
Lokalbaner: Ole-Chr. Munk Plum, privatbaner@jernbaneklub.dk
Bybaner: Steffen Ngrgaard, bybaner@jernbaneklub.dk
Veterantog: Finn Madsen, veterantog@jernbaneklub.dk

Sverige og Baneerhverv: Jan Lundstrem, skaane@jernbaneklub.dk
Norge: Christian Bruun, norge@jernbaneklub.dk

Nordtyskland: Ole Jensen, slesvig-holsten@jernbaneklub.dk

Indsendelse af indlaeg og fotos

Tilsendelse eller overdragelse af materiale til Jernbanen er ensbetydende
med, at indsenderen giver samtykke til, at det uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktionens vurdering. Redaktionen er ikke ansvarlig for
uopfordret indsendt materiale.

Manuskripter til artikler, leeserbreve og andet kan efter aftale sendes pa en
USB-nggle, med E-mail, via Dropbox eller Wetransfer. Manuskript eller
datamedie kan ikke paregnes returneret. Illustrationer returneres kun, nar
indsenderen anmoder herom med ordet ,RETUR" og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi. Ellers indgar billederne i foreningens jernbane-
historiske arkiv. Digitale billeder skal minimum vaere 2200 pixels bredde, for
at have en egnet storrelse til tryk. Farvebehandling bgr undgas.

Indleeg, der ikke er signeret af et eller flere bestyrelsesmedlemmer, tegner
ikke n@dvendigvis foreningens holdning.

Gengivelse
Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden tilladelse fra redaktionen i hvert
enkelt tilfaelde. Citering af artikler er tilladt med tydelig kildeangivelse!

Deadline for nyheder og billeder til ajour
Den 10.i alle ulige maneder.

Dette nummer
Redaktionen af dette nummer er afsluttet den 7. december 2025.
Tryk: Dystan & Rosenberg ApS — Oplag: 3.100 stk.

* . Forsiden

' Den 1. november korte DSB’s forste passagerfarende
Talgotog, og den 3. november fandt sd indvielsen af
togene sted. DSB EB 3217 med Talgostammen EC 0405,
som EC 397 mod Hamburg Hbf, ses her ved Nordhavn,
mens flagene stadig var monteret. Foto Jonas Stibro.
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Kom og vaer med!

Om fa uger kan Dansk Jernbane-Klub fejre sin 65-arsdag og
se tilbage pa et langt og aktivt foreningsliv med at bevare og
indsamle jernbanehistoriske effekter - lige fra gamle arkivalier,
fotos og film til tonstunge lokomotiver og jernbanevogne.
Spektret er stort, takket vaere mange nuvaerende og tidligere
medlemmers indsats for at sikre disse effekter for eftertiden.

At der efterhanden er samlet ganske meget ind, blev vi i
hgj grad mindet om i det forgangne &r. Flytningen af arkivet i
keelderen i Glostrup og klubhuset i Herlev til vores nye adresse
i Brondbyvester har veeret en ordentlig mundfuld. Knap 4.000
flyttekasser med alverdens indhold er blevet baret, trillet og
placeret pa hylderne i de ca. 600 m? lokaler, som arkivet nu
rader over. Der mangler stadig en del, men det gar den rigtige
vej. Og man kan ikke fortaenke de aktive — hvoraf mange har
vaeret pa pension i flere ar —i at fole sig traette i bade krop og
hoved efter sa stor en indsats. Tak til jer alle for at have gjort
flytningen mulig!

Selv med den store frivillige indsats har det vaeret ngdven-
digt at kebe professionel flyttehjaelp og transport for at fa
de mange ton jernbanehistoriske effekter, megbler og udstyr
flyttet. Det har veeret dyrt — omkring en halv million kroner
er flytningen lgbet op i. Derfor skal der ogsa lyde en stor tak
til de mange, der valgte at donere midler til projektet. Uden
jeres stgtte var vi ikke kommet i mal.

Nar det geelder en anden vigtig del af vores historieformidling
—nemlig at fremvise og kgre veterantog — er det bestemt heller
ikke blevet nemmere. | takt med, at signalprogrammet rulles
ud, bliver det svaerere at komme ud pa det statslige jernbane-
net og vise vores tog frem. Heldigvis gar det godt pa vores
egne veteranbaner, hvor signal- og sikkerhedssystemerne
ma siges at vaere historiske — men billige, effektive og fuldt
virksomme til sikker drift. Fra naeste ar starter vi forhabentlig
egen togkersel pd Gedserbanen, nar et af de sidste Y-tog
fra Midtjyske Jernbaner kan nyde sin pensionisttilvaerelse pa
Falster.

Oven pa arets strabadser kunne nogen maske mene, at DJK
burde tage en pause og veere tilfreds med, at vi nu har opnaet
sikkert husly i Brendbyvester. Men i horisonten lurer en ny
udfordring i takt med, at vi bliver zeldre, og vi har de seneste
ar ogsa set trofaste medlemmer ga bort. Skal vores forening
stadig vaeret samlingspunkt for alle, der interesserer sig for
jernbaner —hvad enten det handler om formidling af historien
gennem bgger og artikler, skrive og udsende medlemsblad,
eller om at praesentere togi drift, s er der brug for nye kreefter.
Lige nu har vi brug for flere haender, flere idéer og flere kraefter
for at fastholde det hgje aktivitetsniveau — og gerne udvikle
endnu mere.

Visgger dig, der har lyst til at bidrage — stort som smat. Maske
kan du tage en tgrn i en af vores veteranbaners veerksteder,
hjeelpe med vedligeholdelse af lokomotiver og vogne, tage deli
veteranbanernes formidling eller blot give en hand med, nar vi
mg@des. Du kan ogsa hjeelpe til i vores nye klublokaler og arkivet
i Brondbyvester, hvor det gode samvaer danner rammen om
de mange opgaver, vi lgser. Alt tzeller, og alt gor en forskel.

Hvis du har gadet med tanken om at engagere dig mere —
maske fordi du har faet mere tid i kalenderen — sa er nu det
helt rigtige tidspunkt. Kig forbi Brendbyvester mandag aften,
eller send os en mail, sa finder vi sammen ud af, hvordan du
kan veere med. Sammen kan vi holde Dansk Jernbane-Klub
pa rette spor i mange ar endnu.

Glaedelig jul og godt nytdr
Tommy O. Jensen, formand
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Lees en lille beretning om arbejdslivet med at holde MEerne karende, hvorend de skulle dukke op. Her ser vi NRFAB/MAV ME 1535 i Szentldrinc i Ungarn den 9. april. Da MAV
virkelig er pd jagt efter brugt materiel, der er nyere end deres eget, har de ogsd lejet franske Astride-lokomotiver fra Akiem, her ses MAV 490 006, den tidligere SNCF 36024.

4 Aj 64 Ajours
3 O De sidste S-maskiner pa Nordbanen
3 8 Hovedstadens Letbane abnet
4 2 DSB kereplan K26
44 Lokomotivet der ikke er til at slippe af med!

5 Z Pa rejse med salonvogn
11968 kom S-toget til Hillerad, og dermed sluttede en af de sidste bastioner for

5 9 DSBs store tenderlokomotiv litra S. Den 23. december 1967 kunne S 740 ses foran

punjsio4 ue| :01day/yjoH Jeurg 10104

Periculum privatum utilitas publica tog 70127 nord for Holte.



