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Jernbanen er medlemsblad for Dansk Jernbane-Klub. Bladet daekker aktuelle
og historiske jernbaneforhold. Jernbanen forventes udsendt i slutningen af
manederne februar, april, juni, august, oktober og december. Til foreningens
medlemmer udsendes desuden bladet Jernbanen M.

Skrivning og redigering af Jernbanen sker — som alt andet arbejde i DJK —
udelukkende pa frivillig og ulgnnet basis, hvorfor vi haber pa forstaelse ved
eventuelle forsinkelser.
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Indsendelse af indlaeg og fotos

Tilsendelse eller overdragelse af materiale til Jernbanen er ensbetydende
med, at indsenderen giver samtykke til, at det uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktionens vurdering. Redaktionen er ikke ansvarlig for
uopfordret indsendt materiale.

Manuskripter til artikler, leeserbreve og andet kan efter aftale sendes pa en
USB-nggle, med E-mail, via Dropbox eller Wetransfer. Manuskript eller
datamedie kan ikke paregnes returneret. Illustrationer returneres kun, nar
indsenderen anmoder herom med ordet ,RETUR" og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi. Ellers indgar billederne i foreningens jernbane-
historiske arkiv. Digitale billeder skal minimum vaere 2200 pixels bredde, for
at have en egnet storrelse til tryk. Farvebehandling bgr undgas.

Indleeg, der ikke er signeret af et eller flere bestyrelsesmedlemmer, tegner
ikke n@dvendigvis foreningens holdning.

Gengivelse
Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden tilladelse fra redaktionen i hvert
enkelt tilfaelde. Citering af artikler er tilladt med tydelig kildeangivelse!

Deadline for nyheder og billeder til ajour
Den 10.i alle ulige maneder.

Dette nummer
Redaktionen af dette nummer er afsluttet den 9. august 2025.
Tryk: Dystan & Rosenberg ApS — Oplag: 3.100 stk.

Forsiden

| forbindelse med @resundsbrons 25 drs jubileeum den
1. juli blev en gave bestdende af to kikkerter i Amager
Strandpark pd den danske side, og som her pd Ler-
nacken pd den svenske side indviet af den danske og
den svenske konge i hgjt humar. Foto: Peer Kurland.

Lederen

Mere godstransport pa skinner?

Ved indgangen til juli overtog Danmark formandsposteni EU,
og dermed ogsa at skulle arbejde for at udvikle og fremme
jernbanen som en del af den grenne omistilling i Europa. EU
har leenge anbefalet medlemslandene at transportere mere
gods pa jernbane i EU. Lever Danmark op til dette? Eller ac-
cepteres stiltiende, at en del af transittrafikken pa vejindirekte
er skattefinansieret, hvorved der er ulige vilkar for godstrafik
pa bl.a. jernbane.

Sa sent som i maj har Transportministeriet udgivet en rap-
port om al togdrift i Danmark. Den udmaerker sig ved, at der
stort set ikke naevnes noget om udvikling og rentabilitet af
godsomradet, fokus er alene rettet pa persontrafikken pa
jernbane.

Danmark er et transitland for en af EUs store fragtkorridorer
(Skandinavien til Sicilien), og heldigvis keres en del pa jernbane
via Storebeelt og @resund Men omkring 400 lastvognstog
lander f.eks. dagligt i Hirtshals og fortszetter pa den @stjyske
motorve;j til syd for graensen, og et tilsvarende antal via Sjael-
land fra Helsinggr til Redby. De mange lastvognstog betyder
vaesentlig mere traeengsel pa motorvejene, og for den @stjyske
motorvej intensiveres trafikken, jo neermere man kommer
Tyskland. Det har medfgrt store investeringer til udvidelse af
den gstjyske motorvej syd for Arhus.

Vedligeholdelsesmaessigt slides asfalten hurtigere, jo flere
og tungere lastvognene er. Samtidig er vaegtgraenserne pa de
enkelte lastvognstog endda blevet haevet til ca. 54 ton, ifalge
Transportministeriet for at ggre transporterne mere konkur-
rencedygtig. Prisen for at vedligeholde hovedvejene er derfor
steerkt stigende, ligesom CO,-belastningen er tilsvarende
stigende fra lastbilerne. Hertil kommer gget miljgbelastning
grundet hyppigere asfaltering og udbygning af vejnettet.

Betaler lastvognstog de samlede omkostninger for deres
forbrug af veje m.m.? Naeppe! Og man kan med rette sporge,
om netop indfgrte kilometerafgifter er tilstraekkelige til at
daekke omkostningerne?

Var det ikke pa tide, at man fik udarbejdet en bred totalom-
kostningsanalyse for transittrafikken, hvor alle omkostninger
blev medtaget, bade de direkte, de indirekte og de afledede
(f.eks. tidsspild for gvrig trafik) for bade lastbilstrafik og for
gods pa jernbane. Sa vil der skabes et tydeligt billede af, hvad
der bedst kan betale sig, om det vil veere transport pa vej eller
pa jernbane. Det vil ogsa synliggere, hvor vidt den danske
stat forsaetligt eller uforsaetligt supporterer transittrafik, og
dermed synligggre, om danske skatteydere reelt betaler en
del af om-kostningerne ved transittrafikken uden at fa andet
tilbage end bilkger og ekstraregninger (skat) til vedligeholdelse
af de vejnet, der bruges.

Samfundsgkonomisk virker det til, at de modeller, der
anvendes til vurdering af transitomkostninger pa vej, ikke er
tidssvarende, eller ikke medtager de totale samfundsomkost-
ninger ved den tunge lastvognstrafik.

Herudover kan undre, at konklusionerne fra den aktuelle
rapport fra Rambgll (dateret december 2024 om jernbanein-
frastruktur vedr. godstransport pa skinner) ikke er videregivet
til Folketinget i trafikministeriets endelige rapport om togtrafik.
Rambgll angiver her klart, at mere godstrafik pa skinner vil
veere en god forretning for Danmark og for vognmaendene!

Sé lad os fa regnemaskinen sat i gang, og gennemfort en
ordentlig og reel analyse af transitgodstransport pa savel vej
som skinner.

Claus Dahl
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In'nold

Sd kom Danmark ogsd med pd balgen af moderne batteritog til de lokale jernbaner. Den 14. juli kunne Midtjyske Jernbaner flajte afgang for det farste ordinaere batteridrevne

passagertog fra Vemb til Thyboran.

4 Ajour

J
3 4 Fra indrangering til ,,Stop og ryk frem*
3 8 Danmarks Jernbanemuseum 50 ar
4 2 TrainGamia
4 6 Batteritog er nu i drift!
5 O 100-arig pa tur i Skane

5 Z Stockton og Darlington Railroad
Lykkedes det ikke at blive lokomotivfarer pd de store — og efterhdnden elektriske

u baner - sd er muligheden til stede hos TrainGamia pd Amager, hvor man kan fd lov
l o u r til at kare med elektrisk tog i skala 1:87.
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