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medlemmer udsendes desuden bladet Jernbanen M.

Skrivning og redigering af Jernbanen sker — som alt andet arbejde i DJK —
udelukkende pa frivillig og ulgnnet basis, hvorfor vi haber pa forstaelse ved
eventuelle forsinkelser.
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Forsiden

Den 23. september trak DSB EB 3226 en komplet CD
Comfortfet-stamme fra Padborg til Kebenhavn. Toget som
Franz Bakmand har fanget ved Marslev, skulle en tur til
Danmark for at afprave perroner og forsyningsfaciliteter
m.m. forud for indseettelsen mellem Prag og Ksbenhavn.

Lederen

Fjerntog kun pa hovednettet?

| de gode gamle dage frem til 19990erne kunne man rejse di-
rekte med Lyntog og IC-tog mellem landsdelene, og det kan
man stadig. Men i lgbet af de sidste godt 30 ar er stadig flere
streekninger blevet afkoblet fra fjerntogstrafikken, ferst den
vestjyske leengdebane, derefter straekningen mellem Aalborg
og Frederikshavn og til sidst reg Langa—Struer. Pa de perifere
streekninger er deri dag kun Sgnderborgbanen og Vejle-Struer
tilbage. Sidstnaevnte skulle ogsa snart vaere historie, men hel-
digvis besindede transportministeren sig takket vaere et godt
stykke benarbejde fra lokal side, sa byer som Herning, Holstebro
og Struer ikke skulle afkobles fra fjerntogsnettet. Samtidig blev
der enighed om, at straekningen Vejle—Struer skal elektrificeres,
og dermed burde fjerntogstrafikken veere fremtidssikret.

| Tyskland er man ved at reducere driften pa de perifere
straekninger og intensivere med endnu hurtigere tog mellem
de storste byer. Dilemmaet er nemlig med fjerntogstrafikken,
om den bade skal betjene de store byer og de mere afsideslig-
gende regioner, eller om den kun skal koncentrere sig om at
betjene de store byer. For pa visse forbindelser, det gaelder
bade i Danmark og Tyskland, er der ikke szerlig mange rejsende
pa de perifere straekninger. F.eks. er Senderborgbanen ikke
seerlig attraktiv for passagererne, for der kerer kun tog hver
anden time. | Tyskland er det primaert pa straekninger med
intensiv neertrafik, hvor det ikke giver mening med fjerntog.
Her er naertrafikken ganske vist lidt langsommere, men kan til
gengeeld ofte tilbyde billigere billetter og hyppigere afgange.
Nyt materiel kan give en helt ny situation, hvilket er tilfseldet
for begge lande. Her i Danmark er det elektrificeringen, som
har givet dedsstadet til fierntog pa ikke-elektrificerede straek-
ninger, i og med at DSB kun anskaffer nye eltog.

Polen skiller sig ud ved at satse pa mere fjerntrafik, ogsa
pa straekninger, hvor der ikke har veeret fjerntog i artier. Her
anskaffes mindre batteridrevne/elektriske togseet, til at be-
tjene yderomraderne. Sa der har man valgt en anden retning.
Retfaerdigvis skal det naevnes, at mange jernbanestraekninger
i Polen har veeret forsemt gennem mange artier og nu far et
tiltreengt loft.

Flere lande i Europa lgser problematikken med gennem-
gaende tog pa bade elektrificerede og ikke-elektrificerede
straekninger med sakaldte Dual Mode lokomotiver/togsaet,
der kan kere pa el under kereledning og diesel eller batteridrift
pa de ikke-elektrificerede straekninger. Det er isaer udbredt i
Frankrig, og konceptet er ved at brede sig til andre lande som
f.eks. Norge. Idéen er at undga lokomotivskift og/eller togskift.

Konsekvensen ved begraenset fjerntogstrafik er, at der skal
foretages togskifte til de perifere straekninger. Pa papiret
kan man planleegge sig ud af det, men i praksis bliver det
hurtigt en hindring for en smidig rejse. Det kan ofte veere lidt
nervepirrende ved forsinkelser at skulle na et tilslutningstog,
f.eks. i Vejle, Esbjerg, Skjern, Aalborg og Struer. For hvis der er
timedrift, eller det der er veerre, kan rejsen hurtig blive meget
lang og treels, hvis fjerntoget blot er ti minutter forsinket.

En l@sning kunne vaere halvtimesdrift pa de regionale baner
i dagtimerne, sa risikoen for lange ventetider reduceres. Om-
vendt er passagergrundlaget mange steder for lille til halvti-
mesdrift, iseer i det vestlige Jylland. Derfor er det ogsa gleedeligt,
at banen mellem Vejle og Struer bliver elektrificeret og dermed
kan beholde sine direkte lyntog til hovedstaden. Taenker man
sa ogsa gode korrespondanceforhold i Herning, Holstebro og
Struer, til de lokale baner, ind i planen, sa er grundlaget for at
udvikle fierntogstrafikken til Nordvestjylland ogsa tilstede.

Niklas Havresge
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Sommerpostkort fra Kroatien, hvor de tidligere |7 645-lokomotiver, bygget af Buro Dakovi¢ i1981-84, stadig regerer. HZPP 2044 028 ses her med IC 1881 (Split—Osijek) pd
Kastel Stari Station den 13. juli, hvor lyset fra storbyen Split ses i baggrunden.
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En motoriseret udrykningsstamme

GM og armsignaler i Kastel Stari
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Togfestivali anledning af den Vestjyske laengdebanes 150 drs jubilaeum den 23. august.
MjbaD MX 26+DSB Ac 42+Ax 393+CiL 1476+Hs-149804 afgdr fra Varde mod @lgod.
Toget skulle have vaeret personfarende, men matte kere sine ture uden passagerer pga.
manglende risikovurdering af at kare veterantogsvogne med et kommercielt lokomotiv!



