
  Juni 3/2026

Dansk Jernbane-Klub



Forsiden
Dansk Jernbane-Klubs „nye“ Y-tog MjbaD Ys 14-Ym 
14 „Tangen“ rejste fra Lemvig til Gedser den 21.-22. 
maj. Mellem Næstved og Nykøbing F foregik det bag 
Lokaltogs M36, som her ses ved Ring den 22. maj. Foto 
Jan Lundstrøm.
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Jernbanen er medlemsblad for Dansk Jernbane-Klub. Bladet dækker aktuelle 
og historiske jernbaneforhold. Jernbanen forventes udsendt i slutningen af 
månederne februar, april, juni, august, oktober og december. Til foreningens 
medlemmer udsendes desuden bladet Jernbanen M.
Skrivning og redigering af Jernbanen sker – som alt andet arbejde i DJK – 
udelukkende på frivillig og ulønnet basis, hvorfor vi håber på forstå else ved 
eventuelle forsinkelser.

Adresseændringer og reklamationer
DJK Sekretariatet
Vallensbækvej 20A, 3. th
2605 Brøndby
Tlf. 33 33 86 97 – mandag aften
djk@jernbaneklub.dk

Redaktion, scanning og opsætning
Ansvarshavende redaktør: Finn Madsen, tlf. 30 11 32 24
Niklas Havresøe, Tommy O. Jensen, Jonas Stibro
jernbanen@jernbaneklub.dk

Redigering af Ajour varetages af:
Myndigheder og DSB: Tommy O. Jensen, ajour@jernbaneklub.dk
Andre operatører: Kasper Pedersen
Lokalbaner: Ole-Chr. Munk Plum
Bybaner: Steffen Nørgaard
Veterantog: Finn Madsen
Sverige og Baneerhverv: Jan Lundstrøm
Norge: Christian Bruun
Nordtyskland: Ole Jensen

Indsendelse af indlæg og fotos
Tilsendelse eller overdragelse af materiale til Jernbanen er ensbetyden de 
med, at indsenderen giver samtykke til, at det uden vederlag kan bruges og 
bearbejdes efter redak tionens vurdering. Redaktionen er ikke ansvarlig for 
uopfordret indsendt materiale.
Manuskripter til artikler, læserbreve og andet kan efter aftale sendes på en 
USB-nøgle, med E-mail, via Dropbox eller Wetransfer. Manuskript eller 
datamedie kan ikke påregnes returneret. Illustrationer returneres kun, når 
indsenderen anmoder herom med ordet „RETUR“ og tydelig adresse på 
bagsiden af hvert fotografi. Ellers indgår billederne i foreningens jernbane-
historiske arkiv. Digitale billeder skal minimum være 2200 pixels bredde, for 
at have en egnet størrelse til tryk. Farvebehandling bør undgås.
Indlæg, der ikke er signeret af et el  ler flere bestyrelsesmedlemmer, tegner 
ik  ke nødvendigvis foreningens holdning.

Gengivelse
Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden tilladelse fra redaktionen i hvert 
enkelt tilfælde. Citering af artikler er tilladt med tydelig kildeangivelse!

Deadline for nyheder og billeder til ajour
Den 10. i alle ulige måneder.

Dette nummer
Redaktionen af dette nummer er afsluttet den 7. juni 2026.
Tryk: Dystan & Rosenberg ApS – Oplag: 3.100 stk.

Ingen bør efterlades på 
perronen
Der er i de seneste par år blevet skrevet og analyseret meget om, 
hvor meget den kollektive transport – og især den skinnebårne 
del – koster. Fokus synes ofte at være, at det hele er meget dyrt, 
og at man derfor bør forsøge at spare penge på alle fronter. Selv 
om egentlige nedlæggelser af banestrækninger flere gange har 
været bragt på banen, var der ved det seneste folketingsvalg 
den 24. marts ikke ét eneste parti, som havde nedlæggelse af 
jernbaner på dagsordenen eller i partiprogrammet. Tværtimod 
var der flere i valgkampen, der talte for at styrke jernbanen, 
og især i landområderne i Vestjylland og Thy, hvor der er stor 
folkelig opbakning til at bevare og forbedre togtrafikken. 
 I skrivende stund (den 27. maj) lader en ny regering stadig 
vente på sig. Det skyldes næppe uenighed om transportpoli-
tikken, for den fylder forbløffende lidt i det politiske landskab. 
Til gengæld kan man håbe, at en ny regering vil begynde at 
se nærmere på nogle af de muligheder, som de ellers dy-
stre analyser også har peget på. Et eksempel kunne være at 
overdrage jernbanestrækninger – både infrastrukturen og 
trafikkøberansvaret – til regionerne. Med de store udfordringer, 
som megaprojekterne giver for både Banedanmark og DSB, er 
tidspunktet måske kommet til at give de regionale baner den 
opmærksomhed, de fortjener.
 Flere danskere pendler stadig længere til arbejde, især til de 
områder, hvor de gode og attraktive job findes. At bo på Fyn og 
arbejde i hovedstadsområdet er efterhånden ganske normalt, 
og de hyppige og hurtige togforbindelser giver muligheden for 
at få arbejdsliv og privatliv til at hænge sammen. Samtidig er 
færre villige til at bruge længere tid på transporten, især hvis 
den ikke kan bruges på noget nyttigt.
 Hvis Danmark ikke for alvor skal opdeles i „by“ og „land“, er 
vi nødt til at løse dette paradoks. Her kunne regionale baner 
eksempelvis introducere gennemgående, hurtige tog til de 
største byer og generelt reducere antallet af skift undervejs. 
Skift er nemlig gift, når der er tale om pendling.
 Udfordringen er ikke et særligt dansk fænomen. Folk har 
altid søgt mod de større byer, men færre og færre har råd til 
at bo der. Kun med en effektiv transport kan man få flere til 
at arbejde i de store byer og samtidig bo uden for dem. I flere 
andre EU-lande indarbejdes direkte tog til de store byer allerede 
i regionale togudbud – ikke nødvendigvis på alle afgange, men 
på de vigtigste tidspunkter.
 Oversat til danske forhold kunne det betyde, at toget fra 
Thisted til Struer i virkeligheden fortsætter til Aarhus, at tog fra 
Nykøbing Sjælland eller Nakskov fortsætter til København, eller 
at tog fra Skagen kører direkte mod København og undervejs 
kobles sammen med togdele fra Skive, Lemvig og Tønder. Sat 
lidt på spidsen, hvorfor skulle eksempelvis myldretidstog på 
Kystbanen ikke kunne fortsætte til Hornbæk?
 Det handler ikke om, hvilket selskabsnavn, der står på toget, 
men om at sikre mobilitet for alle. Det vil hele Danmark kunne 
få glæde af, og ikke mindst de områder, der kæmper med at 
fastholde bosætningen.
 Den Europæiske Union har samtidig flere initiativer i gang for 
at sikre, at jernbanens potentiale bliver udnyttet bedre – her-
under ambitionen om, at ingen skal efterlades på perronen. 
Alle disse idéer begynder med, at ansvaret placeres hos aktører, 
som grundlæggende har viljen til at udvikle jernbanen i deres 
område. Og her kan den kommende transportminister være 
med til at sætte kursen med en konkret mobilitetsplan, som 
faktisk tilgodeser danskerne!

Tommy O. Jensen
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Tour de Tangen

Farvel til sikringsanlæg type 1912 i Horsens

Nye nattog til Norrlandstrafikken

Midt- og Vestjyllands Jernbanemuseum

Den sidste damp i Bosnien-Herzegovina 

Ajour

42
holder pause på en af de nedlagte stationer mellem Tuzla og Srebrenik den 20. oktober 2025.

forbindelse endelig lægges på plads på havbunden ud for Rødbyhavn den 6. maj. 
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