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Forsiden
Et ellokomotiv på Aarhus H, selv om elektrificeringen 
trækker ud. Viking Rails Railpool 193 205 som „ETCS-
styrevogn“ foran Viking Rail 1833 + 1832, med 22 vogne 
i Mærsk toget til Taulov, afgår fra Aarhus H den 10. juni. 
Foto Allan Støvring-Nielsen.
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Innotrans 2026
Efteråret står for døren. Efter en på alle måder varm sommer, 
hvor medierne har haft travlt med at fortælle om jernbanens 
dårligdomme, og flere af jernbanens aktører har haft tilsva-
rende travlt med at bekræfte det, ved ikke at levere de lovede 
togafgange, de lovede siddepladser, den lovede punktlighed 
eller de lovede hensyn til passagererne, er der nu linet op til 
et endnu mere hedt transportpolitisk efterår.

Der skal simpelthen ske noget. Nu!

Men Danmark er ikke alene med en udfordrende jernbane. 
Jernbanen står for kun 0,4 % af udledningen af drivhusgasser 
i Europa. Til gengæld står jernbanen for 8 % af al passager-
transport og 17 % af al godstransporten. Når jernbanerne ellers 
er åbne, er der et potentiale for mindst at fordoble antallet af 
passagerer og tredoble mængden af gods på det eksisterende 
jernbanenet med de forbedringer, der allerede er besluttet 
i Europa. Så set med et klimaperspektiv, så ligger en bedre 
udnyttelse af jernbanen lige til højrebenet. 

Alligevel går det trægt, og næsten alle lande i EU melder om 
stigende efterslæb på vedligeholdelsen, statslige togopera-
tører med problemer og kuldsejlede udbud. Det er som om 
sektoren slås med interne benspænd, og ikke kan se lyset for 
enden af tunnelen. Samtidig synes politikerne at have opgi-
vet at få styr på jernbanen, og fokuserer i stedet på de andre 
problemer der aktuelt findes på det europæiske kontinent. 
Danmark er heller ikke en undtagelse her.

Men der er også lyspunkter. Mange lyspunkter. Her i september 
afholdes jernbaneindustrimessen Innotrans i Berlin. Messen 
hører til blandt verdens største, og et besøg her kan give for-
nyet tiltro til jernbanen som brugbar transportløsning for gods 
og passagerer. Her udstiller omkring 3.000 leverandører deres 
bedste løsninger – herunder 120 togmaterielløsninger, og et 
hav af ideer og koncepter til at sikre jernbanens vækstpoten-
tiale på en billigere og mere enkel måde. Omkring 150.000 
besøgende forventes, så der er også mange mennesker at 
møde, der rent faktisk ved noget om tingene, enten via bitre 
erfaringer eller positive oplevelser.

Den danske jernbane er på ingen måde unik, og jernbanens 
tilstand er et forudsigeligt resultat af den kurs, man har ført, si-
den nedlæggelsen af ideen om „Timemodellen“ sneg sig ind fra 
2015. Hvis ikke man ændrer retning, ender man, hvor man er på 
vej hen. Den nuværende retning er Danmark så til gengæld ret 
alene med, for resten af Europa er i gang med at gøre noget. Det 
kan virke uoverskueligt – særligt for nyvalgte transportpolitikere, 
men der er altså små 150.000 fagligt kompetente og 3.000 
virksomheder, der tilbyder deres hjælp her til september – og 
politikerne kan endda tage direkte tog fra København til Berlin. 

Jernbanen kan markant mere, end det vi har brugt den til de 
seneste 11 år, og både branchen og de andre lande i Europa – 
ja hele verden – forsøger at gøre noget. Nogle af dem endda 
koordineret med de ideer, som EU for længst har sat op, for 
hvordan man kan indfri jernbanens potentiale. Det behøver 
ikke være svært det hele. 

Men det starter med, at man vil jernbanen og ser det som en 
del af løsningen.

Lasse Toylsbjerg-Petersen

Lederen
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For et halvt århundrede siden kunne unge studerende få sig et job som „lænker“ i sommerferien, og derved tjene en skilling til studiet. Læs John Poulsens beretning fra en tid, før 
sikkerhedsveste og attester hørte til opgaven som rangermedhjælper på jernbanen. Her ses MH 356 fra Dybbølsbro rangere med en stamme IC-vogne den 2. september 1980.

Det har ikke været en let sommer for Odense Letbane. En manglende sikkerhedsgod-
kendelse af understøtningen af en gangbro ved det kommende Odense Universitets 
Hospital, har haft delt letbanen. Gruber Logistics er her ved at afhente Odense 
Letbanes Variobahn-sæt 16 ved Kontrol- og vedligeholdelsescentret den 8. juni.
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