For 25 ar siden:

Da der var snevinter pa Vestsjalland

Vinteren 197879 vil mange steder blive husket for de store mangder sne og is, der lukkede
landet. Pa Vestsjelland matte 0HJs Df-er tage kampen op mod snemasserne.

Det er snart lenge siden, at vi haft rigtig vin-
ter 1 Danmark. Ganske vist er der nasten
hver vinter en dag eller to, hvor den kollek-
tive trafik naermest gar i std pa grund af sne
og frost. Det er som regel, ndr temperaturen
kommer under 0 og den forste sne falder,
mens vinden slar om i est eller nord. S& skal
de forskellige jernbane- og busoperatarer 1
gang med vinterforanstaltningerne, og kom-
munernes samt amternes snerydnings-
maskiner skal , kores i stilling”. Nar det sa
er pa plads, sd gar trafikken naesten uden
problemer.

Jeg skal ikke komme ind pa diskussionen
om vi gar varmere tider 1 mgde, men blot
konstatere, at det faktisk netop i denne tid er
25 ar siden, at det meste af Danmark ople-
vede en virkelig vinter fra slutningen af de-
cember 1978 til slutningen af marts 1979.

Vi kunne i 1978 fejre en ,,hvid jul“ i fred
og ro i familiens sked, mens sé tog , Kong
Vinter* for alvor fat. Mange erindringer fin-
des fra den tid, men her koncentreres omta-
len til sneproblemer pa HTJ, hvor damp-
lokomotivet OHJ nr. 38 fra 1917 sammen
med banens personale kom pa arbejde mod
snemasserne.

Af Ole Chr. Munk Plum

Damplokomotivet OHJ nr. 38

Lokomotivet blev bygget til Sydfynske Jern-
baner som SFJ nr. 33 af Henschel & Sohn i
Cassel. I 1949 blev SFJ overtaget af DSB, og
pa lignende made, som nye operatgrer i dag
ofte overtager bdde personale og materiel fra
en tidligere operator, kom SFJ nr. 33 til DSB
som DF 130.

Dampens dage var talte ved DSB, sa i
1960 overtog Troldhede-Kolding-Vejen Jern-
bane det gode lokomotiv, da man stod og
manglede treekkraft til bl.a. kersel med grus
og ballast. Sa blev TKVJ lukket i 1968 i for-
bindelse med de mange privatbanelukninger
11960’erne.

Ved OHJ og HTJ var banens direkter, Erik
Johansen, interesseret i lokomotivet, sombl.a.
ville kunne bruges til snerydning. Mange af
Johansens kolleger rystede nok pa hovedet,
da han 1 1968 kebte lokomotivet og lod det
seette i stand pa banernes vaerksted i Holbaek.

I pasken 1969 kerte lokomotivet bl.a.
udflugtstog for DJK, og i sommeren 1970
viste man lokomotivets evner ved atlade det
fremfiore et togpar i den ordinare kereplan
pa nogle sendage.

Derefter kom OHJ nr. 38 ud som sneplovs-
maskine pa HTJ i februar 1970, og i de efter-
folgende ar kerte det udflugtstog pa bade
OHJ og HTJ.

Da man ikke leengere mente at have brug
for OHJ nr. 38, kebte Dansk Jernbane-Klub
lokomotivet, og frem til 1989 anvendte D-
maskinegruppen OHJ nr. 38 i udflugtstog pa
Sjeelland og Fyn.

I december 2003 er lokomotivet keort til
E2, Asnasverket 1 Kalundborg, hvor en
gruppe af medarbejdere ved E2 samt pen-
sionister med flere er gaet i gang med at
istandsatte det haederkronede lokomotiv,
som ikke mindst jeg ser frem til atter at se i
drift.

Nytar 1979

Ud pa eftermiddagen den 28. december 1978
begyndte en snestorm, som ferst herte op
sent nytarsaften. Pa HTJ klarede man sig
gennem dagen med banens Y-tog samt det
svenske skinnebusmateriel, der stadig kerte
posttogene om morgenen og om aftenen. Om
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natten kortes et par ekstra ture med et Y-tog
for at holde sporet frit.

Det slog ikke til, og diesellokomotivet
OHJ 39 matte pa arbejde og hjelpe togene
igennem driverne. Den 29. december blev ko-
replanen delvis opretholdt, men dagen efter
opherte den normale toggang, og der blev
kun kert nogle fa tog med OHJ 39 og en per-
sonvogn.

Pa arets sidste dag valgte banens ledelse
at ,kaste handsken i ringen*. Kong Vinter
havde forelebig vundet, og al drift var ind-
stillet.

Pa varkstedet i Holbaek blev OHJ nr. 38
klargjort, og i lebet af eftermiddagen kom
lokomotivet til Tollase, men sneplovskaers-
len skulle forst begynde nytarsdag. Det var
underligt, at alt personalet kunne holde nyt-
arsaften hjemme. Kort for midnat madtes en
del af os i remisen for at fyre pa OHJ nr. 38,
og efter at have gnsket hinanden gladeligt
nytar, gik alle hjem for at sove, s& man var
oplagt til at kere ud i vinterlandskabet naste
morgen.

Allerede kl. 6 nytarsmorgen meadtes
lokomotivfarerne Karlo Kristensen, Erik
Christensen, overbaneformand Verner Jacob-
sen og jeg i remisen, og snerydningstoget
bestaende af OHJ nr. 39- OHJ Ph 459 (kul-
vogn) og personvognen HTJ C 35 (til perso-
nale fra baneafdelingen) blev oprangeret.
Med pé banen skulle vi ogsa have OHJ 39,
der skulle kere umiddelbart efter
snerydningstoget, sa dette lokomotiv kunne
treekke plovtoget ud af driverne, ndr man
kerte fast.

Det var holdt op med at sne og vinden
var lgjet af. Det mearkede vi dog ikke me-
get til, da vi kom af sted, for nar ploven fik
fat i sneeen, hvirvledes den op omkring
toget.

Afsted gik det, kun afbrudt af vandt-
agning ved vandkranen i Stenlille og ved
Falck's hjelp i Ruds Vedby. Efter middag
var der afgang fra Heng, og vi var advaret
om, at der var megen sne mellem Lave og
Havrebjerg. Omtrent midtvejs mellem Love
og Havrebjerg korte vi ind i en meget hgaj
drive, der tilmed 1& skavt ud over banelege-
met. Nr. 38 korte uhjelpelig fast, og maski-
nen madtte graves fri, hvorefter OHJ 39 trak
toget fri.

Efter endnu et forseg pa at forcere dri-
ven, matte vi slutte arbejdet, da sneploven
var blevet beskadiget og slaet skav. Der kor-
tes retur til Hong, og efter afmontering af
ploven, der af Falck blev lasset op 1 kul-
vognen, kerte viily af merket retur til Tol-
lose. Banen var nu dben mellem Tallase og
Heng.

Fredag den 5. januarvar snerydningstoget
atter klar, og nu skulle sneen ogsa vaek pa
den sidste del af straeekningen mellem Heng
og Slagelse. Sammen med en gruppe bane-
arbejdere fra DSB blev snemasserne force-
ret. Mellem Havrebjerg og Slagelse var der
rigtig megen sne, og DR TV kunne om afte-
nen vise, hvorledes OHJ nr. 38 kunne klare
snemasserne 1 Vestsjelland, mens DSB’s ge-
neraldirekter Poul Hjelt matte forklare om
DSB’s fortsatte voldsomme problemer ved
Lundby i Sydsjeelland.

e.mbanen

Sne i weekenderne

Vintervejret fortsatte, men OHJ 39 var til god
hjelp for Y-togene, og forst den 26. januar
matte der atter fyres op under kedlen pa OHJ
nr. 38.

Arsagen var, at et tog, der blev fremfiort
af lokomotivferer Svend Eriksen, om afte-
nen korte uhjelpelig fast mellem Dianalund
og Skellebjerg. De rejsende matte hjaelpes
over markerne til landevejen, hvorfra de med
bus blev bragt videre ad de glatte veje.

Sneplovstoget afgik fra Tallase omkring
kl. 7 lerdag den 27. januar, og midt pa for-
middagen kunne vi undsztte det indesneede
tog, der blev trukket ind til Dianalund.

Personalet pa Dianalund station fik 1 lg-
bet af dennevinter en ekstra opgave med altid
at sgrge for kaffe m.m. til snerydningsholdet.

Det fik vi for evrigt ogsa pa de andre statio-
ner, hvor der endnu var betjening.

Snart var vi pa farten igen, og vi naede
Slagelse efter ca. 1% times karsel.

At komme til Slagelse med et damploko-
motiv, der skulle vandforsynes og ikke mindst
drejes pa drejeskiven, var ikke nogen speciel
forngjelse efter rationaliseringer pa
personaleomradet i forbindelse med fjernsty-
ring af stationen fra FC i Roskilde. Folkene
dér var altid imedekommende, men flere
kendte ikke forholdene pa Slagelse station
godt nok. Og hvor skulle man finde ekstra
sikringer til drejeskiven, ndr de sprang. Vi
loste problemet ved selv at medbringe ekstra
63 ampere sikringer, sa det kun enkelte gange
var nadvendig at dreje ved handkraft. Van-
det fik vi fra en slange i spor 1, sa hele statio-
nen skulle passeres, nar vi skulle fra spor 5
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Fra rydningen af den lange snedrive ved 0 ellem Havrebjz} og Sla
i driven, for den var forceret. '

og tilbage igen. Sporskifterne havde natur-
ligvis varme, men en kost gjorde undervaer-
ker, nar varmen kun have formadet at ndre
sne til is.

Sendagden4. februar var sneplovssjakket
atter pa farten for at genoprette driften pa
HTJ. Det gode sammenhold og godt humer
var medvirkende til, at strabadserne var til
at holde ud, men netop turen den 4. februar
blev bade anstrengende og lang.

Snevejret var i nattens lgb sldet over i is-
slag, sd skinnerne var ikke blot dekket af
sne, men pa de snefri steder ogsa af is. Det
var vanskeligt for Nr. 38 at ,sta fast”. Bade
kul- og vandforbruget var stort, sa der blev
taget vand i Store Merlose, Stenlille, Ruds

Vedby og Heng, og igen matte Holbak
Brandvasen og Falck temme indholdet fra
den ene tankvogn efter den anden over i Nr.
38’s vandtanke, der kun kunne rumme 6,5
m’.

Efterhdnden blev det et pragtfuldt solskins-
vejr, og direkter Erik Johansen kom ud for
at se, hvorledes ,hans lokomotiv* klarede
opgaven. Inden afgang fra Heng lovede han
hele holdet middag i Slagelse, og det sd vi
naturligvis frem til.

Maden matte imidlertid vente forgaeves
pa os. Ved Love tilbragte vi eftermiddagen
med en speciel form for , stepdans*, hvor den
ene drive efter den anden blev forceret ved
»to ryk og en afgang”. Utallige mennesker

Lokomotivferer Erik Christensen og OHJ nr. 38 , samler-krefter” inden der skal keres mod
driverne mellemn_Slagelse og Havredjerg, 5. fanyar 1979.
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fulgte bade pa neert hold og fra landevejen
kampen mod snemasserne.

Snemangderne ved Valbygdrdsbroen var
ikke mindre, og mens de sidste strdler fra
dagslyset forsvandt begyndte problemerne
for alvor at melde sig. Sneen var hard, og
der var masser af den lige midt i sporet. Flere
gange kerte vi fast, men kom hurtigt fri. Sa
kerte Nr. 38 uhjeelpelig fast, og med OHJ 39
forsegte vi i flere omgange at fi dampma-
skinen fri. Mens manen pa den stjerneklare
himmel virkede som en glimrende lyskilde
gik vi 1 gang med at grave lokomotivet fri af
den ca. 3 meter hgje snedrive. K1. 20.50 fik
vi toget fri af sneens hdrde greb. Som naevnt
matte middagsmaden i Slagelse vente til en
anden gang Heldigvis havde ekspeditricen
pé Heng station, Edel Stockholm, teenkt pa
os, og et stort fad smerrebrad blev hurtigt
tomt, da vi ndede tilbage til Hong, hvor
sneplovstoget overnattede.

Naste dag blev den lange drive mellem
Havrebjerg og Slagelse fiernet af DSB’s bane-
afdeling med assistance fra en gummiged,
men ved Valbygardsvej 1a der endnu store
mengder sne, da vi over middag naermede
os Slagelse. Styringen pa lokomotivet blev
lagt frem, og med en hastighed, der nermede
sig 60 km/t drenede sneplovstoget frem mod
snedriverne, og pa et gjeblik var hastigheden
reduceret til mellem 5 og 10 km/t. Nr. 38
lagde alle kreefterne i for at mase sig igen-
nem sneen, og det lykkedes!

Vinteren fortsetter

Den 8. februar veltede sneen ned igen, og to
Y-tog karte fast. De blev trukker fri med OHJ



39, og ud pa eftermiddagen valgte banens
ledelse at indstille driften. Med alle tre enhe-
der sammenkoblet til ét tog sagte man at na
til Tollase. Ved Udstrup kerte toget fast, og
det endte med, at de to Y-tog blev efterladt
pa streekningen. Kun med stort besveer na-
ede diesellokomotivet til Tallase forst pad af-
tenen.

Pé Odsherreds Jernbane var der nu ogsa
alvorlige sneproblemer, s& OHJ nr. 38 blev
dirigeret til Holbak, sd lokomotivet kunne
assistere her. Da driften nu helt var stoppet
pd HTJ, valgte man at sende Nr. 38 retur til
Tellese, hvorfra man sa atter kunne kaere
afsted pa HTJ om morgenen den 9. februar.

Vinden var lgjet af og det var holdt op
med at sne. De to tog ved Udstrup blev snart
trukket fri. Foruden damplokomotivet og
diesellokomotivet fik banens personale hjaelp
fra en stor gummiged, som banen lejede i den
efterfolgende tid til at rydde de haje snebjerge
langs HTJ vaek.

Herefter fik vi et lille pusterum, inden vin-
terens leengste snestorm begyndte tirsdag den
13. februar, og det hardt prevede HTJ-per-
sonale matte igen se frem til nogle lange og
dreje arbejdsdage.

Assisteret af en gummiged og en grave-
maskine matte alle keempe for at komme to
Y-tog, der var kert fast ved Senderstrup mel-
lem Kirke Eskilstrup og Tellgse onsdag
morgen, til undsatning.

Forgaeves provede vi at nd gennem den
store udgravning ved Tollese med sneplovs-
toget. Et snelag pa 2 til 22 meter dekkede
banen, og snestormen fortsatte med at til-
fore nye lag, sa snart de andre var fjernet.
OHJ 39 blev brugt til at skubbe bag pa
damplokomotivet, og nartoget var kert fast,
benyttedes lokomotivet til at trekke OHJ
nr. 38 ud af driven. Forst matte personalet
dog grave sig ned langs togets side for at
fierne store kiler af is og sne ved hjulene.
At trekke det ca. 60 tons tunge damploko-
motiv hen over disse kunne betyde afspo-
ring. Ved dette gravearbejde var det nedven-
digt at skovle pa lad.

Endeliglordag den 17. februar lykkes det
at fd de to Y-tog hentet ind til Tollase. Det
var holdt op med at sne, men en orkanagtig
blaest gjorde det uudholdeligt at feerdes ude i
leengere tid af gangen. Kulden ,braendte i
huden, hvor man ikke var dekket af tgj.

Med Nr. 38 og DI. 39 keempede vi os ud
til Y-togene, der herefter i to omgange blev
trukket fri af driverne.

Da der fortsat var kraftig snefygning om
sondagen, fik alle en velfortjent hviledag.
Mange af sneplovsturene havde ofte veret
péa 12-14 timer, sa det var rart at vaere hjemme
for andet end blot mad og sevn.

Der ventede endnu nogle drgje, men
spendende ture forude, indtil OHJ nr. 38
forst afsporedes mellem Ruds Vedby og
Kulby tirsdag den 20. februar og dagen efter
veltede et stykke leengere fremme ad banen.

Dette er en historie i sig selv, sd den gem-
mes til en anden gang. OHJ nr. 38 ,kom pa
benene igen“ ved hjalp at to mobilkraner,
og lokomotivet er nu under revision for at-
ter at kunne kere pa bl.a. Heng-Tollose
Jernbane.

Sent om aftenen den 27" januar 1979 korte OHJ 39 med HTJ C 35 fast i sneen mellem Diana-
lund og Skellebjerg. thr’sf naste formiddag blev toget trukket fri af OHJ nr. 36.
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