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Safari

for4,/5Kkr.

Med veteranbanen Maribo—Bandholm
kommer De igennem Knuthenborgs
skove og teet forbi Knuthenborg Safari
Park — med sine 660 hektar Nordeuro-
pas stgrste herregardspark. | Deres
egen eller lejet bil kan De kere rundt
mellem gressende giraffer, zebraer
0g andet storvildt. Og ind i abejungle
med 200 freekke bavianer. Eller De
kan til fods opleve parken med dens
enestdende dyreliv og botaniske se-
veerdigheder. Borne-zoo. Ponyridning.
Kiosker, cafeteria og restaurant i
skovrldergérd. Store bgrnerabatter.
Aben fra kl. 9 til solnedgang.

Knuthenborg
Safari-Park
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...en helt anden form for ferie! I
SELSKABSREJSER SELSKABSREJSER
Pietra Ligure 10dgfra kr 750 | Kleine Scheidegg 10 dg fra kr930
Rom. ... 10dgfrakr775 | Montreux 10dg frakr 975
POPULERREJSER RIT-REJSER
Venezia. ... 10dg frakr850 | Interlaken 10dg fra kr 1000
Gardaseen. . . 10dgfrakr940 | Lugano 10dg frakr 1130
RIT-REJSER
Merano .. . ... 10 dg fra kr 940 |
Positano . . ..

Derersaledes ode rejsemuligheder: SELSKABSREJSE den
PDPULEHHEJSE

hvorDe f

.D n

Kum ind og ta[ med os om Deres ferieonske.

DSB

REJSEBUREAUERNE

10dg frakr960 | Alle priser gelder fra Kebenhavn I

eller namrmeste station
4 - S s S

BANDHOLM EL-FORRETNING
Aage Pedersen

Stationsvej — Bandholm
(03) 88 80 55

ANKER KASSEAPPARATER

ADS

ANKER DATA SYSTEM 45

TOMSGARDSVEJ 15 - 2400 KGBENHAVN NV
TLF. (OND 103333

ABENRA
(046) 23254

ANKER-kasseapparater med
elektronisk multiplikation
- en interessant lesning for
mange brancher

ARHUS ODENSE

(06) 1226 77

ALBORG
(08) 1226 77

(09) 1226 77




) ﬁ DANSK JERNBANE-KLUB

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub,

Bernstorffsve] 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 8267

(normalt kl. 17-19).

Formand:

Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup 2208,

Kasseres:

Bogholder Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 QDlstykke.
TIf. (03) 17 88 04.
Postgirokonto nr. 15 38 30,
adresseret til:

Dansk Jernbane-Klub,
Kassereren,

Ahornvej 18, 3650 Qlstykke.

Sekreteer:

Fuldmeegtig P. O. Rosenarn,
Bernstorffsvej 195, 2920 Charlottenlund.
TIf. (01 66) ORdrup B8267.

Qvrige bestyrelsesmedlemmer:
Overlerer Bent Dyrholm,
Bankfuldmegtig Erik Dalgaard Eriksen,
Salgschef Erik B. Jonsen (nastformand),
Lacrer Ole-Christian M. Plum,
Afdelingsingenier H. O. Thorkil-Jensen,
Grosserer Povl Yhman.

DJK’s nordjyske afdeling:
Overtrafikassistent S. P. Laursen,
Falkevej 7, 8300 Randers.

TIf. (06) 4265 84.

DJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Nasby.

b Maribo—Bandhol
Information og bestilling af szertog
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V.
TIf. (01) 31 98 16.

Mariager—Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af sertog:
Stationsforstander K. Bertelsen,
Skolevaenget 25, 9550 Mariager.
TIf. (08) 54 10 59,

Medlemskontingent for aret 1972:

Ordinzere medlemmer ........ kr. 35,00
Juniormedlemmer (under 18 &r

d. 1. januar 1972) .......... kr. 25,00
Optagelsesgebyr ............. kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos
kassereren (se ovenfor) — og kontingent-
indbetaling sker pa det angivne post-
girokontonummer.

jernbanen
Nr. 2 - 1972
12. argang

Redaktorer:

Salgschef Erik B. Jonsen (ansvarsh.),
Esthersvej 19 B, 2900 Hellerup.

TIf. (0143) HElrup 6850.

Laerer Ole-Christian M. Plu
Rantzausgade 9, 4., 2200 Kabenhavn N.
TIf. (01) 3933 12.

Annonceekspedition:

»Jernbanens,

V. Tange

Fredenksberg Allé 62, 1820 Kabenhavn V.
TIf. (01) 19 1412,

Postgirokonto nr. 19 07 50,

NATIONAL-TRYKKERIET, KBH. N,

Ordinaer generalforsamling

Sondag den 23. april 1972 kl. 10.00 afholdes ordinzer general-
forsamling i »Karnappen«, Niels Hemmingsens Gade 10, under- |
etagen (store sal), 1153 Kebenhavn K.

DAGSORDEN
1. Valg af dirigent. |

2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlgbne ar og
oplysning om planerne for det kommende ar.

3. Godkendelse af det reviderede &rsregnskab, der medfal-
ger »Jernbanen«, nr. 3/72, som bilag — og som kan rekvi-
reres direkte fra kassereren — fra ca. 1. april.

4. Fastseettelse af kontingent og optagelsesgebyr for aret
1973. (Bestyrelsens forslag findes p4 side 16 i dette num-
mer af tidsskriftet).

5. Valg af medlemmer til bestyrelsen m. v. |
Folgende medlemmer af bestyrelsen m. v. er pa valg/ !
foreslas:

Peder O. Rosengrn,

Henning O. Thorkil-Jensen og

Povl Yhman.

Finn Paulsen (suppleant),

Sven Blendstrup (revisor) og

Vagn Lindstrem (revisorsuppleant).

Samtlige ovenfor navnte er villige til valg/genvalg.

6. Indkomne forslag.

7. Eventuelt.
Opmerksomheden henledes p&, at forslag til valg af bestyrel-
sesmedlemmer m. v. og til punkterne 6 og 7 pa dagsordenen
skal veere formanden i haende senest den 9. april 1972.
Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til general-
forsamlingslokalet.

Kabenhavn, i februar 1972,
BESTYRELSEN

Vort forsidebillede:

M/F »Danmark« — DSB flagskibet — sofartstjenestens stolthed — og
»problembarn« (p& grund af hyppige motorhavarier m. v.).

Dette nummer af tidsskriftet tilegnes »swens folk«, der nu i 100 ar —
sommer og vinter — i storm og i magsvejr — i sommersol og i tdge — har
sammenbundet landsdelene i vort arige — og knyttet forbindelserne til
vore nabolande. Foto: DSB (Stensgaard).



Medlemmer af Dansk Jernbaneklub "Aalhnlm Aummuml MUSEU"I"

gar til FOTO A/S, Gl. Kongevej 111, _ NYSTED

der yder fagmassig kundeservice til (03) 871509

fornuftige priser

Europas storste veteranbilsamling

Dampjernbane (model 1850) korer
fra museet til stranden

¥||o||T||o|/s |
VE 8920

Kempe modeljernbane (600 kvm)

Cafeteria — Spiritusbevilling

Museet er abent fra 1. maj til sidst i oktober
Hver dag fra kl. 10-18

Stort udvalg i kameraer, film og

fototeknisk udstyr.
. . . men vi holder abent i hele pasken

MARIBO BR@DFABRIK
(Mariebo Dampmolle)

Maglemersvej 7, Maribo
Telefon (03) 88 09 11
Groft bred er godt brgd

DSB fargeoverfarter
onskes tillykke
med de 100 aar

DAMPSKIBSSELSKABET ORESUND A/S




Danske Statsbaners faerger

gennem 100 ar

Af Ib V. Andersen.

SIF »Christian {X« — i Nyborg Fjord (1955).

Damp- og motorfarger 1903-1939.

Den 1. juli 1886 abnedes jernbanestreekningen Nyko-
bing Fl.—Gedser for drift, og i tilslutning hertil pabe-
gyndtes regelmaessig sejlads mellem Gedser og War-
nemiinde med forskellige tyske hjuldampskibe. For-
ventningerne til den nye rute blev imidlertid ikke
opfyldt, da det viste sig, at de rejsende foretrak de
hidtidige rejseruter enten over Korsgr-Kiel eller Fre-
dericia—Vamdrup. Da der fra savel tysk som dansk
side var gnske om at gore ruten via Gedser—Warne-
minde mere attraktiv, blev der i 1898 indledt forhand-
linger om en @&ndring af sejladsen, saledes at den
fremtidig udfartes af dampfeerger med deraf folgende
mulighed for indseettelse af gennemgaende jernbane-
vogne mellem Kabenhavn og Berlin. Forhandlingerne
fik til resultat, at man enedes om en udbygning af
havnene i Gedser og Warnemiinde med de forngdne
feergelejer samt anskaffelse af fire nye dampfeerger,
to enkeltsporede hjulfeerger fortrinsvis beregnet fil
persontrafikken og overfgrsel af gennemgaende per-
sontog, og to dobbeltsporede skruefaerger, der navn-
lig skulle benyttes til overfarse!l af godsvogne samt
veere reserve for hjulfeergerne. Hvert land skulle an-
skaffe én feerge af hver type.

Bygningen af de danske faerger blev efter forud-
gaende licitation overdraget Helsinger Skibsveerft og
Maskinbyggeri, der skulle bygge skruefaergen, og det
tyske skibsveerft F. Schichau i Elbing, som skulle
bygge hjulfeergen. Begge feerger fik en storste laeng-
de over steevnene pa 86,87 m, maskinkraften i hjul-

Foto: W. E. Dancker-Jensen.

feergen var 2140 ihk og i skruefeergen 2200 ihk, kedel-
trykket 13 kg/cm? og den maksimale fart henholdsvis
13,8 knob og 13,75 knob. Overfarselskapaciteten for
begge feerger 300 tons vognlast og 800 a 900 passa-
gerer; tallene geelder for hjulfeergens vedkommende
dog forst efter den senere ombygning. Hjulfeergen fik
navnet Prinsesse Alexandrine og skruefeergen Prins
Christian.

| modsaetning til statsbanernes gvrige feerger blev
begge faerger forsynet med bevaegelige bovporte af
hensyn til sejladsen over Jstersgen, som er et mere
&bent farvand end ved statsbanernes andre overfar-
ter. De to feergers aptering, som i store trak lignede
de eldre storebeslisfaergers, dog med den tilfgjelse,
at der var indrettet et antal sovekahytter for I. og Il.
kl. rejsende, var under hensyn til de forskellige skibs-
typer i ovrigt nogenlunde ens. Var der saledes sto-
re lighedspunkter mellem de to feergers aptering,
var der til gengeeld store forskelle mellem de to far-
tojers fremdrivningsmaskinerier. Hjulfeergen Prinses-
se Alexandrine fik en 3-cylindret hjuldampmaskine af
Schichau’s egen konstruktion, uagtet det ved licita-
tionen havde vezret foreskrevet, at feergens maskin-
anleg skulle veere det samme, som benyttet i de a!d-
ste hjuldampferger pa Storebaeltsoverfarten. For-
andringen i forhold til de oprindelige specifikationer
fik dog ingen betydning. S/F Prins Christian fik et ho-
vedmaskinanlaeg bestdende af to opretstaende 3-cy-
lindrede tregangsmaskiner, det var forste gang, der
anvendies maskiner af denne type i en dansk feerge.



Dampfaergefarten mellem Gedser og Warnemiinde
pabegyndtes den 1. oktober 1903. Ruten blev hur-
tigt en succes, hvilket fik til fglge, at det snart viste
sig uheldigt, at der var sa stor forskel i overforsels-
kapaciteten mellem de to feergetyper, som benyttedes
pa overfarten. | sommeren 1905 blev H/F Prinsesse
Alexandrine derfor ombygget, séledes at den bade
blev forlaenget, hvorved feergens leengde over staev-
nene blev 101,75 m, og samtidig fik to jernbanespor
ligesom skruefeergerne. Ombygningen var meget
kostbar og blev steerkt kritiseret fra tysk side, da den
tyske hjulfeerge jo matte ombygges tilsvarende, hvil-
ket skete i 1907.

Medens S/F Prins Christian gennem &arene indtil
den blev ophugget i 1955 gjorde god fyldest pa de
skiftende overfarter, hvor den blev indsat (Gedser—
Warnemiinde 1903-1922, Kgbenhavns Frihavn-Malmg
1923-1945 og Storebaltsoverfarten 1945-1954), var
H/F Prinsesse Alexandrine forfulgt af uheld. Efter
det sidste i maj 1933 blev feergen oplagt urepareret
og solgt til ophugning i 1935.

| arene efter arhundredskiitet viste trafikken over
Storebeelt en stadig stigning, saledes at en udvidelse
af overforselskapaciteten efterhanden blev ngdven-
dig. | erkendelse af at der nu matte soges nye veje
ved bygningen af nye feerger til denne vigtige over-
fart, valgte man, da den forste nye feerge skulle pro-
jekteres, at bygge den som et dobbeltskruet skib
med to jernbanespor p& vogndaskket. Den nye faerge
fik navnet Christian IX, den gik i fart i 1908 og fik en
storste langde over staevnene pa 88,90 m. Overfor-
selskapaciteten var 300 tons vognlast og 1200 passa-
gerer, maks. fart 15,12 knob og de to hovedmaskiner
udviklede tilsammen 2260 ihk. | 1910 byggedes en
sosterfaerge, der fik navnet Odin. Den var nsesten
magen til S/F Christian IX.

De to skruefeerger var en meget stor forbedring
af Storebasltsoverfarten. De blev begge ombygget i
midten af tyverne, hvorved vognoverfgrselskapacite-
ten blev pget noget efter en ombygning af feergernes
agterende og omlaegning af jernbanesporene, der
herefter kun var sammenlgbende i feergens forende.
Endvidere blev der foretaget en raekke sendringer af
feergernes aptering, der blev moderniseret pa for-
skellig made.

Kort efter den tyske bessttelse af landet i 1940
blev S8/F Christian IX minespreengt under sejlads fra
Nyborg til Korsgr. Faergen blev straks taget under
bugsering af to tyske marinefartgjer, men skaderne
ved eksplosionen var s& omfattende, at faergen se-
nere sank p& Nygrunden ud for Korser. Forst naesten
tre maneder senere blev skibet hzevet af Switzer,
som bugserede det til Nakskov Skibsvaerft til en mid-
lertidig reparation. | 1941 blev feergen endelig repa-
reret ved Orlogsveerftet og sat i fart i juli maned.

| oktober 1944 blev D/F Christian IX sammen med
flere andre statsbanefaerger beslaglagt af den tyske
besattelsesmagt. Feergen kom tilbage til statsbaner-
ne i juli 1945 i en meget darlig stand, hvorefter den
atter matte til reparation ved Orlogsveerftet. Efter en
afsluttende reparation i sommeren 1946 var faergen i
fin stand, og den gjorde da i arene indtil 1964 tjene-

ste ved Storebeltsoverfarten, fra 1961 dog kun som
godsfeerge. Efter udrangeringen blev feergen solgt til
et svensk rederi, som i sommeren 1964 anvendte den
som bilfeerge mellem Gotland cg det svenske fast-
land. | 1965 blev feergen ophugget i Ystad. Soster-
feergen Odin blev udrangeret allerede i 1948, da
dens tilstand og aptering var vaesentlig ringere end
for S/F Christian IX’s vedkommende, der som netop
nevnt gennemgik flere omfattende istandsattelser
grundet de forskellige krigshzendelser, fergen blev
udsat for.

Omkring den forste verdenskrigs udbrud var tra-
fikken over flere af de vigtigste indenlandske over-
farter steget sa meget, at det blev p&kreevet at an-
skaffe nye faerger. Hertil kom endvidere, at flere af
de eldste feerger nu havde naet den alder, hvor de
var tjenlige til udrangering. | 1915 blev der kontrahe-
ret en ny enkeltsporet skruedampfeerge med Hel-
singer Skibsveerft og Maskinbyggeri. Den nye faerge
var en videreudvikling af den feergetype med skrue
for og agter, der opstod ved bygningen af S/F Hel-
singborg i 1902. Den nye feerge fik navnet Orehoved
og blev afleveret til statsbanerne i 1916. Storste
leengde over steevnene var 68,74 m og fsrgens to
novedmaskiner udviklede i alt 850 ihk, hvor maks.
fart blev 10,5 knob. Feergens overfarselskapacitet var
150 tons vognlast og 900 passagerer.

Den nye feerge blev indsat pa Masnedgoverfarten,
hvor den gjorde sa god fyldest, at to lignende faer-
ger blev bestilt til Lillebaeltsoverfarten fa ar senere.
De to nye faerger blev leveret af Orlogsveerftet i hen-
holdsvis 1920: S/F Fyn — og 1921: S/F Dan. De var i
store treek sosterskibe til S/F Orehoved, idet dog den
sidst leverede af de naevnte feerger fik de mere mo-
derne 3-gangs hovedmaskiner i modsaetning til de
to andre feerger, som udstyredes med 2-cylindrede
compounddampmaskiner.

Alle disse tre feerger kom til at gere tjeneste ved
Helsingor-Helsingborgoverfarten, efter at de over-
farter hvortil de oprindelig var bygget var blevet
nedlagt ved ibrugtagningen af henholdsvis Lillebalts-
broen og Storstremsbroen i 1935 og 1937. S/F Ore-
hoved kom dog ferst til Helsinger-Helsingborgover-
farten efter krigsafslutningen efter at have gjort tje-
neste p& Storebaltsoverfarten, hvor den sejlede som

S/F »Fyn« — under indsejling til Fredericia (1920).
Foto: Arkiv Jernbanemuseet.



natpostfaarge i arene 1941-45. Alle tre feerger blev
underkastet meget omfattende ombygninger. Forst
S/F Orehoved i 1950, derefter S/F Dan i 1952 og
sidst S/F Fyn i 1858. S/F Fyn var i gvrigt ved omsta-
tioneringen i 1937 blevet omdebt til Svea. Ved om-
bygningerne skiftede feergerne naesten toialt udseen-
de, S/F Orehoved — efier ombygningen S/F Karnan —
beholdt sit oprindelige maskinanizeg men fik de tre
oprindelige kulfyrede kedler udskiftet med to oliefy-
rede, hvorimod de to andre feerger fik dampmaskin-
anleaggene udskiftet med dieselmotorer. Medens S/F
Kéarnan blev udrangeret i 1970, sejler de to andre
feerger fremdeles pa overfarten.

Udviklingen pa Gedser—Warnemiindeoverfarten
medfarte, at der ret hurtigt opstod gnske om anskai-
felse af en mere moderne faerge til overfarten. Den
forste verdenskrig bevirkede, at kontrakten om byg-
ningen af den nye feerge forst kunne underskrives i
1919, pa hvilket tidspunkt der herskede en folelig
mangel pa de for skibsbygningen neodvendige mate-
rialer. Samtidig 14 byggepriserne meget hgjt, hvil-
ket fik til folge, at anskaifelsessummen for den nye
feerge, der var budgetteret til 13/4 mill. kroner kom op
over 6 mill. kroner. | december 1922 blev den nyes
feerge, der fik navnet Danmark, indsat pa Gedser-
Warnemunderuten. Faergen var efter den tids forhold
et meget moderne skib, som blandt andet havde en
saerlig kahyt for kvinder med sma bgrn. S/F Dan-
mark kom da ogsa til at gore god fyldest gennem
mange ar. Storste leengde over staevnene var 101,725
m, de to hovedmaskiner udviklede tilsammen 3600
ihk, hvorved feergens maks. fart blev 15,5 knob. Over-
forselskapaciteten var 500 tons vognlast og 1100 pas-
sagerer.

Natten mellem den 17. og 18. marts 1945 blev feer-
gen, medens den 14 i feergelejet i Gedser, udsat for
sabotage, hvorved agterskibet sank. S/F Danmark
blev dog hurtigt tetnet og pumpet lens, og kom
efter kapitulationen til reparation hos Burmeister &
Wain. Her 1& den indtil juli 1946. Forst i maj 1947 blev
sejladsen mellem Gedser og Warnemunde genopta-
get og da kun i mindre omfang.

Den 15. juli 1951 pabegyndtes sejladsen pa den
midlertidige overfart mellem Gedser og Grossen-
brode. Som eneste farge blev indsat S/F Danmark,
som daglig kunne udfgre én dobbelttur mellem Ged-
ser og Grossenbrode og efter behov én a to dob-
beltture mellem Gedser og Warneminde. Ved ind-
vielsen af Fugleflugtslinien i 1963 blev alle feerger
ved Gedser-Grossenbrodeoverfarten overfort til den
nye rute med undtagelse af S/F Danmark, som af
hensyn til sejladsen mellem Gedser og Warnemunde
ikke kunne omstationeres. Her forblev faergen indtil
1968, da den blev udrangeret og solgt til belgiske
kobere.

MUNKS HERRESALON
NY STIL
NY FORM
NY MODE

Vi giver Dem en eksklusiv behandling inden for
moderne harpleje
FALKONER ALLE 32 — KGBENHAVN F.
Bestil venligst tid: TIf. 3510 13

Med venlig hilsen Jens E. Munk

Effer Genforeningen i 1920 blev der bl. a. pé initia-
tiv af det Ustasiatiske Kompagni stiftet et feergesel-
skab — A/S Mommark Fzerge — som skulle drive sej-
lads med kombinercde jernbane- og automobiliaerger
mellem Faaborg og Mommark. Selskabet bestilte en
ny motorfeerge ved Nakskov Skibsveerft, og den 24.
juni 1922 kunne nybygningen, der fik navnet RMom-
mark sgsxettes. Den 19. august 1922 forlod den nye
faerge veerftet, cg efier nogle provesejladser blev
overfarten abnet den 28. august 1922. Den nye feerge
fik en sterste leengde over steevnene pa 46,13 m og
en overforselskapacitet pa fire a fem almindelige
godsvogne eller tyve automobiler. Maskinanlegget i
feergen bestod af 2 stk. Holeby dieselmotcrer, der
hver ydede 275 hk., hvorved feergens maks. fart blev
10,5 knob.

{ 1946 blev feergen og overfarten overtaget af stats-
banerne. M/F Mommark blev herefter ombygget, men
fortsatte i ovrigt pa overfarten indtil 1964, hvor den
blev udrangeret og erstattet af den nye automobil-
feerge M/F Fynshav. | 1967 blev Faaborg—-Mommark-
overfarten nedlagt, og i stedet abnedes den nye
overfart Bojden-Fynshav, hvorved overfartstiden mel-
lem Fyn og Saenderjylland blev nedsat til 45 minut-
ter.

i midten ai tyverne var trafikken over Storebalt ste-
get s& meget, at det blev npdvendigt at anskaffe nye
feerger til overfarten. Endvidere var flere af de ldste
feerger nu sa gamle og umoderne, at de var tjenlige
til udrangering. Der blev da med Helsingor Skibsveerft
og Maskinbyggeri kontraheret en ny 3-sporet diesel-
motorfeerge, som blev leveret og indsat i driften i
1927. Feergen fik en samlet laangde over stavnene
pa 96,80 m. Hovedmaskinanlegget bestod af 2 stk.
8-cylindrede enkeltvirkende 4-takts dieselmotorer af
Burmeister & Wain’s fabrikat, som tilsammen ydede
4300 ihk., hvorved fsergens maksimale fart blev 15
knob. Den nye faerge — statsbanernes forste motor-
feerge — der fik navnet Korsar, beted en vaesentlig
forbedring for overfarten. lkke alene havde den nye
feerge med en samlet sporleengde pa 240 m naesten
100 m mere sporplads end de gamle feerger, men
desuden var passagerbekvemmelighederne vessent-
ligt forbedret. Nu fik ogséa lll. kl. rejsende adgang til
promenadedaekket over vogndeekket og de herves-
rende i forhold til de eldre feerger staerkt forbedrede
restaurationslokaler.

M/F Korsor var som naevnt et stort fremskridt, og
der blev derfor i 1931 og 1933 anskaffet yderligere to
3-sporede motorfaerger til Storebaeltsoverfarten — M/F
Nyborg og M/F Sjeelland, som fik en samlet leengde
over staevnene pa henholdsvis 102,5 m og 102,74 m og
hovedmaskiner, der ydede 4300 ihk. og 4400 ihk.,
hvorved maks. fart blev 15 knob. | 1939 blev der til
Storebaltsoverfarten bygget endnu en 3-sporet mo-
torfeerge, M/F Storebelt, som fik en samlet leengde
over steevnene pa 106,09 m og et maskinanlaeg, der
ydede 5040 ihk., hvorved den maks. fart blev 16,5
knob. Indretningen af M/F Storebaelt svarer i store
treek til de tre forstneevnte feerger, hvorimod der er
forskel pa feergernes ydre, idet M/F Storebeelt, som
den farste motorfaerge pé Storebeelt, fik skorstene an-
bragt efter hinanden.
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M/F »Korsar« — farste DSB motorfeerge — fotograferet pa
forste »driftsdag« (1927). Foto: Arkiv Jernbanemuseet.

M/F Sjeelland blev i efteraret 1943 alvorligt beska-
diget ved en sabotageaktion (brand) i faergelejet i
Korser og farst genopbygget efter krigsafslutningen,
hvorved den af udseende kom til at ligne M/F Store-
bzelt. M/F Sjzllands indre blev derimod ikke sendret
veesentligt, og maskinanlaegget er stadig det oprin-
delige. M/F Korser fik i 1967 de gamle dieselmotorer
udskiftet med nye samt installeret KAMEWA-propel-
ler, hvilket har bevirket en fcrogelse af fergens sejl-
hastighed. M/F Nyborg er den af de tre oprindelige
motorfeerger, der er undergaet de feerreste forandrin-
ger. For alle faergerne geelder imidletid, at der lo-
bende er sket moderniseringer og forbedringer i
takt med udviklingen indenfor feergebygningen.

Som bekendt tog automobilkarslen her i landet
et sddant omfang i slutningen af tyverne, at der op-
stod behov for en forbedring af overforselsmulighe-
derne over Storebalt. Der blev da fra privat side
bestilt en automobilfeerge til denne overfart, men
efter derom afsluttet overenskomst blev nybygningen,
der fik navnet Heimdal, overtaget af statsbanerne og
sat i fart i 1930. Som reserve for M/F Heimdal funge-
rede, som tidligere neaevnt, den gamle hjuldampferge
Storebzelt, der blev ombygget til automobilfeerge.
M/F Heimdal fik en samlet lzengde over stavnene pa
75,67 m og blev udstyret med 2 stk. 6-cylindrede
Frichs dieselmotorer, der hver ydede 720 ihk., hvor-
ved feergens maks. fart blev 13 knob. Overfgrsels-
kapaciteten er ca. 50 biler og 500 passagerer. Efter
&bningen af den nye automobilfeergerute Halsskov-
Knudshoved i 1956 fortsatte M/F Heimdal pa den hid-
tidige rute mellem Korser og Nyborg, men da trafik-
ken her var i stadig tilbagegang ophgrte denne sej-
lads i 1968, og feergen er nu stationeret ved Bgjden—
Fynshavoverfarten.

| 1936 blev der bygget en ny kombineret jernbane-
og automobilfeerge. Faergen, der fik navnet Freia, fik
en leengde pa 78,17 m og blev udstyret med 2 stk. 8-
cylindrede Burmeister & Wain dieselmotorer med til-
sammen 2800 ihk., hvorved feergens maks. fart blev
15,5 knob. Pa vogndezekket fik feergen et enkelt jern-
banespor med en effektiv lengde pa 72,5 m, idet den
skulle kunne fungere som reserve-jernbanefasrge. Da
feergen endvidere skulle kunne sejle som reserve-

skib pa& Kalundborg—Aarhusoverfarten blev der ogsa
taget hensyn til de fordringer, denne sejlads stiller.
Faergens overforselskapacitet blev 1) 1 stk. 3-vogns
lyntog og 22 automobiler, 2) 7-8 stk. godsvogne og
20-automobiler eller 3) 50-55 automobiler. M/F Freia
kom kun til at overfore jernbanevogne ganske fa
gange og sejlede fra 1956 pa ruten Halsskov—-Knuds-
hoved. | 1966 blev den overfort til Samsg-ruten (Ka-
lundborg-Arhus), hvor den stadig ger tjeneste.

| 1933 blev der til Sallingsundoverfarten anskaffet
en lille motorfeerge — M/F Morse. Faergen, der er
statsbanernes mindste, har en leengde over steev-
nene pa 40,18 m og en dieselmotor pa 500 ihk., som
ved en kobling kan seettes i forbindelse med en skrue
i hver ende af feergen. Overforselskapaciteten er 4
stk. godsvogne og 250 passagerer. M/F Morss har
gennem mange ar gjort god fyldest ved Sallingsund-
overfarten, hvor den efter persontrafikkens ophgr ved
sommerkereplanens ikrafttreeden i 1971 kun overfe-
rer godsvogne.

Til Helsinger—Helsingborgoverfarten blev der i 1935
anskaffet en seerlig automobilfseerge — M/F Kronborg.
Faergen fik en samlet leengde over steevnene pé 45,02
m og en dieselmotor pa 650 ihk. samt tilsvarende
koblingsarrangement til skruerne som i M/F Morsg.
Overforselskapaciteten er ca. 25 stk. automobiler og
475 passagerer. Medtager feergen ingen automobiler,
kan der overfores 724 passagerer. Ogsa denne far-
ge har gjort god fyldest gennem arene, men er nu
for lille og péaregnes aflast i 1973.

(Fortseettes).

Den mest direkte rute

ot .
[P Wity

a8 ~— BB

swa _“I-M:

til Syd- og Mellemeuropa

Flere og flere rejser til Berlin, @st- og Sydeuropa over den
gamle rute Gedser-Warnemiinde. 1.410 km motorvej med
gode forbindelser til Sydeuropa venter Dem.

Overfarten tager kun 1 time 50 min. med den moderne
feerge »Warnemiinde«.

Afg. Gedser 1.10 - 10.05 - 15.10 - *20.10
Afg. Warnemiinde 3.45 12.40 17.40-*22.40
* Kun torsdag (N.B. Nye sejltider fra 28-5 72).
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,,Om Faerger husker jeg dbg noget”

Af Torben Nellemann —

Psterbro-Dreng — og senere Landsretssagforer.

HIF »Kjebenhavn« — under udsejling fra Frihavnen (1896). Feergen udstyredes senere med to Kommandobroer.
Foto: Arkiv Jernbanemuseet.

Selv om det kreever Tid og Energi, er det mig keerkomment
at skrive lidt Erindringer ned om mit meget specielle In-
teressefelt indenfor Jernbanehobbyen - nemlig Jernbane-
feergerne, der nu holder 100-aars Jubileeum i Danmark. Det
maa desvaerre af Pladshensyn blive spredt og tilfeeldigt og
kan af gode Grunde kun omfatte lidt over 60 Aar tilbage
af de 100. Da jeg forventer, at andre Skribenter publicerer
Billeder af (alle) danske Feerger, vil jeg geerne vise et Par
af de udenlandske med D.S.B. samsejlende Farger. Inter-
essen begyndte tidligt, men slog med Samlerinteresse forst
ud i lys Lue i 1922 i mine tidlige Studenteraar.

Min ferste Erindring om Faergesejlads knytter sig til en
Rejse som 8'/2-aarig sammen med min Moder i Sommeren
1911: Odense-Slagelse-Nastved-Nykebing F.-Horbelev -
forsaavidt en begivenhedsrig Tur som vi paa Streekningen
Korsgr-Slagelse korte en Mand over og Nykebing F.—Hor-
belev om Natten to Fel. Rejsen fra Kebenhavns gamle Ba-
negaard ud for Jernbanegade via Frederiksberg til Odense
husker jeg naesten intet om; vi maa vzere fort over Store-
Bzlt med en af de gamle Hjulfserger. Turen fra Odense,
jeevnior ovenfor, foregik med en af de (dengang) nye Skrue-
faerger CHRISTIAN X eller ODIN - alle var imponerede
over det dejlige Promenadedaek overst i pragtfuldt Som-
mervejr. Af Vognmateriel*) kerte vi paa Fyn og Korsar-Sla-
gelse (Tog 44) i AN, Slagelse-Neastved i AD, Naestved—Mas-
nedo (Tog 91) i AA og paa Falster (Tog 95) — efter at vaere
overfart fra Masnedo KI. ca. 22.15 med den ene af Tog 93
- »Berlinerexpressen«'s to Feerger som szdvanligt — atter
AD, men her med Oliebelysning. Jeg husker min Glade i
Sommernatten over fra Vingedaekket paa Hjulfaergen liggen-
de i Masnedo Havn at se en af de mecklenburgske Vogne
— vistnok Sovevognen - blive sat ombord som forreste
Vogn paa Feergen og bragt til Opstilling lige for @jnene af
mig, hvor jeg saa Folk staa ud og gaa ned i Feergens Re-

*}: Med Hensyn til Materiellets davaerende Litrering maa jeg henvise
til Driftsmaterielfortegnelsen 1928 eller aldre Udgaver.

stauration til Aftensmaaltid. S.N.N.B. var aabnet nogle Maa-
neder inden. Boggivognen i dette Tog havde alle tre Vogn-
klasser. Vi kom farst frem Kl. 27/ Nat, men Mor havde be-
spist os paa Store-Bzelt og i Neestved og efter min Tryglen
ogsaa paa Storstrammen. Hun fortrod bagefter ikke, at
hun havde fulgt sin Purks medfodte Sans for Comfort.

Min neermere Kontakt med Feergeveesenet kom i 1912, da
jeg — som andre Usterbro-Drenge — mest paa Cycle legede
i Frihavnen, hvor Fzergetiderne var Dagens Clou. Fast paa
Ruten gik H/F KJOBENHAVN og den svenske S/F MALMO
bygget hos Kockums 1900; de gik hver to Uger ad Gangen,
men yderst sjeeldent samtidigt. Man interesserede sig
mest for den danske, hvis Personale man efterhaanden for-
sigtigt kom pa Talefod med - lidt mere treegt med de
for Resten ikke »hogfardiga« Svenskere.

Ombord i S/F MALMO var der i | KI. Salon under Dak
bl. a. Palmer indrammet af en Kempesofa af Form som et
O, og disse Palmer var af en ypperlig Kvalitet. Aar efter
Aar stod de for utrolige Rystelser, og Toppene svang nee-
sten %2 m, naar Fzergen svajede med de to Skruemaskiner
gaaende hver sin Vej! Palmerne irriterede mig ~ og andre
— og jeg havde Lyst til at leegge »Gift« i de keempemeessige
Urtepotter — men gjorde det ikke. Faergen var haeslig at se
paa udefra, men den havde et stort Promenadedesk over
Spordaskket, og Sporanlegget var saaledes som CHRI-
STIAN IX & ODIN fik det efter Ombygningerne ca. 1925.
Den kunde altsaa kun gaa i Leje med Steevnen, og agter
gik Sporene parallelt helt ud til faste Bomme.

Anderledes med KJUBENHAVN. Dér maatte | & Il Kl.-Pas-
sagerer tage til Takke med de to Vingedeek over Hjulkas-
ser m.v.,, men Publikum’'s Bekvemmelighed blev plejet paa
bedste Maade med Servering og udspzndte Solsejl ved
Behov — samt en naesten vibrationsfri Hjulmaskine med
kun 36 Omdrejninger pr. Minut. Faergen var bygget 1895 og
efter samme Model og med samme Bredde paa Spant som



de ldste Store-Beeltsfaerger KORS@R & NYBORG, men
laengere, ca. 84 m. Forst efter sin Omstationering til Store-
Beaelt 1923 — da S/F PRINS CHRISTIAN aflgste den paa
Malmé-Ruten — fik den Lseskaerme paa Vogndaekket foran
Vingehusene. Den gik fast med Agterenden i Leje og sva-
jede inden Ankomst lidt N.@. for »Langeliniefyret«, og det
kunde jo af os ses fra Land, naar den var for indgaaende.
Ruten var altid Syd om Middelgrunden — boriset fra under
1. Verdenskrig, hvor man skulde helt op til Taarbaek for at
komme igennem Minespzerringen. Sejltiden var i disse Aar
ca. 2'/2 Time imod de normale 1 Time 35 Minutter — bort-
set fra kulfattige Tider, hvor Sejlplanen var lagt paa 1 Time
45 Minutter. Som alle Faerger dengang var den malet sort
nedtil og Skorstenene som nu, men ovenfor Realingen var
Farven nogenlunde lys gul, hvor nu hvidt anvendes.

Fer 1914 var der Morgen og Aften svensk Sovevogn
Stockholm-@sterbro (Ao4 med aabne Endeperroner, teak-
kleedt). Tilslutningstog gik imellem Frihavnen og Osterbro
fremfort af denne Stations Rangermaskine Ltr. Hs; den
faste Stamme var: BA Nr. 400 (Kupéboggivogn |, Il & 1l
Klasse, oprindeligt bygget 1891 for Forbindelsen imellem
Fredericia Faergeleje og Station) og 1 QE til Rejsegods, der
omleessedes; heri indiemmedes de to Gange dagligt Sove-
vognen. Stammen QE-BA stod over i Frihavnen, naar Faer-
gen ikke var inde, og vi kunde paa relativt velopdragen Vis
muntre os i og ved BA, indtil nogle Knaegte, der ikke til-
herte vort Lag, en Aften tilsvinede den | KI. Kupé, hvorefter
Vognderene maatte aflaases med Kupénggle, men det var
forst efter en Aarrsekke, at det blev ngdvendigt. Sarte Lae-
sere springer venligst naste Punktum over! Drengene hav-
de vaeddet om, hvorvidt »store Otto« kunde levere et starre
Exkrement, medens han »slog Svalerede« i Bagagensettene,
og det var jo stygt; han maa have vundet Vaeddemaalet,
som, saavidt jeg bagefter kunde opspore, drejede sig om
en stor Pose Lakrids til 8 Qre!

Overforselsvognene blev rangeret af Frihavnens egen Hs-
Maskine. For at opretholde Forbindelsen Sverige-Tyskland
gik der (Heste-) Omnibus til og fra Hovedbanegaarden i Til-
slutning til »Gjedserexpressen«, (Togene 73, 93, 74 & 92). |
en Koreplansperiode var Overgangstiden fra ankommende
Morgenferge til Dagexpressen Sydpaa meget knap — det
har saavidt jeg husker vasret 1916. | den Periode foreskrev
Kereplanen kortere Sejltid — 10 Minutter — paa denne Tur,
og for at holde Tid lod man KJYBENHAVN gaa lige over
uden at svaje og med Forenden i Leje paa dansk Side.
Den forste Dag vandt man absolut ikke Tid herved, da
Skanseportene ikke havde veeret brugt i den Ende i aare-
vis, og Bovplankerne var malet saa fast, at det tog Tid at
»lukke op«. Den meget rare Styrmand ergrede sig (det var
han ikke ene om), men med det forhaanden vaerende Grej
gik det ikke. Styrmanden, som kunde veaere lidt »brosig« i
Formen — men kun i Formen, beordrede alt Veerkigj hentet
op fra Maskinen; dette skete, uden at jeg dog fik Lejlighed
til i Maskinen at kontrollere, at »Bunden virkelig var skra-
bet« for Grejer. Saa lykkedes det. Kaptajnen stod paa
Broen — denne Gang den brede forreste — og kunde, som
0s andre, ikke undgaa at more sig lidt. Et Par Gange trak
hans Smil saa steerkt paa Greendsen til Latter, at jeg kunde
se ham synke i Knae bag det opstaaende paa Broen, men
i Land kom Vognene. Der var ikke holdt »Generalprove« i
Forvejen. Paa nzste Tur til Sverige (eller altsaa Skane)
svajede man saa to Gange.

Denne Faerge havde naturligvis Styrehus og Bestiklukaf
midtskibs mellem Skorstenene, hvis indvendige Reor i flere
Etapper blev gjort meget hoje for at skaane | & Il Kl.-Pas-
sagerer paa Vingedaekkene for Sodplage. Desuden havde
den den ovenfor navnte Kommandobro paa Forkant og i
hele Fzergens Bredde foran forreste Skorsten. Da den som
neéevnt fast gik i Leje med Agteren - i Modseetning til
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Praxis ved Store-Bezlt efter ca. 1911 — blev den i 1913
desuden Lfdstyret med en smal Kommandobro umiddelbart
agten for agterste Skorsten — omtrent som den SJAELLAND
havde faaet ved Forleengelsen i 1209 - for at lette Mangv-
reringen ind i Leje, hvad navnligt kreevede en Del Rutine
ved Besejling af Leje 2 i Malmo, idet en Nord-Mole den-
gang ragede lengere frem, og der kreevedes en S-Manovre
ind i Lejet. Naturligvis havde den Ror i begge Ender, men
det forreste var under Gang ved en Spindel fastskruet. Det
var fast Regel, at deite Ror blev lgsnet samtidigt med, at
Svajningen udenfor Ankomsthavnen blev paabegyndt. Hjul-
feergerne kunde faktisk ved at omstyre Hjulene fra bak til
frem eller omvendt standses paa omtrent en halv Skibs-
laengde, og de kunde saaledes bevare »Styrefart« — d.v.s.
Lystring af Ror — ca. halvt ind i Lejet.

Bromand Hansen, der i sine yngre Dage havde veeret
Rorgaenger paa KJOBENHAVN har fortalt mig bl. a. herom:
Det var den paagzldende Dag meget haard Vind med
steerkt Sidetryk, da Leje 2 i Malmd skulde besejles. Man
kendte jo Problemet, og Kaptajnen var en dygtig (og popu-
leer) Skipper, der kendte sit Skib og dets Maskine med til-
horende Hjul. En uberegnelig Vind truede pludseligt med
at trykke det gode Skib ind imod Molehovedet, selv efter
at Roret var kommanderet »haardt over«, ja helt over. Paa
Broen betragtede de to hinanden en Brokdel af et Sekund,
da det fra Kaptajnen lgd: »Saa giv den for Fanden det
andet Ror med!« Ingen var tabt bag af en Vogn, og som
sagt, saa gjort. (Saadan var - og er — heldigvis i Regelen
danske Semeend). Agterroret forude tog som en Spade, og
KJOBENHAVN nojedes ikke med at holde sig fri af Molen
men rettedes op og gik ret ind i Lejets Bund uden at rare
Ledevaerket paa nogen af Siderne! Et lunt gensidigt Nik
mellem dem paa »Broen«, og en Haand til Huen - fra hver.
Broklappen firedes ned som szdvanligt, og Styrmanden i
Steevnen paa Vogndaekket slog eet Slag paa Klokken:
»Klapforbindelse etableret«. Derefter hans obligate Hon-
ner op til Broen — denne Gang lidt mere langvarig end
ellers — og med et bredt og hjeerteligt Smil, der kraftigt be-
svaredes; det var alt — troede man. S/F MALMO, der laa
i Leje 1 gav et umotiveret Trut i Dampflgjten, og da man
kiggede derover, gjorde Kaptajn og Styrmand dér fra
Broen hjeertelig Honnar som Hyldest, og som besvaredes.
Der gik Rygter om Champagne ombord i MALMO — men
jeg var jo ikke med. Man burde maaske indhente det for-
somte den 19. Marts i Aar?

Bandholm Maskinfabrik A/S

Bdr. Nielsen
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KJ@BENHAVN var rank — vel nok den mest »kildne« af
de to-sporede Feerger. Ballasttanke i Borde kendtes end-
nu ikke, de kom forst med Gedserfeergerne i 1903, og paa
Store-Belt nod H/F SJAELLAND godt af dem ved Ombyg-
ningen 1909, da den forlaengedes fra ca. 77 m til ca. 90 m.
Nu om Dage forstaar man ikke, at man ikke indbyggede
Tanke i KIOBENHAVN og de ovrige zldre Faerger og flyt-
tede Kahytsnedgangene, hvis Placering virkede uheldigt
og besveerligt i det daglige. For at undgaa for staerk Kraeng-
ning blev KIOBENHAVN rangeret i to & fem Treek, alt efter
Vognveaegten. Med lutter let lastede Vogne kunde man dog
fylde det ene Spor op mellem Frispormarkerne og der-
efter det andet Spor med neste Trek i hele Fargens
Lengde; men med tungere Vogne maatte man i flere Tempi
vexle Spor og seette saa mange Vogne ind ad Gangen paa
hvert Spor, som Kraengningsviseren tillod — og i Regelen
lidt til! Da Kahytsnedgangene var anbragt — for og agter —
imeilem Sporene, maatte Vognraekkerne skilles med mindst
ca. 3+ m udfor hvert Trappehus — altsaa ialt fire Steder, og
de fritstaaende Buffere paa Vognene fik paasat Sejldugs-
overtreek for ikke at tilsmudse Folk. Som Regel kunde fra
Trappehus til Stopbom anbringes to Godsvogne eller cen
Sovevogn, som naturligvis maatte fastsurres for sig, ikke
overdrevent, men ftilstraekkeligt under Hensyn til Vejret. |
flot Sommervejr ofte kun Forliggere af trekantet Tree foran
Hjulene, som var det mest anvendte Middel. | haardt Vejr
var der selvfolgelig Dunkrafte under Sovevognen. Det
haendte, at et Szt Buffere exede; det ordnedes under Over-
farten ~ i Nedsfald ved Hjzlp af eet eller begge Dampspil.
Svenskerne gjorde noget lignende og var absolut flinke,
men Resultaterne opnaaedes ofte paa en anden Maade.
De danske Rangeérsignaler med Flojte er overalt i vore
Nabolande accepteret ved Feergelejerne. Afgang gav Sta-
tionen med eet Slag paa sin Klokke, og naar Klappen der-
efter var haevet saa meget, at Tappen var fri, gav Styrman-
den sit Dobbeltslag, som jo er bibeholdt, paa Skibsklok-
ken. Saa var Bommene slaaet i, og sidste Vogntrak blev
surret inden Faergen passerede Molen paa Langelinie -
ingen Tid blev spildt. Mellem Frispormeerke og Kahytsned-
gang kunde i hver Ende opstilles een to-axlet Godsvogn
paa det andet Spor, og mellem Frispormarkerne i Regelen
fire a fem almindelige Godsvogne paa hvert Spor. Da S.J.

Or-Vogne (»de ‘syvmastede«) blev hyppige (de havde i
Modsaetning til Os syv Stolper i hver Side i Stedet for fem
og maalte 11,3 m over Bufferne), maatte selvigigelig Axel-
antallet gaa ned. Kneb det ca. /= m med Sporplads — navn-
ligt paa Godstur - laa Stoppebommen lige saa godt paa
Bufferkurven imod Vogngavlen og Vognen kom med.

Fersk Vand fyldtes om Formiddagen efter Morgenturens
Ankomst, ved at Vandvognene (tidl. Tender B Ni. 21 og J
Nr. 52) rangeredes alene ombord, hvorfra Vandet gennem
Tragt i Vogndeekket Igb lige ned i Feergens Tank.

Den tunge Sovevogn stod altid yderst agter paa KJ@-
BENHAVN, hvor den havde mindst Indvirkning paa Krang-
ningen; Duvningen forudberegnede man efter AEvne. Paa
S/F MALMO stod Sovevognen yderst forude; det kunde i
Storm veere lidt til Ulempe for Passagererne; paa den an-
den Side stod den paa Aftenturen ideelt for Gennemtraek
paa hede Sommerdage, og man kunde derved opnaa indtil
6°C. koligere i denne Sovevogn end i de fra Malmo ud-
gaaende, der var bagt paa Taget Dagen igennem af Solen.

Foruden den smalle Bredde paa Spant virkede KJGUBEN-
HAVN's to Kommandobroer ind paa Kraengningsmomen-
tet, men med Rutine og godt Semandsskab mzerkede man
sjzldent noget ufordelagtigt. | Taage orienterede man sig
i vid Udstraekning ved at afieese Omdrejningsteelleren (lave
Tal!). Paa Godsture, der tillystes efter Behov, skiltes Vogn-
razkkerne ikke; de Passagerer som fik Lov at komme med
disse Ture havde ikke Krav paa Kahytsadgang, men hvis
de vilde, kom de altid ned ved elskveerdig Hjeelp, men der
var jo saa mange Taarnbremser og svenske G-Vogne med
Bremsekupé og Platiorm, at man sagtens kunde »stige
over«.

Jeg har aldrig set nogen komme til Skade ved Malmé-
Overfarten — bortset fra en svensk Passageuse, der faldt
paa Vogndeekket — over sin egen Paraply! Baade hun og
Paraplyen var meget elegante. Den danske Styrmand og
den svenske Sovevognskonduktor kappedes galant om at
komme til Hjaelp. Svenskeren kom forst — han stod ogsaa
10 m naermere, men ydede fornem Hjeelp. Ved Episoden
gik over 80 % af Elegancen over Styr, idet Feergen paa

S/F »Malmé« — »den med Palmerne«.

i

Foto: T. Nellemann.



@resund havde taget Sger ind over Dzekket, som altsaa var
som nyspulet! Den til Lindring tilvejebragte Flaske Cognac
hjalp — baade ved indvortes og udvortes Brug! — og den
styrkede endog Hjeelperne i al deres Omsorg.

Spantebredden er af sterste Betydning for Kraengning.
Da man fem Aar senere byggede H/F STORE-B/ELT, som
forpvrigt begyndte sin Virksomhed — medens KJOBENHAVN
var til Hovedeftersyn — paa Malmoé-Ruten, inden den naaede
frem til sin Hjemstavn ved Korser, sgede man Spantebred-
den ca. 15 cm, som bevirkede betydeligt bedre Stabilitet,
selv om den igvrigt var bygget som Spsterskib, men den
havde heller ikke de to Kommandobroer, som kunde trykke
ned i Borde. Desuden havde STORE-BALT flere (12) Skov-
le paa hvert Hjul, og der var saaledes mere Vagt — in casu
Skovlene — under Vandfladen. Forevrigt var Hjulfeerger (og
i det Hele — Hjuldampere) ret stabile. | Sidevind m.v. ind-
tog de nok nogle Graders Slagside, som Styrmaendene til
Dels borteliminerede ved Forudberegning af Lastningen.
Det var ret almindeligt at se, at Styrmand gik i Land og
synede det Faergetrask, som skulde ombord, hvorved han
ogsaa afleeste den paa hver Vogn med Kridt angivne Vaegt.
Hjulfaergerne slingrede ikke saa meget, og der skulde over-
ordentlig haard Sg til for at de slog over — det skete nzesten
aldrig, saaledes som Skrueskibe kan vaere slemme til. De
lagde sig ved staerkt Sidetryk ned paa det I Hjul — om
galt skulde vaere paa Hjulkassen. | saa Fald medfgrte det
nedsat Fart, nemlig hvis det luv Hjul kun daarligt naaede
ned i Vandet.

Trods Fejl i visse Kilder havde KJ@BENHAVN kun ni
Skovle paa hvert Hjul. De var af Staal og buede, saa at
de ved Fremadgang »tog« Vandet bedre, og med kun ni
beveegelige Skovle var der rigeligt med Vand til disse. Den
kunde gaa lige saa hurtigt bak som frem, men ved Bak-
gang tog Skovlene mindre Vand, og Dampen trykkede
Hjulene rundt med flere Omdrejninger, hvortil medgik mere
Damp - og Kul.

Feergevogn Nr. 2 var stationeret i Frihavnen, men kun
et Par Gange har jeg set den i Brug. Hs-Maskinerne var
hos Styrmaendene ikke uvelkomne Gaester ombord.

Ved Krigsudbruddet 2/8 1914 — i hedt og straalende Som-
mervejr — lukkedes strax Trelleborg-Sassnitz-Ruten; Ty-
skerne brugte sine to Farger S/F PREUSSEN & S/F
DEUTSCHLAND militeert, og Svenskerne skulde ikke risi-
kere noget med deres S/F DROTTNING VICTORIA & S/F
KONUNG GUSTAF V. Periodevist, bl. a. navnligt i October
1915, tog S.J. sine to ud af Driften. De indsatte under-
tiden nogle gamle Dampere for Persontrafik, men Faergerne
vogtede de over. Gedser-Warnemiinde og dermed Malmé-—
Kebenhavn maatte tage hele Slebet af navnlig Godsvogne.
H/F KORS@R & H/F NYBORG var (efter forud lagt Plan)
fra 1/9 1914 indsat paa Ruten Kalundborg-Aarhus, som
D.S.B. fra denne Dag havde maattet overtage — naturligvis
uden Vognoverforsel - og de havde derfor faaet (midlerti-
dige) Treeoverbygninger paa Forskibet. For at frigare Spor-
tonnage, blev de erstattet med D.S.B.’'s Kielerskibe H/S
AGIR & S/S FREJA, som alligevel var »arbejdslgse«, idet
Ruten Kiel-Korsar (for stedse) opharte 3/8 1914. De gamle
Hjulfeerger maatte nu paany sleebe Godsvogne, fortrinsvist
ved Korsgr. Den enorme Trafik fra Sverige og Norge, der
nu gik over Danmark, kunde ikke bestrides med de ved
Malmé-Overfarten stationerede to Faerger. H/F NYBORG
kom — det maa have veeret i Efteraaret 1915 — hertil, hvor
jeg saa den i Drift som Extrafeerge. Da man endnu ikke
var klar over, hvor stor Trafikken over Store-Baslt vilde
blive i 1916, havde NYBORG stadig sin Overbygning paa
Forskibet, og den gik folgeligt med Agteren i Leje. Forrest,
ind under Overbygningen, saa jeg at man stillede flade
Vogne med Statterne lagt ned for at klare Situationen, som
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blev af midlertidig Karakter. Medens der paa Ruten i 1913
var overfort ialt 93.682 Axler, blev Tallet for 1915: 125.835
— det storste i Rutens Historie. Senere, da der som navnt
blev den helt usandsynlige Toptrafik 1916 paa Store-Balt,
fik begge de gamle Feerger de reedsomme, halvpyramide-
formede Overbygninger fjzernet, og de — der ellers var an-
set for overtallige — maatte paany deltage i den enorme
Vognoverforsel over Store-Baelt.

Sovevognstrafikken Stockholm-@sterbro var allerede i
August 1914 blevet indstillet. Selv om Boulevardbanen 1/12
1917 var aabnet med eet Ror, blev Frihavnstogene farst fra
den specielle Kgreplan af 10/2 1921 fort igennem til Hoved-
banegaarden og med Sovevogn Stockholm-Kebenhavn (I &
Il Klasse som far), men der lagb nu en S.J.-Vogn af Sass-
nitztypen med Harmonica, Ltr. Ao2a. Disse var endnu ma-
let i ret mark blaa Farve, som i Sverige var Kendingsfarven
for | KI. (For Il KI. var det gren og for !l KI. den nuveerende
rodbrune). | Begyndelsen af 20'erne ankom en Morgen KI.
9.37 Feergetur Ltr. O rettidigt udfert af S/F MALMO til Fri-
havnen, hvor jeg opholdt mig ved Leje 1. Faergen kom til
Syne med en narmest lyseblaa Sovevogn i Staevnen. Ta-
bleau! (Var det syvende Klasse eller dito. Himmel?). Jeg
forspgte at lytte mig frem, hvad dette skulde betyde. Neeste
Dag fik jeg at vide, at der var Tale om et »Forspg«?, men
om dette mislykkede Forseg gjaldt Malerfarve eller et
skrapt Rensemiddel, fik jeg aldrig rede paa. Ved Skabnens
Ironi var der i denne »kulorte« Sovevogn som Passagerer
et Brudepar, der kiggede ivrigt ud af Vinduerne paa Korri-
dorsiden. De saa ud til ikke at have lukket et Tje hele
Natten, idet de hver for sig saa ud i Ansigtet som AEble-
grod. Efterhaanden folte de sig ilde berert, fordi alle mil-
dest talt gloede derhen. At det var Vognen og dens Farve
som Folk maabede efter, var de ikke klare over! Den saa-
ledes malede eller afblegede Vogn saa vi ikke oftere no-
get til.

| Begyndelsen af Karselen til Hovedbanegaarden maatte
Faergetogene i Osterbro fra den specielle Malmé-perron
(Spor O), som endnu findes, rangeres baglaens ud under
Langeliniebroen og ad Klampenborgbanens Transversaler
ind igen til det ordinare Dobbeltspor til Tunnelen. Farst da
det andet Ror af Boulevardbanen blev taget i Brug af Nord-
banen og den gamle Nordbanegaard nedlagt 1/10 1921, blev
Forholdene mere normale, og der kertes da som nu direkte
ad Kystbaneroret. Fra samme Tidspunkt lod man hele Gjed-
serexpressen (Tog 73) udgaa fra Frihavnen og med den
svenske Sovevogn, der dog blev udsat ved Kebenhavn H,
ialt elleve Sidegangsvogne — efter Planen trukket af D-Ma-
skine, men i Praxis var det Ltr. O, der bakkende og spil-
lende trak ind gennem Tunnelen. Ved Kobenhavn H. gik
den fra med Sovevognen, og en P-Maskine overtog Expres-
toget. Tilsvarende i modsat Retning om Aftenen. Der var da
to gennemgaaende Vogne | & Il Kl. (AM) Frihavnen-Ged-
ser—-Frihavnen. Denne Toggang gennemfortes dog kun een
Maaned. Sandsynligvis var Ordningen en Konkurrence-Torn
i Jjet paa S.J. Mange svenske foretrak Ruten over Ged-
ser fremfor Trelleborg-Sassnitz med fire Timer til Sos og
smalle slingrevorne Skruefarger. | de forste Par Uger efter
1/10 1921 sejlede dansk Feerge fra Malmd, og alt var til-
syneladende Success; men da den svenske S/F MALMO
overtog Driften for sin to Ugers Periode, kom den paa den-
ne Tur altid for sent ind til Frihavnen og foraarsagede
Kaos, hvorefter D.S.B. gav op og paany etablerede saor-
skilte Forbindelsestog til og fra Hovedbanegaarden! Op-
holdet dér var Kl. 10.05-10.20 & KI. 19.00-19.15. Saa maatte
der paany skiftes i Kebenhavn H., men det var jo mest de
svenske Passagerer, der gik Glip af Bekvemmeligheden,
saa mon ikke Raseriet har vaeret steerkest derovre i Skane.

I Is var H/F KJOBENHAVN baade ringere og bedre end
S/F MALMO, der aldrig klarede sig godt i Is. Den havde



to Skruer agter og intet Ror for, saa at den svajede inde
i Havnene efter at veere bakket ud af Lejet. | den haarde
Vinter 1917 klarede KJOBENHAVN sig overraskende, hvil-
ket jeg kunde se fra vore Vinduer, der inden Strandboule-
varden var fuldt bebygget, havde Udsigt over Faergelejerne
og @resund. MALMO havde ved Leveringen 1900 Kahyts-
nedgangene mellem Sporene ligesom den danske Feerge,
men ca. 1906 blev den agter ved | & Il KI. Salon ombygget
med to Nedgange i Borde — udenfor Sporene med en
Tveerkorridor under Dzk lige ved Palmerne. | Forenden
blev Nedgangen bibeholdt, og her maatte stadigt skilles
for Adgang til Il KI. Salon.

Et af de eleganteste Tog i Frihavnen var Dronning Wil-
helmina af Hollands. Det biev overfart paa MALMO i Seer-
tur og bestod af fem Vogne af moderat Laengde og med
en smuk blaa Farve; saavidt jeg husker var der: Salon-,
Sove-, Spise- & Pakvogn samt en Vogn til Falge m.v. Det
var mellem de to Krige.

Ud fra trykt Kildemateriale kan jeg om KJ@BENHAVN
referere, at den 19/1 1901 Kl. ca. 9.15 kom til Hjeelp og
tog en Del Passagerer ombord, da to Sunddampere i blik-
stille men taaget Vejr kollderede ca. 200 Favne S.J. om
Sjollen Prik udenfor Malmd. S/S HVEN under svensk Fiag
paasejlede den danske Hjuldamper GEFION, og borede sin
Steevn saa dybt ind, at sidstnzevnte efter 8 & 10 Minutter
sank. Den blev dog efter et Par Maaneder hevet og repa-
reret, og saa sent som ca. 1930 deltog jeg i en Udflugt
med den til Kullen. Den blev udrangeret i 1931.

Det paastodes, at MALMO i Virkeligheden ikke passede
til Lejerne, den var smallere over Fenderlisten og laa kun
an paa de inderste syv Pzle og drev for Vind og Vejr i
Lejet. Det havde ingen praktisk Betydning, men var vist
iovrigt sandt.

H/F »Friedrich Franz IV«. Foto: Arkiv Nellemann.

Om Masnedg-Overfarten kan anfores, at saavel Dag- som
Natexprestogene Kebenhavn-Gedser blev overfert med to
Faerger, der afgik med 2 4 5 Minutters Mellemrum. (Man
undrer sig over at dette ikke praktiseres ved Helsingor-
Helsingborg i vore Tider). Til 1916 var det H/F ALEXANDRA,
H/F THYRA og S/F MARIE; denne sidstnaevnte aflostes da
af den ny S/F OREHOVED. De kunde tage hver tre Boggi-
vogne. Hertil kom smaa Bagage- og Postvogne fra det fra
Kebenhavn forud for Expressen lgbende lltog og til Person-
toget paa Falster til Nykobing (og Lolland). | Aarene op til
1914 lob der i den egentlige Sommersaeson to Exprestog
fra Kegbenhavn — begge optaget i Lommekoreplanen -
uden Stop til Masnedo Kl. 11.00 & 11.07; det sidste over-
fories med 3. Feerge og med Forbindelse kun til Falster og
Lolland. Tilsvarende om Eftermiddagen i modsat Retning.
Ved denne Overfart, der vaesentligst betjentes af Hjulfeer-
ger, havde de fleste Farere en imponerende Rutine i at
beregne Strom og Afdrift. Man kunde se en Nordgaaende
Faerge fra Orehoved gaa ca. /2 Semil forbi Masnedo Havn,
dreje Styrbord og ramme lige ind i Havnegabet paa Mas-
nedp, efter at Strommen havde forsat den. Paa Expres-
togsturene var der flest rejsende i (I) & Il Kl., og der var
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to Saloner med Servering, men kun een til 1l KI. Smorre-
brgdet var prima og kunde faas serveret i de gennem-
gaaende Vognes Kupéer. Eller i Nordgaaende Sovevogn:
Morgenmad paa Kgjen ved Afg. Orehoved KI. 6.58. Ank.
Kabenhavn Kl, 9.42 - tiltalende!

Exprestogene blev fremfgrt paa Falster af to K-Maskiner
i Forspand. Nordfalster er ikke flad, men op og ned som
en Rutschebane. Expressen korte de 452 km paa 41 Mi-
nutter. Ofte behovedes ikke lokale Vogne paa Faister,
men som Regel var der een eller to.

Da een Gedserfarge havde sterre Sporkapacitet end to
af de smaa ved Masnedg, var der fra 1912 etableret Vogn-
lob Orehoved-Hamborg — ogsaa Il KI., da man havde re-
klameret med direkte Vognleb for Il KI. paa Ruten Sassnitz
-Trelleborg. En Gedserfeerge kunde overfore syv Boggivog-
ne. Skruefeergerne PRINS CHRISTIAN & MECKLENBURG
tog mellem Frispormaerkerne: Tysk Rigspostvogn - EJ (ty.
Pw4il) — AT (ty. ABC40). Paa det andet Spor i fuld Laengde
(80,3 m): AM (ty. AB4l) — I.S.G. Sovevogn - L.S.G. Sove-
vogh — AT (ty. ABC4i). De fem forste til Berlin, de to sidste
til Hamborg; (AB til Berlin og ABC til Hamborg dog kun fra
Orehoved). Tilsvarende i modsat Retning. Paa Hjulfeerger-
ne, som var lengere, kunde alle fem Berlinvogne staa sam-
let paa eet Spor og de to Hamborgvogne paa det andet,
hvortil kom nogle Godsvogne. Hjulfeergerne var: PRINSES-
SE ALEXANDRINE & FRIEDRICH FRANZ IV efter Forlaen-
gelser i hhv. 1905 og 1906. Naar Extrasovevogn — som kun
forekom til/fra Berlin — under Sommerplanen medfortes,
sejlede Berlinvognene paa een Fzrge og Hamborgvog-
nene paa en anden, idet man anordnede Dublering ved
at forskyde et Par Natgodsture til at ligge i 10 Minut-
ters Afstand fra de ordinaere Feergeture. Hjulfeergerne var
oftest i Drift, da de havde storst Kapacitet. De bevaegelige
Bovporte er opfundet til denne Overfart, hvor Sgen ofte
gik hojt. Der indtraf af og til Lavvande, hvor Feergen stod
paa Lejets Bund, og saa maatte Driften naturligvis indstil-
les saalzenge, men hvad man praesterede i Storm var im-
ponerende Navigation.

*

Hvad Sofarten har ydet D.S.B. af Tjenester i nu 100 Aar er
legio, og vi kan med Stolthed se tilbage derpaa; uden Feer-
gerne var Danmark og dets Baner et splittet Rige og Neet,
men det er til Gavns blevet sammenholdt af Sofarten, og
der bor aldrig spares paa Udgifter til denne Gren af Tra-
fikneettet. Der kunde siges meget mere, men ubegranset
Plads er vi jo ikke forvaent med, og jeg gleeder mig over at
kunne lykonske og at have faaet Plads til de mer eller min-
dre »kulorte« Facta, som vel for en stor Del er glemt blandt
de fleste.

- ogsa en hilsen fra

BANEGARDSRESTAURANTEN
ved V. Schaumann

KNUDSHOVED
(09) 31 06 07
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DSB-overfarter — feerger & skibe

1872 -1972

Oversigierne er sammenstillet af Torben Nellemann.

Abningsaret angiver trafikering med jernbanefzerge (bortset

—Knudshoved samt Bojden-Fynshav, der aldrig har overfort

fra overfarterne: Korsor-Kiel, Kalundborg—Aarhus, Halsskov jernbanevogne).
1872-1935 Fredericia-Strib 1889- Nykabing M.— 1946—1962 Faaborg-
Glyngore " Mommark
1883-1938 Oddesund S.— .
Oddesund N. 1892~ Helsingor— 1951-1963 Gedser—
: Helsingborg Grossenbrode
1883-1914 Korsar—Kiel 1895 Kobenhavn—Malmé ot Halsskov
1883— Korsar-Nyborg 1903~ Gedser—" Knudshoved
hEnsmunce 1963 Radby-Puttgarden
1884-1937 Masnedo-— 1914— Kalundborg-
Orehoved Aarhus 1967— Bejden-Fynshav

Jydsk-Fyenske Statsbaner sejlede allerede fra 1. novem-
ber 1866 pa ruten Fredericia-Strib, efter at banen Middel-
fart-Strib var fuldfert, men med skibe chartret fra Postvee-

senet - til 1870 med H/S LIMFJORDEN, og fra 1870 med
H/S NIORD - indtil faergesejladsen abnedes den 19. marts
1872.

Navn: Antal spor: | DSB eje:
H/F LILLEBELT 1 1872-1922
H/S RESERVEN - * 1876-1883
H/F FREDERICIA 1 1877-1922
S/S STAERKODDER 1) ** 1883-1928
H/S GERDA * 1883-1892
H/S NIORD * (1870)-1890
H/S JYLLAND * 1883-1886
H/S FREYA * 1883-1899
H/S HERMOD - * 1883-1894
H/S SOPHUS

DANNESKJOLD-SAMSQD = * 1883-1907
H/S SKIRNER = * 1883-1916
H/S EGIR - ** 1883-1923
H/S FREYR * 1883-1890
S/S FYEN * 1883-1911
H/F HJALMAR 1 1883-1935
H/F INGEBORG 1 1883-1335
H/F KORSOR 2 1883-1923
H/F NYBORG 2 1883-1927
S/S MASNEDSUND = * 1884-1916
S/S SALLINGSUND - * 1885-1901
S/F VALDEMAR 1 1886-1938
H/F SJELLAND 2 1887-1933
H/F DAGMAR 1 1889-1935
S$/S MJOLNER 1) - 1890-1958
S/F MARIE 1 1890-1935
S§/S THOR 1) ~ 1890-1938
H/F KRONPRINSESSE LOUISE 1 1891-1935
H/F ALEXANDRA 1 18921935
H/F THYRA 1 1893-1937
S/F JYLLAND t) a) 2 1894-1952
S/S TYR 1) = 1894-1938
H/F KJOBENHAVN 2 1895-1931
S/S FREJA — 1898-1933
H/F KRONPRINS FREDERIK 1 1898-1938
H/F STORE-BZALT 28 1900-1938
H/F STRIB 1 1901-1935
S/F HELSINGBORG b) 1 1902-1964
H/F PRINSESSE ALEXANDRINE 2 §§) 1903-1933
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Navn: Antal spor: 1 DSB eje:
S/F PRINS CHRISTIAN 2 19031954
S/F CHRISTIAN IX 2 1908-1964
S/F ODIN 2 1910-1948
S/F OREHOVED c) 1 1916-1970
S/S NIELS HOLST * 1917-1936
S/F FYN d) 1 1920-
S/F DAN 1 1921—
S/F DANMARK 2 1922-1968
M/F KORSOR 3 1927-
M/F HEIMDAL A ** 1930-
M/F NYBORG 3 1931-
M/S KALUNDBORG - 1931-1965
M/F SJELLAND 3 1933-
M/S JYLLAND 1933-1966
M/F MORSQ 1 1933-
M/F KRONBORG A 1935-
M/F FREIA 1+A 1936-
M/F STOREB/ELT 3 1939-
S/S HOLGER DANSKE 1) ~ 1942—
M/F MOMMARK 1 * 1946-1964
M/F FYN 3 1947~
M/F DRONNING INGRID 3 1951—
M/F BROEN e¢) A 1952—
M/F KONG FREDERIK IX 3 1954
M/F HELSING@R 1 1955—
M/F HALSSKOV A 1956—
M/F PRINSESSE BENEDIKTE 3 1959-
M/F PRINSESSE ANNE-MARIE A 1960-
M/F HALSINGBORG 1 1960
M/F KNUDSHOVED 3 1961--
M/F SPROGQ 3 1962-
M/F ARVEPRINS KNUD A 1963-
M/F FYNSHAV A 1964—
M/F PRINSESSE ELISABETH A 1964—
M/F ASA-THOR 4 1965-
M/F NAJADEN 1 1967-
M/F DANMARK 3 1968—
M/F KARNAN 1 1970-



Noter:
1 kolonne »Navn« betyder:
H/F = Hjulfeerge
H/S = Hjulskib } (damp)
M/F = Motorfeerge
M/S = Motorskib
S/F = Skruefeerge } (damp)
S/S = Skrueskib
1) = lIsbryder
a) = navne&ndring:
FENRIS (1933)
b) = GLYNGORE (1947)
¢) = KARNAN (1950) / SENIOR (1970)
d) = SVEA (1937)
e) = KALUNDBORG (1966)

| kolonne »Antal spor« betyder:

A = automobilfeerge
§) = automobilfeerge fra 1930
§§) = 1 spor 1903-1905

I kolonne »| DSB eje« betyder:
* = overtaget fra andet rederi, fortrinsvist Postveesenet
**) = bestilt af andet rederi, overtaget af DSB

NB. S/F DAN andret til M/F i 1952; S/F SVEA (ex. FYN, jvf.
note d)) andret til M/F i 1958.

Forbehold ma tages for detailler for de zeldste hjuiskibe.

Beretning om driften i 1971 pa

(48] Mariager-Handest Veteranjernbane

Driftens afvikling

MHJV's driftsseeson 1971 er i det store og hele forlgbet tii-
fredsstillende. Der har veeret kert 90 togpar i plantog samt
en del szrtog. Togene er blevet fremfort med enten damp-
lokomotiv eller motorvogne. De planlagte tog, tre dobbelt-
ture med damp og tre dobbeltture med motorvogne, blev
fremfort uden storre uheld, dog matte et tog den 30. maj og
tre tog den 31. maj aflyses.

En gang, nemlig den 15. august, var regelmaessig drift
aflyst pa grund af sporets tilstand ca. 500 m nord for Lund-
dalen T. Der kortes fra Handest til Lunddalen og retur med
motortog, mens HV 3 klarede trafikken mellem Mariager og
Lunddalen. Den dag befordredes 650 rejsende, der alle
matte foretage togskifte ved »det darlige sted«.

HV 3 har klaret fremforelsen af alle damptogene og VLTJ
nr. 5 har kun henstdet som reserve i Randers. Til fremfo-
relsen af motortogene har veeret anvendt ETJ Sm 1, APB
M 1, FFJ 1210 og draisine M 100 (Cadilac’en).

Af hensyn til vandforsyningen af HV 3, blev denne zn-
dret, idet man ved brug af 20-86-0700272 (ESSO-vog-
nen), der blev fyldt i lgbet af ugen, nu kunne tage vand pa
maskinen under karslen.

HV 3 med sertog ved Frugtplantagen.
Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Til- og afgang af rullende materiel

| lobet af aret har vi til Museumsbanen pa Lolland afsendt
OKMJ BE 12, HHJ C 25 og C 26, mens vi i stedet for vil
modtage OMB B 4 og FFJ DAE 21; MFVJ PD 305 er blevet
ophugget.

Damplokomotiv HV 3 blev afgivet til drift den 11. oktober
1970, og siden da har VLTJ nr. § ikke veeret anvendt ret
meget, og i november méaned afsendtes lokomotivet til VLTJ
efter endt lejemal.

Personvogn AHB DC 72 er i Handest blevet sat af sporet
og indrettet pa nydeligste made som kioskvogn.

Reparationer og vedligeholdelse

Af reparationer pa materiellet har der kun varet udfert en
del smareparationer pa vognene. HV 3 har faet repareret
et kraftdampror.

Derudover har en stor del af mandskabet veeret sat ind i
arbejdet med indretningen af vore lokaler pa Mariager sta-
tion. Der er indrettet kontor og opholdsrum med fjernvar-
me, og vi har endelig faet nogle bedre overnatningsmulig-
heder til personalet.

Opforelsen af et midlertidigt skur til HV 3 i Mariager har
mattet standses pa grund af problemer vedr, lejemal med
ejeren af MFVJ's tidligere maskindepot.

Telefonlinien, der blev steerkt beskadiget i vinteren 1970~
71 med mange veltede master og derved sprungne lednin-
ger, er i lobet af forsommeren retableret, séledes at for-
bindelsen mellem alle stationerne nu er i orden. Over 15
master blev udskiftet og 500 m telefontrad genophaengt.

Koreplan og passagerantal

Kereplanen blev udvidet kraftigt i forhold til 1. seeson, idet
man nu korte seks dobbeltture i hojssesonen. Halvdelen af
togene fremfortes af motorvogne, og der etableredes kryds-
ninger i Vester Tarslev, sdledes at rejsende kunne ngjes
med en kortere rejse (Handest-Vester Torslev eller Mari-
ager—Vester Torslev), safremt det matte onskes. Alligevel
kom de ikke til at ga& glip af at kere med damptog. Ideen
synes at veaere god; men for at fa »delt« streekningen bed-
re, forleegges krydsningerne i den kommende szson til
True.



Passagerantallet pa MHVJ

1971 1970
Plantog 6465 5628
Saertog 956 397
laft 7421 6025

De fleste rejsende har benyttet Mariager og Handest sta-
tioner, og heraf har et ikke ringe antal benyttet togene Ma-
riager-V. Tarslev—Mariager henholdsvis Handest-V. Tarslev
—Handest.

VLTJ nr. 5 p&d hjemrejse — her i Langé 30. oktober 71.

Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Personale

Det er gaet nogenlunde smertefrit med hensyn til at skaffe
det ngdvendige personale til de mange hverv ved banen,
selvom at man pa visse dage har haft brug for en personale-
flok pa femten.

Der har veeret ca. 50 mand til radighed, hvoraf 14 i arets
leb har bestaet sikkerhedspreven og 6 har bestaet prove
som motorferere.

De nye lokaler i Mariager haber vi kan gore det lidt mere
bekvemt for tilrejsende personale, sdledes at vi kan fa
gleede af at se en stadig stigende interesse for at vaere
aktiv ved MHVJ.

Reklame

MHVJ har atter i &r udsendt brochurer med indlaeg med en-
gelsk og tysk tekst, samt fremstillet plakater med kaore-
planen.

Der har veeret indgaet aftaler med tidsskriftet »Bo Bedre«
og FDM om diverse rabatter pa billetter. Endvidere har der
vaeret et udmaerket samarbejde med forskellige busselska-
ber om befordring af turister pA MHVJ i bade plantog og
saertog.

*

Driftsudvalget ved MHVJ takker herved alle, som har vaeret
medvirkende til afviklingen af driften i 2. saeson.
P& driftsudvalgets vegne
B. Sundanhl
(redigeret af OCMP)

Foreningsnyt

Kontingent

Kassereren beder endnu en gang om snarlig indbetaling af
kontingent for 1972. Der var vediagt giroindbetalingskort i
tidsskriftets nr. 8/71, og skulle det vaere bortkommet, finder
De let kassererens adresse og postgironummer pa side 3.

Opmearksomheden henledes pa, at adgang til generalfor-
samlingen kun gives medlemmer med gyldigt medlemskort
for 1972 — at tilsendelsen af »Jernbanen« ophgrer (fr. o. m.
nr. 3/72), safremt kontingentindbetaling for 1972 ikke har
fundet sted senest den 1. april.

Kontingent for 1973

Bestyrelsen vil tillade sig pa generalforsamlingen at fore-
sla kontingent m. v. for 1973 som falger:

Ordinzre medlemmer kr. 40,00
Junior medlemmer (under 18 ar den 1. jan. 1973) kr. 30,00
Optagelsesgebyr ............ ... ... ... ...... kr. 5,00

POR

Kommende moder og udflugter

Onsdag den 22. marts kl. 20.00 i »Karnappen«, Niels Hem-
mingsens Gade 10, underetagen (lille sal), 1153 Kbhvn. K.

Foredrag af direkter P. E. Rich, A/S Det Ostsjellandske
Jernbaneselskab, om: »Den fremtidige udvikling af trafik-
forholdene i Ostsjeelland«.

Onsdag den 5. april kl. 20.00 i »Karnappen«, Niels Hem-
mingsens Gade 10, underetagen (lille sal), 1153 Kbhvn. K.

Foredrag af overingenior P. Molgaard, DSB, Anlaegstjene-
slen for neertrafik, om: »Aktuelt om udbygningen af den
kebenhavnske neaertrafike.
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Sondag den 9. april: Udflugt pa Frihavnsbanen, Hareskov-
banen og Godsforbindelsesbanen — med seer- og arbejds-
tog fremfort af diesel-elektrisk lokomotiv, iitra MX.

Afg. Kebenhavn H. kl. 8.57 — korsel via @sterport-Lersoen
(pa forlagt banestreekning)-Farum — og retur via Vigerslev-
Kgbenhavn Gb. — til Kebenhavn H. ank. ca. kl. 13.00.

Besigtigelse af nye stationer, anleegsarbejder m. v. — foto-
stop - forste gang MX i Farum!

Tilmeldelse sker ved senest mandag den 3. apri! at ind-
betale kr. 15,00 pa postgirokonto 11 10 06, Dansk Jernbane-
Kiub, Udflugtsrejseafdelingen, Opnasgard 21, 2970 Hors-
holm. Kvitteringskuponen medbringes for ombytning til bil-
let.

Aret 1972’ store udflugtsrejse

Toredag den 27. april-sondag den 30. april (St. Bededags-
ferien):

Udflugt til 1000 mm smalsporsbanerne GERNRODE - HARZ-
GERODER EISENBAHN og NORDHAUSEN - WERNIGERO-
DER EISENBAHN.

Planen for udflugten er:

Torsdag den 27. april: Kebenhavn H. afgang (tog 157) kl.
17.15. Overnatning i Rostock péa Interhotel »Warnow«.

Fredag den 28. april: Udlevering af madpakke. Udflugten
fortsaetter over Magdeburg-Halberstadt—Quedlinburg til
Gernrode. Korsel med damp pa 1600 mm smalsporsbane:
Gernrode-Harzgerode-Alexisbad-Strassberg.  Bustrans-
port til Nordhausen, hvor der spises til aften og overnat-
tes pa hotel »Handelshof«.

Lordag den 28. april: Morgenmad. Kersel med damp pa
1000 mm smalsporsbanen: Nordhausen-Hasselfelde—Eis-
felder TalmUlhle-Drei Annen Hohne-Wernigerode. Der ud-
leveres madpakke. Bustransport fra Wernigerode til Alms-
feld; her aftenspisning og overnatning pa hotel »Harztou-
riste,



Sgndag den 30. april: Morgenmad, udlevering af mad-
pakke. Bustransport til Halberstadt. Hjemrejse fra Halber-
stadt over Magdeburg-Rostock—Warnemiinde til Kaben-
havn H. med hjemkomst (tog 158) kl. 22.52.

Pris for deltagelse er:
fra Kgbenhavn H.
fra Gedser kr. 380,—
Der kan desveerre ikke gives moderation for bern pa ud-
flugten.
Ovennaevnte belob daekker: Visum, overnatning, forplej-
ning som ovenfor anfert. @vrige forteeringsomkostninger
samt drikkevarer er for deltagernes egen regning.

Gyldigt politipas medbringes.

Af hensyn til visabestillingen er det absoiut nedvendigt,
at deltagerne pa et brevkort til sekretaeren: P. O. Rosenorn,
Bernctorffsvej 195, 2920 Charlottenlund, anferer: Fulde
navn, fadselsdag og -ar, stilling, bopel, nationalitet (hvis
ikke dansk) samt passets nummer. Dette brevkort skal vaere
sekretaeren i haende senest den 25. marts 1972.

Indbetaling af ovennavnte belgb sker ved — med absolut
seneste indbetalingsdag lordag den 25. marts 1972 — at ind-
sztte belobet pa postgirokonto 1110 06, Dansk Jernbane-
Klub, Udflugtsafdelingen, Opnasgard 21, 2920 Hersholm.

Kvitteringskuponen, der skal medbringes, ombyttes med
kontrolbillet i toget. Rejseplan vil ligeledes blive udleveret
i toget.

Vi gor opmaerksom p@, at deltagerantallet fra Den Tyske
Demokratiske Republiks Trafikrepraesentation's side er be-
greenset til 50 deltagere. Derfor gzlder det om at veere
hurtig med tilmelding. POR-PSR

Nlusenmsbanen
MARIBO — BANDHOLM

Den 11. sason star for doren. Trafikken starter i ar sendag
den 21. maj ~ sidste trafikdag bliver sendag den 24. sep-
tember. Endvidere kores der pa lgrdage fra 24. juni til 25.
august.

Koreplanen for 1972 bliver omtrent som i 1971. Dog ud-
vides korslen med et togpar om lerdagen med afgang fra
Maribo kl. ca. 17.20 og retur i Maribo kl. ca. 18.30.

Medlemmer, der ognsker at forrette tjeneste ved trafik-
kens afvikling, bedes melde sig nu.

Tjeneste ved banen er aben for alle medlemmer, - dog
skal lokomotivferere, fyrbedere, togfarere, rangerledere og
bremsere vare godkendt. Tjenesten omfatter endvidere
pakmestre, togbetjente og postkortseelgere foruden mand-
skab til vedligeholdelse af rullende materiel m.v. Vi har
hardt brug for arbejdskraft, ogsad inden saesonens begyn-
delse, hvor der arbejdes i de kommende week-ender.

BANEGARDSKIOSKEN
v/ Bgrge Nielsen

Stationen — Nakskov
TIf. (03 92 08 07

Tilmeldelse bedes foretaget pd et abent brevkort, der
skal indeholde felgende oplysninger:

Afsenderens navn:
Afsenderens adresse:
Afsenderens evt. telefonnummer:
Afsenderens medlemsnummer:
@nsker at gore tjeneste som: ............ ... ..ol
Jeg kan fglgende datoer: ........ ... .. il
Har gjort tjeneste ved Museumsbanen som: ..............
...................................... ar:

Kortene sendes til
Preben Clausen, Nattergalevej 11, Ejby,
4623 Lille Skensved.

De, der melder sig inden 10. april, vil i begyndelsen af
maj maned modtage besked fra driftsudvalget, nar turlister-
ne foreligger. — Neermere oplysninger om transportmulighe-
der i remisen i Maribo for tjenestegerende personale.

Vel medt i Maribo! G. Fox Maule

Ly

Medlemmer, der gnsker at forrette tjeneste ved MHVJ i
saesonen 1972, der straekker sig fra 21. maj til 24. septem-
ber, bedes melde sig til Hans Jern Fredberg, Johannes
Ewalds Vej 8, 9000 Alborg. Nedenstaende skema kan be-
nyttes:

Navn:

Adresse:

@nsker at gore tjeneste som: .......... ... .
folgende dage (afmeerket med X):

MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

Mayj Juni Juli Aug. Sep.
21 s 4., .. 2.... 6.... 3....
22 55 ) |y S 9.... 13.... 10....
28. ... 18.... 16.... 20.... 17....
255.c4 23.... 27.... 24....
30

Alle tjenestegerende ved MHVJ skal vaere provet i sik-
kerheds- og signalreglement. Kursus for nyt personale vil
blive afholdt i slutningen af marts maned.

Foruden ovennzevnte tjeneste forestdr et stort arbejde
med reparation og revision af vogne. Dette arbejde skal
udfores inden sasonen kan pabegyndes, og det kraever me-
get mandskab. Alle kan deltage, og man anmoder om sé
hurtigt som muligt at melde til ovennaevnte adresse hvor
mange eller hvilke lerdage og sgndage, der kan afses. De,
der melder sig, vil herefter modtage nzermere besked.

H.J.F.

MARIAGER TRALASTHANDEL I
MARIAGER ‘

FREDERIK JOHANSEN A/S ‘
Korn - Kolonial - Foderstoffer

Mariager




Referat af MHVJ-generalforsamling

Lordag den 27. november 1971 afholdt Mariager-Handest
Veteranjernbane sin ordinare generalforsamling i Langa,
hvor 35 af banens ca. 50 medarbejdere var madt.

8. Thostrup-Christensen valgtes til dirigent, og derefter
gennemgik B. Dyrholm pé& den sygemeldte driftsbestyrers
vegne den allerede udsendte driftsberetning. (Se beretnin-
gen andetsteds i biadet). Saesonen var startet meget svagt,
men efterhdnden pgedes passagerantallet til et accepta-
belt niveau. Med hensyn til arbejdsforholdene naevntes, at
der nu er indrettet opholds- og kontorlokaler p4 Mariager
station. Derimod havde man stadig ingen losning pa det
presserende remise- og veerkstedsproblem. Man havde
provet at skaffe yderligere plads til materiel hos DSB, men
forgeeves. Beretningen vedtoges.

Regnskabet blev derefter gennemgéet; indtaegterne an-
drog 33.000 kr., mens udgifterne androg 17.000 kr. Brutto-
overskuddet vil blive brugt til vedligeholdelses-arbejder og
nedbringelse af gaeld. Regnskabsafleeggelsen var kun orien-
terende for medarbejderne, idet regnskabet indgar i DJK's
samlede regnskab.

Som ny driftsbestyrer valgtes K. Bertelsen, idet B. Sun-
dahl ikke gnskede at fortsaette. Til DJK's samarbejdsudvalg
valgtes H. J. Fredberg og B. Sundahl. Den ny driftsbestyrer
udtalte, at han som motto for banen ville sztte »service,
sikkerhed og samarbejde«.

Om planerne for den kommende ssson oplystes, at
korslen vil blive af samme omfang som i 1971, dog vil for-
middagens svagt besatte damptog blive erstattet af motor-
tog, og krydsningerne forleegges til True. PR-arbejdet vil
blive yderligere udbygget i s& stort omfang som muligt pa
baggrund af de gode resultater sidste ar.

Ang. materiellet oplystes det, at man matte slutte op om
arbejdet med vedligeholdelsen og restaureringen; det er
beskeemmende, nar det lejlighedsvis fra publikum hores, at
materiellet andetsteds er i panere stand.

Under eventuelt redegjorde Hedetoft for sine planer med
FFJ nr. 34 samt efterlyste samarbejde med Helsingar Jern-
baneklub. Hertil udtalte Dyrholm, at et samarbejde med an-
dre klubber samt visse museer maske kunne etableres i for-
bindelse med reklamefremstad i udlandet. Endvidere udtalte
Thostrup-Christensen, at skulle man forvente yderligere op-
bakning fra Mariager Kommune, s matte man satse pa at
tilfere byen flere turister.

Efter at yderligere en lang reekke emner havde vaeret
genstand for livlig debat, sluttede den fire timer lange ge-
neralforsamling.

Det nye driftsudvalg fik felgende sammenszetning:

A. Andersen, Ole Ottosen, Preben Bertelsen, W. Stiickler,
H. J. Fredberg, K. Vahl, S. Thostrup-Christensen og K. Ber-
telsen. P.B.

*

MHVJ har som gave fra Lars Viinholt Nielsen modtaget en
&ben, lavsidet godsvogn, DSB TD 8846. Vognen, der har
tilhgrt Sydfynske Jernbaner, litreret SFJ PD 1138, er bygget
i 1913. Det er meningen, at vognen skal fores tilbage til sin
oprindelige skikkelse og males i den rigtige sy'fynske gron-
ne farve. H.F.J.

DJK’s afdeling Fyn/Sydjylland

Tirsdag den 21. marts 1972, kl. 19.30. Mode i Industripaleeet,
Odense.

Program: »Jernbanesnak«, dias-forevisning (tag dias
med) og hyggeligt samvaer. Endvidere skal der — under hen-
syntagen til forneden tilslutning - foretages valg til lokal-
afdelingens ledelse m. v.:

1. Leder af lokalafdelingen.

2. Afdelingens repreaesentant i hovedbestyrelsen for DJK

+ 1 suppleant.
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3. Afdelingens repraesentant fra og for omradet Jylland—
Syd.
4. 2 repreesentanter fra afdelingen til foreningens sam-
arbejdsudvalgsmeder.
NB! Den nuveerende ledelse gnsker ikke at fortsaette. ..
Dersom den etablerede lokalafdeling fortsat gnskes af
medlemmerne i omradet, opfordres de til at give made den
21. marts eller eventuelt give deres mening til kende pr.
brev inden den 18. marts til:

Eri%k Dalgaard Eriksen, N. Chr. Lind,
Bakkekammen 24, Bredballe, Agade 50,
7100 Vejle. 5270 Naesby.

NCL

DMJU’s medlemsliste 1972 og DMJU’s arbog

Nar De laser dette, har De forhabentlig i et par uger
veeret | besiddelse af DMJUs medlemsliste 1972. Medlems-
listen, der er sendt til alle medlemmer af Dansk Jernbane
Union, vil senere blive suppleret med en arbog indehol-
dende beretninger fra klubberne, der er tilsluttet DMJU. P&
grund af pludseligt opstdede vanskeligheder udsendes den-
ne ikke som planlagt i offset-tryk. | stedet vil det indkomne
materiale til &rbogen blive udsendt i et stencileret hefte
med offset-trykte billedsider (format A 4).

Heftet forventes udsendt omkring 1. maj 1972, og prisen
vil blive ca. 5,00 kr. OCMP

Masser af szertogsdamp

Da damptrukne sartog ved DSB og danske privatbaner
(desveerre) er ved at blive en sjeeldenhed, og da jeg jeevn-
ligt er i forbindelse med arrangerer af dampsaertog i Vest-
Tyskland, kunne jeg teenke mig at here narmere fra med-
lemmer, der ogsa er interesserede i tyske damplokomotiver.
Der kunne da maske laves grupperejser til og fra udgangs-
stationerne for disse seertog. Eksempelvis kan nzevnes:

16. april: Frankfurt (M)-Limburg-Kéln-Koblenz—Frankfurt
(M) med 048 og 078 i forspand.

23. april: Wuppertal-Elberfeld—KéIn-Koblenz—Trier-Kéln—
Wuppertal-Elberfeld med 001 og 011 (delvis forspand).

3. juni: Koblenz-Wengerohr-Gerolstein-Mayen-Koblenz
med 038.

Interesserede kan henvende sig pr. tif.: (01) 39 38 86 (ma.
~fre. efter kl. 17) eller pr. brev til Flemming Hansen, Struen-
seegade 39, 2. tv., 2200 Kobenhavn N. Fi.H.
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MARIAGER BANK

—~ Ommersyssels levende bank
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Forste synlige resultat af DSB design-programmet: MX 1010 i rod-sort-rod bemaling. (Kommentar i et kommende nummer

af »Jernbanen«).

Foto: Peter Praestrud (Foto-Service).

Haves:
Serigst tidsskrift

Saeges:
Seripse annoncorer
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FUGLEFLUGTSLINIEN

nusom for HURTIGSTE FORBINDELSE
til og fra KONTINENTET

onsker B

DSB

faergeoverfarter

tillykke med
100 ars jubilxet

Forlang brochure og bestil plads - evt. biltog-plads
— hos rejsebureauerne

4 moderne faerger 4
sejler op til 28 dob- A
beltture pr. degn ‘sc_:
mellem Radby og !
Puttgarden . . . og

det ideelle supple-

ment er biltoget syd-

pa.

DE SPARER TID!

KUN 1 TIMES
SEJLTID

mellem Rodby og
Puttgarden.

"DEUTSCHE BUNDESBAHN
Generalvertretung fur Danemark und Norwegen:

Vester Farimagsgade 1/472, Kgbenhavn V.




