jernbanen g

DANSK JERNBANE-KLUBS TIDSSKRIFT

16. ARGANG APRIL 1976 KR. 10,00




1.-5. JUNI

Verdensudstilling
for Jernhanetek-
nik & Konference

Tag til Odsherred nzste gang De skal pa
udflugt

/

/ii

Schweizer
Mustermesse,
Basel, Schweiz.

Bestil Deres adgangskort

til Basel idag
De forste 100 udstillere

Austria

BSB AG

Vereinigte Qesterreichische
Eisen-u. Slahlwerke

Plasser & Thaurer

Sempertl AG

Vienna Arseral Tesiir 1 Stetion
Belgium

Baiteau

BRD

Bremshey AG

Hagenuk

Reiche & Co.

BSI Bergischea Slahlinaustriz

Zweiweg-Fahrzeug GmbH & Cc.
Suddeutsche Kuhlerfabrix
Robel & Co.

Beilhack

Zappel

Hegenscheid!

Elektro-Thermit

Belon-Weber

Vossloh-Werke GmbH

Lorenz Hasenbach
Kugelfischer

Vollert KG

Erico

Canada

Canadian Government

Canron Railway Inlernalional Group
General Moters of Canada
Hav.ker Siddeley Canada Lld
Nalicnal Steel Car Corporation Lid
Procor Lid.

Canac Consullants Lid,
Ckadnad\an Pacific Consulting Scr ices
Ltd,

Czechoslovakia

Strojexport

Skodaexport

Denmark

Kosan Crisplant A/S

France

Telecommunicalions
Radioelectriques TRT

Societe de¢ Travaux Voie cf
Soudure (T.V.S.)

Jaeger

Acieries de Genrevilliers

Paulstra

Secmafer

C Delachaux

Equip-Rail

Geismar

DDR

Maschinen-Export
Hollan

Everts en van der Weyden

Noord-Ned Mach, Fabriek B.V,
Hungary

Nikex Hungarian Trading Co.
Ganz Mavag

Ganz Villamossagi Muvek

Italy
llalsider SpA

weden
SA Bromsregulator
SKF Group Head Quarters
Swedish Rall System AB SRS
Switzerland
Du Pont de Nemours
internaticnal SA
Renfer
Cestclin SA
Oscor Fah AG
A&R Wiscamar AG
Hasler AG
Hezhegger AG
H A Schiatter AG
Ceriikon-Buhrle AG
MATISA
Autophon AG
Speno Inlerrational
Insulalion Syslems [sola
Asper
United Kingdom
Dunlop Ltd.
British Vita Co. Lid,
Brecknell Willis & Co.
Graviner L1d
Automolive Products Ltd.
British Timken
Progressive Engineering Lla.
Zone Controls Ltd.
The Plessey Co, Ltd
Oleo Pneumalics Lid.
Avon Induslrial Polymers Ltd.
Elslree Plant Lld
Glynwed Group Services
Smith Bros & Webb Lld.
Dow-Mac Concrele Ltd.
Bayham Ltd.

Smiths Induslries (Hydraulics) Co,

Beckell, Laycock & Watkinson Lic
Vandervell Producls Ltd.
Laycock Engincering Lid
Findlay Irvine Ltd.

High Duly Alloys Ltd

Deans & Lightalloys Lid
Grundy & Partners Ltd.

Exors of James Mills Lid.

GKN Nuls & Bolts Lld.

Triplex Safety Glass
SONATEST

Chloride Alcad Lld.

Glynwed Group Services

The Light & Power Accessories
British Steel Corporalion
Pandrol LL

Elastic Rail Spike Co. Lid.
Losckspike Lid.

Chemelron Corporalion
DAPCO IND, inc

Midlarc Manufacturing Corp,
Tamper

Nationa! Lock Washer Co,

Den 3. & 4. juni afholdes der ligeledes en

international konference.

Tekniske rejser fra Ziirich — Rom/Firenze

»Direttissima« — Basel

For konferenceregistreringsblanketter/
tekniske rejser bedes man skrive eller

conde telex til:

Arrangporer:

Mack-Brooks Exhibitions Limited,

(Dept. J )
62-64, Victoria Street,

Assocaton of
Exhbinon Organisers

St. Albans, Herts AL1 3XT, England.
Telephone: St. Albans 63213
Telegrams: MACBROOKS STALB

Telex: 266350

OFFICIAL CARRILA

Gdsherreds Jernbane
Heng -Tollese Jernbane

korer gennem Sjzellands smukkeste egne
(03) 43 20 80

PRIVAT-
JANEE
fILLERED

Gribskovbanen og
Hillered—Frederiksveerk-Hundested Jernbane
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JERNBANEN tilsendes medlemmer af
Dansk Jernbane-Klub — vedr. medlem-
skab, se de orange midtersider.

Tryk: Herfolge Bogtrykkeri, Herfolge

Forsidebilledet:

Den 19. april ville Kebenhavn-Slange-
rup Banen vzere blevet 70 &r - kun fa
dage for toggangen til Kebenhavn L.
ophorte. Her mindes vi de gamle dage
pa KSB med et motiv fra Bagsveerd
station i 1908. Foto: Stender
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Jernbane-udsalg

Arets forste maneder er altid praeget af udsalg i de fleste forretninger, og
for i tiden skyldtes dsise udsalg en oprydning i eldre varelagre, men
tiderne har skiftet og idag mé forérsudsalg m.m. nok betragtes som en
form for hvervning af kunder.

Selv om den kollektive trafik er blevet populeer frem gennem halvfjerd-
serne, kan man godt gere noget for, at endnu flere bliver bekendt med
dens fordele gennem reklame.

P& Hong-Tollese Jernbane holdt man i midten af februar »udsalge« i tre
dage for borgerne i Dianalund kommune. For én krone kunne man kebe en
returbillet til en selvvalgt station pd HTJ. Man holdt udsalg for at gere
kommunens borgere kendt med deres egen bane og banens nye lynette-
tog. Samtidig benyttede man lejligheden til at sporge kunderne om, hvor-
ledes de syntes, at HTJ laste opgaven som transportforretning til og fra
kommunen.

Det var ogsd dette sporgsmél, der dannede rammen for et forbruger-
mode, som Odsherredsbanen den 15. januar holdt i Svinninge. Man eon-
skeed at & den daglige kundekreds til at vurdere banens virke. Debatten
var til tider lun, og OHJ modtog béde ris og ros.

De to baner skal have ros, fordi de, som privatbaner, har vist sig opga-
ven voksen ved at gd forbrugerne imade gennem disse to kundevenlige
tilbud.

De har forstéet, at privatbanerne herhjemme har en primzer opgave i at
betjene befolkningen p&d en bestemt egn. Man har segt at komme til at
betjene flere ved at holde »udsalg« og at komme til at betjene befolkningen
bedre vel at tage hensyn til de ensker, der fremkom pé lokalt plan.

Lad os hébe, at de to initiativer vil baere frugt i form af flere kunder til
de to baner.
Ole-Chr. M. Plum.



LANGA SPAREKASSE

Langa — TIf. (06) 46 13 22 SKAGENBANEN

Stevnstrup — TIf. (06) 46 71 77
Skagen

Telefon (08) 4410 15

As P. HATTEN & CO.
MARIBO — NAKSKOV

Nar De besager Vrads Sande Jernbanen s& husk

Veteranbanens Restauration
Vrads Station — TIf. (05) 75 62 20

Det gode spisested med de fornuftige priser
Selskaber modtages indtil 100 kuverter

Velkommen hos Bente og Per Kristensen

Kvalitetsmebler — Gulvtaepper KAMPER & SON
MOBELMESSEN Maskinvaerksted

Henning Steffensen Vesterbrogade 7 — Maribo

@stergade 52 — Rodby TIf. (03) 88 10 69
TIf. (03) 90 10 57

— B - NORDISK BADHANDEL

REERSNAS SAVVARK & TRAEVAREFABRIK
BERNTHS HJORNE

HERRE- OG DRENGETQJ

Lilletorv — 4800 Nykaebing F.
TIf. (03) 853000

4941 Bandholm
TIf. (03) 88 80 69

AUTO GUMMI SERVICE

‘ Sven Christensen

Fabriksvej 2 — 4990 Sakskaebing
TIf. (03) 894779

%9 BRESUNDSBADENE

Kontant rabat 209, pa alt autogummi




Triangelvognene og ...

Af John Poulsen

SVJ No 1 med godstog i Balling ca. 1960.

Nu varer det ikke s& lenge for triangelbogen, den forste
bog i DJK’s nye bogserie MM — motor-materiel — kommer.
Selv om bogen rummer over 130 fotos 0g er pa over 120
sider, siger det sig selv, at der var en masse fotos og en
meengde smating, der ikke kom med.

En af bogens forfattere, John Poulsen, har gjort sig
nogle tanker ved nogle af de fotos, der ikke kom med:

Triangelvognene litra’erne og numrene

Der var mange af dem. De 197 triangelvogne havde bygge-
numre fra 683 til 1387, med en meengde huller i starten,
hvor man gav busser og lastbiler byggenumre i samme
serie som jernbanevognene. Forst i slutningen af tyverne
begyndte man at nummerere jernbanemateriellet i en seer-
lig serie. To triangelvogne opndede endda at 3 to bygge-
numre, for da Triangel i trediverne lagde nye motorer i to
ME-vogne fra DSB, som ©@SJS havde kebt, gav man dem
nye numre.

Ude pa privatbanerne fik de fleste triangelvogne litra
M. Det var det almindelige motormateriel-litra, som de
fleste privatbaner kunne nojes med. Men det var ikke
fint nok for Horsensbanerne, der i starten af halvtredserne
omlitrerede deres triangelvogne til litra LM. En enkelt,

Foto: Svend Jorgensen.

der kun havde benzinmotor, fik endda litra BM, og samtidig
gav man vognene nye numre i forskellige hundreder-serier,
s& man ud fra nummeret kunne vide, hvilken bane vognen
tilharte.

Et par andre baner ville heller ikke vide af litra M. Man
ville helst ngjes med numre, men da mukkebikkerne helst
ikke skulle forveksles med damplokomotiverne, der ofte

AHB M 3203 med person- og posttog i Fjerritslev 1964.
Foto: K. E. Jorgensen.



havde lave numre, kaldte man ved bl.a. SVJ sin forste
motorvogn No 1.

| Alborg kunne man godt nejes med at kalde triangel-
vognene litra M, men gav dem til gengeeld firecifrede
numre. Det var for at kunne skelne de enkelte baners
vogne fra hinanden. S& p& APB karte en triangelvogn med
nummer M 1 og en med M 5202. — S& hojt ndede DSB
aldrig. AHB M 3203, der har FFJ DCE 22 pa sleeb, kan
passende lede os over til naeste afsnit:

Triangelvognene og hvad man hzengte efter dem

De forste triangelvogne var smé, havde trykluftsbremse
og ret svage motorer, og da de fleste af datidens almin-
delige jernbanevogne havde glidelejer og vacuumbremse,
kunne man ikke haenge hvad som helst efter dem. S& ba-
nerne anskaffede som regel specielle bivogne til triangel-
vognen eller lod dem kore solo.

For at ingen skulle fole sig fristet til at indlemme de let-
byggede bivogne i almindelige damptog eller benytte en
triangelvogn til i en sneever vending at flytte tungere
vogne, sd var badde motor- og bivogne udrustet med cen-
tralkoblinger af en simpel model.

e el = |
Foto: Svend Jorgensen.

GDS M 5 med persontog i Gilleleje ca. 1958.

Men senere, da triangelvognene var blevet storre, og
stadig flere almindelige jernbanevogne fik trykluftbremse,
hzengte man nzesten alt tzenkeligt efter dem. Som f.eks.
pa GDS, hvor M 5 har fdet en motorpakvogn og C 31 pa
sleeb.

VaGJ M 3 med godstog i Varde Vest 1968.

Foto: Jens Bruun-Petersen.

Endnu senere, da triangelvognene for alvor var sat i
skyggen af skinnebusserne, tjente de fa tilbageveerende
mest som treekkrraft for mindre gods- eller bilandettog. De
var i de senere &r sjeldent s& harmoniske og stilrene
som det lille godstog p& VaGJ, fremfert af M 3.

Triangelvognene og menneskene

SNNB M 3 tanker op i Stubbekebing 1966. Foto: Jens Bruun-Petersen.
| starten var der blandt banernes personale delte menin-
ger om triangel- og motorvogne i det hele taget. De eldre
lokomomotivfarere, der var vant til det anderledes solide
kram damplokomotiverne var, blev hurtigt nervevrag af de
rystende, dirrende og emtalelige »knurrekasser«. De lidt
yngre motorforere, der aldrig havde provet at kore andet,
fandt sig hurtigere ti! rette, og efterhdnden som vognene
blev kraftigere og mere palidelige, blev triangelvognene
nok nogle af de mest populere motorvogne péa privat-
banerne.

Pa deres gamle dage kunne de godt have deres nykker,
hvad man darligt kan bebrejde dem i en alder af op mod
40 ar. Der skulle ofte lidt ekstra folsomhed til for at de
korte ordentligt. Og s& naturligvis i de fleste tilfeelde die-
selolien, eller for nogle fas vedkommende benzinen. Som
her hvor SNNB M 3 fér sig en snaps i Stubbekobing.

De rejsende var ofte tilfredse. For som regel betod an-
skaffelsen af motorvogne en forbedring af toggangen, ba-
de m.h.t. hastighed og hyppighed. Vognene blev efter-
hénden ogsé mere »luksuriese«, med tiden fik de polstrede
sader og forbedret affjedring Men efter at de rejsende
var blevet vandte med skinnebussernes luksus, var det en

|

Sk &;
e i‘ W‘W@M -

SNNE M 1 i Nykebing F. 1958. Foto: lens Bruun-Petersen.



blandet forngjelse at rumle i triangelvogn. Men frem kom
man da, som de to rejsende, der her stiger ud af SNNB
M 1 i Nykebing.

Triangelvognene og vejret

Man kom frem uanset vejret. Til Odder pé en dejlig sen-
sommerdag med MO LM 415, der brummer over en lille
bro ved Horsens.

HO LM 415 ved Horsens 1966.

Foto: K. E. Jorgensen.

Eller til Kege i forrygende snestorm. Eller man burde
nok sige: man ndede som regel frem. For ikke mange dage
efter at @SJS M 1 blev fotograferet med sit blandettog pa
Bjeverskov station, afsporede den. Og det gik ikke meget
bedre med OHJ (HVJ) M 5, der blev udlant til KRB, da
man ikke kunne fa den stivbenede @SJS-vogn pé sporet
igen lige med det samme. Men KRB's ulykker var allerede
startet omkring nytar 1963, da remisen i Koge braendte, og
s8 var @SJS sa hjelpsomme(?) at udlane den djevelsk
lange M 1, som man ikke selv var spor glad for.

Vognen havde engang veeret treakslet og endnu veerre
til at afspore, s& man havde fjernet den midterste aksel
og féet en toakslet vogn med 8,2 m akselafstand ud af
det, sd det matte jo g galt. Onde tunger pastar, at hvis

0SJS M 1 pad KRB, Bjeeverskov 1963.

B

VLTJ M 6 ved Vemb 1970. Foto: Hans-Henrik Rasmussen.

KRB's bestyrelse havde vist, hvilke fortreedeligheder, der
skulle overgé banen i dens sidste fire maneder, havde de
nedlagt den ved é&rsskiftet.

Men de fleste kom frem. Og nogle fa ger det stadig,
omend morke uvejrsskyer treekker sammen i horisonten.
For selv om VLTJ's tilbageveaerende triangelvogne er storre
end de fleste og har hele tre boggier at kere pé, holder
de jo ikke evigt.

BOGNYHEDER

Ostdeutsche Eisenbahnerinnerungen

v/ Siegfried Bufe. 242 s. 215 fot. & ill. 4- stort gen-
optrykt DR-jernbanekort 1939. 28x28 c¢m indb.

Kr. 194,50.

Die Blauen Schlaf- und Speisewagen
v/ E. Deppmayer & S. Reichardt. Rigt ill. historie om
CIWL. 96 s. 70 fot. 12 tegn. hft. Ca. kr. 54,75.

Eisenbahn Jahrbuch 1976
DDR-arbogen, 176 s. Ca. 200 ill. 24x24 ¢m indb.
Ca. kr. 78,—.

Eisenbahn-Brennpunkt Berlin
v/ A. B. Gottwaldt. Berlin som jernbaneknudepunkt
1920-1939. 112 s. 190 fot. A4 indb. Ca. kr. 110,50.

Lok-Magazin 1-75
Komplet indholdsfortegnelse. 80 s. Hft. kr. 41,75

Ein Leben fiir die Lokomotive

v/ R. Roosen. Mangearig leder af Henschels udvik-
lingsafdeling forteeller. 160 s. 90 fot. Indb.

Ca. kr. 96,-.

Sammlung von iibersichtsplidnen, Deutschland
Skitser over de vigtigste knudepunktsstationer,
1914. Genoptryk 1975. 37 s. tekst + 103 s. planer.
Kr. 40,75.

Anglok tillverkade i Sverige
v/ E. Sundstrom. 91 s. fortegnelse. 25 ill. A5.
Kr. 34,—.

HESE

Lovstraede 8 — 1152 Kebenhavn K — TIf. (01) 1159 99

dansk
udenlandsk
boghandel

Foto: K. E. Jorgensen.




BANDHOLM AUTOSERVICE

Frank Petersen
Bandholm — (03) 888094

HOLEBY BLOMSTERFORRETNING
V. S. Roerholt
Ostervej 14 — Holeby
TIf. (03) 9061 19

MAGASIN MATZEN
Torvet 2 — Maribo
TIf. (03) 88 00 85

OSTERGADES BRODERIMAGASIN
Ellen Rasmussen
Ostergade — Maribo
TIf. (03) 88 01 06

Rigtige sko til hele familien
SKOK@B

Lollandscentret — Maribo
TIf. (03) 88 17 27

DANSK LANDBRUGS ANDELS
MASKININDKGB

Skibevej 2 — 4930 Maribo
TIf. (03) 88 06 33

LYSKOPI

Alt duplikeres, fotokopieres og alt i lystryk

Vestergade 52 — Maribo
TIf. (03) 88 11 84

Se gardiner og veeg-til-vesg teepper i
Lolland-Falsters storste taeppehal
Vestre Landevej 11 — Maribo — TIf. (03) 88 21 40

LOLLANDS GARDIN- OG TAPPECENTER

GARNBODEN

Vestergade 30 - Maribo
TIf. (03} 88 1470

LOLLAND-FALSTERS PAPIRFORSYNING

Maglemervej 16 — Maribo
TIf. (03) 88 07 11

MUNKEBY ELITE MARKED
Rudbjergvej 43 - TIf. (03) 94 81 56

Alt indenfor kolonial, delikatesser, kaffe m.m.

DALGAARD AUTO-KONFEKTION

Vejlebyvej 18 ~ 4970 Rodby
TIf. (03) 9083 07

BP LOLLAND DEPOT

Evald Jorgensen
Havnen - Sakskaebing
TIf. (03) 89 44 11

NIEMANN MOBLER

Torvet 11 — Sakskebing
TIf. (03) 89 45 32

Vil De ha’ en billig vogn - s er det
FREDES AUTO

Nykebingvej 87 — 4990 Sakskebing
TIf. (03) 89 48 53

WERNER SORENSEN
Fjernvarme — Centralvarme - Oliefyr
Gas — Vand - Sanitet
Vestergade 19 - Sakskebing
TIf. (03) 894334
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FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,
Nakskovvej 62A, 2500 Valby. TIf. (01) 46 22 55 (normalt kl. 17-19).

Formand:
Politiadvokat Birger Wllcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,

Ahornvej 18, 3560 O@lstykke. TIf. (03) 17 88 04.

Postgirokonto nr. 55538 30

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahornvej 18, 3650 Olstykke.

a1

ﬁvrige bc:ﬂyl 1 H
Lokomotivmester Preben Clausen

Ingenior E. Hedetoft

Salgschef Erik B. Jonsen (nzestformand),
Niels Christiar Lind,

Politibetjent Finn Beyer Paulsen (sekretzer),
Viceskoleinspektor Ole-Christian M. Plum
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman.

DJK's nordjyske afdeling:
Ingenior E. Hedetoft,
Mégevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJK's midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Neesby.

M 1 Maribo—Bandhol
Information og bestilling af szertog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V. TIf. (01) 31 98 16.

Mariager-Handest Veteranjembane:

Information og bestilling af ssrtog:

S. P. Laursen, |
Falkevej 7, 8900 Randers. TIf. (08) 42 65 84,

Limfjordsbanen:

Information og bestilling af seertog:

E. Hedetoft,

Ma3gevej 14, 9000 Aalborg, TIf. (08) 13 16 26.

Medlemskontingent for &ret 1976:

Ordinzere medlemmer ................ kr. 60,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1976) kr. 40,00
Optagelsesgebyr  ......cooviviiinnnnes kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos sekretariatet {se overst)
- og kontingentindbetalingen sker péd det under »Kassereren« an-
givne postgironummer,

Meddelelser til neste nummer af =Fareningsnyts
ma veere sekretariatet i hande

senest lerdag den 8. maj.

DANSK JERNBANE-KLUB
Foreningsnyt

NR. 2, 1976

Moder og udflugter:

Onsdag den 12. maj 1976 kl. 19.30 i »Karnappen«, under-
etagen, Niels Hemmingsens Gade 10, 1153 Kebenhavn K.

Civilingenier William Bay, Randers, vil forteelle om:
Damplokomotiver fabrikeret i Danmark.

*

Sondag den 23. maj 1976 har DJK bestilt ekstratog til
karsel efter nedenstdende plan:
08.00 afg Kebenhavn H plantog IC 119
08.21 ank Roskilde
09.05 afg Roskilde
09.40 afg Kege

1555 ank Kege

16.35 ank Roskilde
16.40 afg Roskilde
17.06 ank Kebenhavn H

damptog

plantog 4264

Damptoget oprangeres af DJKs eget damploko D 826 - 2
Bgh — BDh samt evt. Pk.

Der kores over straekningen Roskilde — Koge — Harlev -
Redvig — Harlev — Fakse Ladeplads — Kege — Roskilde.
Fotostop: Kege — Radvig og Harlev — Fakse Ladeplads.

Frokostpause i Héarlev 11.45-13.10. Frokostanretning be-
stdende af 2 stk. med sild, 2 crebinetter med tilbehor,
1 stk med ost til ialt kr. 30~ kan forudbestilles (men
ikke forudbetales). Medbragt mad kan ogsd Indtages pé
Hérlev Kro.

Tilmelding sker ved senest den 15. maj at indbetale pa
postgiro 8 111006, Dansk JernbaneKlub, Udflugtsafde-
lingen, Opnzesgérd 21, 2970 Horsholm.

Anfor venligst »M« pa indbetalingen, hvis vi skal re-
servere frokostanretning p& Héarlev Kro. Frokostanretnin-
gen serveres kun ved forudbestilling.

Billetpris:
fra Keobenhavn eller Roskilde .... kr. 90,00
fraKege ...........coiiiial kr. 80,00
Born 4-12 ar halv billetpris.
Fripas ikke gyldig til damptoget.

Benyt denne lejlighed til en familieskovtur ud i det for-

arsklzedte landskab med foreningens eget damplokomo-
tiv fremfort af foreningens egne medlemmer.

B 1



PS Synes De, at kr. 90— er for meget? — Samme rejse
foretaget pd ordineere billetter koster kr. 74,-. For-
skellen pa kr. 16~ er ekstraudgifterne ved damploko-
motivkaersel, bl.a. kul.

Fotograferer De istedet damptoget fra en bil, beder
vi Dem indbetale et bidrag, f.eks. kr. 16~ pr. person
og anfore bilens registreringsnr., fabrikat og farve pa
indbetalingen. P4 forhand tak!

*

Sondag den 13. juni 1976 udflugt til OHS BRUKS JARNVAG.

Det er kun godt to &r siden, DJK sidst arrangerede en
udflugt til Ohs Bruks Jarnvég. Deltagerne i denne udflugt
fik en uforglemmelig dag, og vi har derfor valgt at gen-
tage denne ubetingede succes, idet vi hdber, at der denne-
gang vil melde sig flere deltagere end sidst. Sidste gang
kerte vi med banen gennem de efterdrsfarvede skove,
dennegang har vi valgt at kere, medens skovene er grenne.

Det bliver en heldagstur, vi kerer til og fra Ohs Bruk
med Neestved Turistfarts komfortable busser. Szrtoget pa
OBJ oprangeres af damploko med tre sommerpersonvogne.

Planen ser isvrigt sdledes ud:

07.00 afg Bernstorffsgade (v. Kbh. hovedbaneg3rd)

07.45 madetid Helsinger (v. LB-feergelejet, Kronborg)

08.00 afg. Helsinger

08.25 afg Helsingborg
ca. 14.00 ank Ohs Bruk
ca. 16.00 ank. Bor Norra
ca. 18.00 afg Ohs Bruk
ca.22.00 afg Helsingborg
ca.22.30 ank Helsinger
ca. 23.30 ank Kebenhavn (Bernstorffsgade)

undervejs stop for lunch

Pris for deltagelse: kr. 105~ (ingen rabat for barn)
Begraenset deltagerantal.

Tilmelding: indbetaling senest 1. juni pd postgirokonto
8111006, Dansk Jernbane-Klub, udflugtsafdelingen, Op-
neesgird 21, 2970 Hersholm.

Det bedes anfert pa indbetalingen, om pastigning finder
sted i Kebenhavn eller i Helsinger.

Billetter (eller evt. meddelelse om, at udflugten er fuld-
tegnet) vil blive udsendt snarest efter indbetalingens mod-
tagelse.

Ohs Bruks Jarnvdag var 14,8 lang, sporvidde 600 mm.
Den skulle forbinde sulfitfabrikken i Ohs Bruk med den
normalsporede bane mellem Bords og Alvesta ved statio-
nen Bor. Anlegsarbejdet blev pabegyndt i Bor i 1907.
Skinner, lokomotiv og vognmateriel blev indkebt brugt af
Helsingborg — R&4 — Raml6sa Jarnviag, og banen kunne
tages i brug 1910. Den skulle benyttes til transport af fa-
brikkens produkter og révarer samt til temmertransporter
fra savveerker i Ohs Bruk og Tagel. Banen forte gennem
skove og naesten ubeboet terreen, og havde officielt ikke
personbefordring, passagerer blev dog befordret i pakvog-
nen eller pd de lzessede godsvogne. Jernbanen tjente fa-
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brikken frem til 1967, da landevejene var udbygget til at
overtage trafikken. Banelinien fik lov at blive liggende som
reservetransportmulighed.

I 1970 sluttede den nydannede Ohs Bruks Jarnvigs Mu-
seiférening kontrakt med fabrikken om ret til benyttelse af
spor og det resterende driftsmateriel, der bestod af to
motorlokomotiver, en pakvogn og forskellige godsvogne.
Siden da er materiellet blevet udvidet med damp- og mo-
torlokomotiver og personvogne, og der opretholdes nu re-
gelmeessig persontrafik i sommermanederne.

Der er tre damplokomotiver:
1 »Mormore D(t} Zobel, Bromberg 1910
ex Boda Kronopark
D(t) Saechsische Mf, Chemnitz 1919
ex Emsfors Bruk

2 »Emsforse«

3 Polska loket« C-T2
ex PKP

Til denne udflugt har vi bestilt »Polska Loket«, det »ny-
este= damplokomotiv, kebt fra PKP 1975. levrigt har der
vaeret skrevet om Ohs Bruks Jidrnvdg i »Jernbanen« 1/73
side 10, foto fra DJKs udflugt i 1/74 side 19. Desuden an-
befales publikation »Smé&lindske Jirnvégar«, udgivet af
Frank Stenvalls Forlag, Malmé.

Mugenmsbanen
MARIBO - BANDHOLM

Tilmelding til tjeneste i saeson 1976
Det er nu tid at foretage tilmelding til tjeneste ved Mu-
seumsbanen i saeson 1976, banens 15. driftssseson.

Sasonen omfatter i &r alle lardage og sendage fra 19.
maj til 29. august, begge dage incl. Desuden 2. pinsedag
den 7. juni samt alle onsdage i juli méned.

Der er i ar brug for:

Lokomotivferere og -fyrbedere samt aspiranter, togfere-
re, pakmestre, togbetjente, postkortszlgere, bremsere,
rangerledere, porterer samt trafikpersonale til Bandholm
By station.

Vi gor opmaerksom pi, at der til bestridelse af visse af
stillingerne afkreeves aflagt en sikkerhedsprave.

Tilmelding til tjeneste sker ved senest den 30. april at
indsende et &bent brevkort til
Preben Clausen
Nattergalevej 11, Ejby pr.
4623 Lille Skensved.

Kortet skal indeholde folgende oplysninger: Navn, adres-
se, CPR-nummer, evt. telefonnummer, gnsker at gere tje-
neste som: —, har tidligere gjort tjeneste som: —, kan
(eller kan ikke) felgende datoer: —.

Turlister vil blive udsendt i midten af maj méned.

J. E. Krouel.
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| ejeblikket arbejder Ole Ottosen og Max Rasmussen pd
lay-out til arets kereplan. Folderen far i &r et andet ud-
seende end de foregdende &r.

| vinterens lgb er HV 3's originale sikkerhedsventil ble-
vet erstattet af en sikkerhedsventil fra en E-maskine. For
at mindske brandfaren har HV 3 fiet ny gnistfanger i skor-
stenen, og der er lavet askekassevanding. Efter en spreeng-
ning af det ene vandstandsglas sidste efterér er dele af
vandstandsarmaturet nu fornyet. P& akselkasserne monte-
res aftapningshaner.

HBS Sm 210 fik beskadiget sin gearkasse i efterdret.
Fra Scandia er anskaffet et nyt tandhjul.

AHTJ Sm 1 har faet skiftet den ene truck.

Skinnebus HP MS 31 og skinnebusbivogn HP DS 64 er
overtaget af MHVJ. Vognene, der begge stér i miserabel
stand i Hjerring, vil blive skrottet farst i marts. MHVJ vil
herefter vaere i besiddelse af en reservemotor og gear-
kasse samt forskellige andre reservedele. Tak til Hjorring
Privatbaner!

Under juietreeskerslen i december skete et rangeruheld,
hvorved TFJ C 7 led en del overlast, og M 1210 fik skaeve
puffer. Disse skader stér for at skulle udbedres.

SB B 11, der fik en der edelagt ved rangeruheld i Arhus,
har nu féet deren repareret.

P& AHB C 45 sker ogsd af og til noget. Der er bestilt
kleedning til endeperronskeermene og materialer til repa-
ration af ldgerne. Plankerne til gulvet har féet treebeskyt-
telse.

Under de kraftige storme i begyndelsen af januar knak-
kede nogle af vore telefonstzenger. Disse skal udskiftes.
Under stormen den 3. januar veeltede endvidere et tra ned
over sporet.

MHVJ har ved DSB lejet Férup stations pakhus. Pak-
huset kan ikke opvarmes, men alle de ting, der ligger op-
lagret i ETJ E 1 og godsvognene, kan nu flyttes ind i pak-
huset. Samtidig fér vi en kaerkommen lejlighed til at regi-
strere, hvad vi egentlig har.

DJK's bogserie

Flere af bagerne er allerede udsolgt, og restlagrene af de
hidtil udsendte beger svinder hurtigt ind. | 1975 udkom to
nye beger i serien, nemlig: DJK-bog nr. 37: Nastved-
Preeste—Mern Banen og nr. 38: Naerumbanen 1900-1975.

Nedenfor vil De finde en liste over de DJK-beger, der
endnu kan erhverves gennem foreningens Salgsafdeling:

11. Nakskov—Kragenzes Jernbane 1915-1965 .. kr. 15,00

23. Hjorring—Hgrby Banen (kun f& eksempl.) .. kr. 27,00
28. Haderslev Amts Jernbaner |: Dr. Mauves

banef™iy. J5 St N L ey kr. 50,00
29. Haderslev Amts Jernbaner [I: Becherer

bygger videre ..................... .. ... kr. 50,00
30. Altona—Kiel Jernbane 1844-1864 .......... kr. 20,00
31. Horsens-Tarring Banen .................. kr. 30,00
32. Hillered—Frederiksvaerk—-Hundested Jernbane

1897—1947 ... .. i kr. 50,00
33. Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested Jenrbane

19471972 . ... kr. 25,00
34. Hillerad-Frederiksveerk-Hundested Jernbane,

Il del (rullende materiel mv.) .......... kr. 27,00
35. Odsherreds Jernbane 1899-1974 .......... kr. 55,00
36. Lollandsbanen 1874 — 1. juli — 1974 ... ... kr. 85,00
37. Neestved-Praestz—Mern Banen (2. udgave) . kr. 58,00
38. Neerumbanen 1900-1975 ................ kr. 78,00

Bogerne kan erhverves ved at indseette ovennaevnte be-
leb pd8 postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Gleeemosevej 12, 4340 Tellose, sammen
med porto, der for en enkelt publikation er 1,50 kr. (for nr.
28, 29, 32, 35 og 37 2,50 kr. og for nr. 36 og 38 dog 3,50 kr.).
Ved samtidig bestilling af flere publikationer er portoen
dog hajst 6,00 kr.

DJK nr. 39: Hornbzekbanen

Den 22. maj 1976 fylder streekningen Helsinger—Hornbaek
70 &r, og den 11. juli 1976 fylder straekningen mellem
Hornbak og Gilleleje 60 ar. | anledning af disse to jubilzer
udgiver Dansk Jernbane-Klub og Helsinger Jernbaneklub i
samarbejde en bog om de to banestraekningers historie.
Bogen, der bliver pd ca. 130 sider med over 80 illustra-
tioner, skrives af Svend Jergensen, Ole-Chr. M. Plum og
Birger Wilcke.

Prisen for bogen bliver efter udgivelsen omkring kr.
60,—. Det er dog efterhanden blevet en tradition, at med-
lemmerne af Dansk Jernbane-Klub fir nye beger tilbudt
til en forudbestillings-faverpris. Dette tilbud geelder i
dette tilfeelde ogsé Helsingor Jernbaneklub's medlemmer.

Forudbestillingsprisen bliver kr. 50—~ incl. forsendelse,
og bogen bestilles ved at indszette belgbet pd postgiro-
konto 3179176, Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,
Glaeemosevej 12, 4340 Tellase. Tilbuddet geelder til og med
den 15. juni 1976.

Dansk Jernbanearkiv

Omkring den 15. maj udkommer bladszt nr. 7. Prisen for
dette szt bliver kr. 27—, og det bestilles ved at indseette
belobet pa Salgsafdelingens postgirokonto, og husk at
skrive bestillingen pa talon til modtageren.

*

BEMZARK! Salgsafdelingen har f3et ny adresse: Postgiro-
konto 3179176, Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,
Glazemosevej 12, 4340 Tollese.
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En bog med billeder

Der er over 120 fotos, mange i stort format og to i farver. Der
er billeder af alle motorvognstyper fra Triangel. Der er billeder
af dem i drift, p4 stats- og privatbaner, i trediverne, under krigen
— med gasgenerator — og i halvtredserne og tresserne, hvor de
stadig var i drift pd mange privatbaner.

En bog med tekniske data

Der er to omfattende skemaer i bogen. Ved hjzlp af dem er
det muligt at felge den enkelte vogn gennem tiden og finde
alle relevante tekniske data for vognen. Det er ogsd muligt at
se hvilke Triangelvogne de forskellige baner har haft gennem
tiden.

Bogen om Triangelmotorvognene er

motor . ognens
- den ferste i en ny bogserie udgivet
mate r|e| af Dansk JernbaneKlub. Serien hed-

der motormateriel - MM - og vil
behandle det motordrevne jernba-
nemateriel ved de danske stats- og
privatbaner. MM-serien behandler
de forskellige typer motormateriels
historie og tekniske udvikling. Den
behandler ogs& de forskellige fa-
brikker, der har leveret motormate-
riel &il danske baner.

motormaterieillet
fra De forenede
Automobilfabrikker

Af de danske fabrikker var det frem for alt De forenede Auto-
mobilfabrikker ~ Triangel — i Odense, der var blandt pionererne
ved motoriseringen af de danske jernbaner. Om denne fabrik,
dens produktion og triangelvognenes senere sksebne handler
den ferste bog i serien, MM-1.

Bogen er pa 128 sider i A 4 tveerformat og er indbundet i stift
plastik-coated bind. Den rummer fyldige kapitler om fabrikken
og dens produktion, om vognenes anvendelse, om gasgene-
ratordrift og meget mere. Desuden er hver vogntype beskrevet
pd en side med tekst, tekniske data, foto og tegning.

En bog med tegninger
Der er 61 typetegninger og 5 projekt- og tilbudstegninger i
skala 1:87, samt gengivelse af flere originale hovedtegninger.

/al-l\v.u-'
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En bog man kan forudbestille

Bogen om Triangel, MM-1, udkommer omkring 1. juli. | udsalg
vil den koste kr. 98,00, men hvis De forudbestiller den inden 1.
juni 1976 kan De fa den for kr. 85,00 incl. forsendelse.

De bestiller MM-1 ved at indsette kr. 85,00 pa

Postgirokonto 317 9176

Dansk Jernbane-Klub
Salgsafdelingen

Gleeemosevej 12 ~ 4340 Tollose

(pa kuponen til modtageren skrives: MM-1)




Jernbanefaergelejer

hos vore naboer

- om feergehavne i specielt Sverige og Osttyskland - status, historie og udbygningsplaner

Af Matz Lonnedahl Risberg
Oresundsoverfarterne:

Alle jernbanefeerger pa Helsingor-Helsingborg-overfarten
er og har altid vaeret danske, og lejerne i Helsingborg er
enkeltsporede af den samme type, som har eksisteret pa
Lillebeelts-, Oddesund- og Storstromsoverfarterne og som
stadig findes pé Sallingsundoverfarten. Det ostlige jern-
banefeergeleje i Helsingborg blev bygget ved abningen af
overfarten i 1892, medens det vestlige leje blev bygget i
1954. | den indre havn findes desuden et bilfeergeleje,
bygget i 1949 for bilfeergen »Kronborge (1935) og nu brugt
af bl.a. »Svea«. Planer for nye tosporede feergelejer i den
sydlige havn og for indsettelse af SJ-fasrger pa HH-ruten
har eksisteret, men har mattet vige for tunnelplanerne.

Kebenhavn-Malme-overfarten var ligesom HH-overfarten
en helt dansk overfart i begyndelsen (1895), og i Malmo
blev der bygget to tosporede feergelejer af samme type
som i Korsor og Nyborg. Overfartens forste feerge »Kjo-
benhavne«, blev bygget som en typisk Storebeeltsfaerge med
to gennemgéende spor. Overfartens anden feerge (der ses
bort fra »Store Beelte, der sejlede det forste halve &r pé
overfarten) og SJ's forste jernbanefaerge, »Malmé«, kunne

SJ’s tresporede dampgodsfaerge »Starke« i Trelleborgs nordlige faerge:

leje (1971). Foto: Arkiv M. L. Risberg.

imidlertid kun rangeres over steevnen. Da »Prins Christiane
i 1923 blev overfert fra Gedser-Warnemiinde-overfarten til
KM-overfarten, blev den ombygget i agterskibet, saledes
at den kun kunne leegge til med stzevnen i Gedser og War-
nemiinde og kun med agterskibet i Frihavnen og Malma.
I 1949 blev det nordlige leje i Malmé bygget om til »tre-

sporet Storebeeltsfacon«, fordi »Korser« skulle kunne
sejle som afloserfeerge pa overfarten. Senere har 0gsé
»Storebaelt« og »Asa-Thor« sejlet p& denne overfart. |
1953 begyndte Trelleborgdampfaergerne »Drottning Vic-
toria« og »Konung Gustav Ve« at sejle som afloserfeerger
pé& KM-overfarten. Ved disse lejligheder blev det trespo-
rede feergeleje i Malmé forsynet med en midlertidig pa-
bygning, og der blev séledes ikke bygget noget seerligt
leje for disse faerger i Malmd til forskel fra i Frihavnen.
Ogsé »Starke« har sejlet pa overfarten, men kun to spor
af feergens ialt tre har kunnet benyttes, da lejet for Trel-
leborgfeergerne i Frihavnen kun er tosporet. Overfartens
faste feerge »Malméhus«, kan i Malmé benytte sdvel det
tosporede som det tresporede faergeleje.

Ostersooverfarterne:

—~
-
i e T o
s ENEEE e ‘m

=

SJ's firesporede faerge »Trelleborge i Trelleborgs sydlige feergeleje.
Foto: Arkiv M. L. Risberg.

Ved &bningen af Trelleborg-Sassnitz-overfarten eller
»Kungsleden« i 1909 var der i hver havn anlagt to tospo-
rede faergelejer passende til feergernes agterskibe. Lejerne
blev ombygget til tresporede i 1929 af hensyn til den da
af 8J anskaffede isbryderfaerge »Starke«. Mellem 1945 og
1953 sejlede SJ-feergerne ogs§ til Polen (Gdansk, Gdynia
og endelig Odra Port). Deutsche Reichshahn's »Mecklen-
burge«, der i 1903 var anskaffet til Gedser—Warnemiinde-
overfarten, blev heslaglagt af russerne efter krigen og
overgivet til Polen. De polske statsbaner (PKP) omdobte
den til »Kopernik« og indsatte den pa Trelleborg—Odra
Port-overfarten. Feergens bredde var imidlertid 18 m og
lejerne 1 Trelleborg kun bygget for ferger med 159 m
bredde, hvorfor »Kopernik« matte ligge pd skrd i Trelle-
borg lejer. Vognene blev rangeret over lejernes midter-



spor og via et provisorisk sporskifte pa vogndekket.
Feergen lagde aldrig til med steevnen pad denne overfart.

Da det i halvtredserne blev aktuelt med en ny stor
Ostersofeerge til Statens Jarnvagar, var det endnu ikke
helt sikkert, at sejladsen til Sassnitz kunne fortsztte, og
det planlagdes at lade feergen bygge sddan, at den ogsé
skulle kunne indszettes pd overtarten mellem Kobenhavns
Frihavn og Malmo. Det skete imidlertid ikke. Den nye
feerge, »Trelleborg«, der blev bygget i Helsingor, blev for-
synet med fem spor. Det andet og fjerde spor svarede
teoretisk til de gamle feergers spor og de midterste til
»Starke«s spor, men de nye lejer var for brede til damp-
feergerne. »Trelleborg« brugte ikke lejernes midterspor,
dette spor blev ikke anvendt fer I 1963, da den osttyske
tresporede feaerge »Warneminde« blev leveret. Denne
feerge leegger til med agterskibet i Trelleborg og Sassnitz,
hvor lejernes yderste to spor foruden midtersporet an-
vendes. Ogsd SJ's »Drottningen«, der blev bygget til bil-
faergeoverfarten Trelleborg-Travemiinde, blev forsynet med
tre spor. Faergen har gennemgdende vogndaek for biler,
men jernbanevogne kan kun ombordseettes over agter-
skibet.

Osttyskernes forste feerge péa overfarten var »Sassnitze,
og den er i lighed med »Trelleborg« forsynet med fire
spor. Den neste firesporede feerge, der blev bygget til
»Kungsleden«, har ligesom de folgende faerger pa over-
farten et separat bildeek over vogndaekket, et bildeek ikke
kun for personbiler, men ogsé for lastbiler. Denne forste
feerge med deek af nsevnte type var »Skane«, der blev
bygget i 1966, og pd dette tidspunkt var det ikke helt
bestemt, om dampfeergelejet i Trelleborg senere skulle
ombygges. Da bilrampen er placeret mellem de to feerge-
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S)'s firesporede faerge »Skane« i Trelleborgs sydlige feergeleje.
Foto: Arkiv M. L. Risberg.

lejer blev »Skéne« forsynet med bilporte i begge sider,
sdledes at feergen kan benytte den samme bilrampe ved
anlob af det nordlige leje. »Skdne« er den eneste faerge
pa overfarten, der har bilport i bagbords side.

Ogsé DR's »Stubbenkammer« og »Riigen« blev bygget
som firesporede feerger, men i 1973 leveredes fra Nak-
skov Skibsveerft de to femsporede faerger »Goétaland« og
»Svealand«. Lejerne var, som det er blevet neevnt, alle-
rede femsporede, men faergerne har skrét agterskib (1,6°),
fordi de er 22,6 m brede, medens de firesporede feaerger
kun er 18,8 m brede.

Siden 1972, da den sidste dampfeerge, »Starke«, blev
ophugget, benyttes de gamle tresporede lejer i Trelleborg
og Sassnitz ikke mere. 1 Trelleborg vil det gamle leje

Oversigtstegning - Trelleborg fargehavn - med nyt feergeleje (1), det
sydlige feergeleje (2) og det ostlige leje (3), der ikke langere anvendes.
Tegning: Statens Jarnvagar.
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DR’s firesporede feerge »Sassnitz« i Trelleborg havn.
Foto: Arkiv M. L

. Risberg.

heller ikke blive ombygget, i stedet er et nyt feergeleje
anlagt syd for den gamle havn. | Osttyskland planleegges
en ny feergehavn pa Arkona, i mellemtiden bliver damp-
feergelejet ombygget til femsporet leje. Ombygningen be-
regnes at veere klar i 1977, ndr en ny femsporet godsfaerge
til DR leveres.

Der er allerede blevet talt om seksporede feerger og
feergelejer pa Treleborg-Sassnitz-overfarten.

| 1967 blev en ny jernbanefeergeoverfart abnet af »Star-
ke« mellem Stockholm Virtahamnen og Nadendal (Naan-
tali) i Finland. | begge havne blev der bygget et femsporet
leje med »Trelleborgfacon«. »Starke« blev forsynet med
vinge pa skroget, da feergens bredde ellers var for lille.
»Svealand« (se ovenfor) blev bygget til Finlandsoverfarten,
men da en indsaettelse af denne faerge pad Nadendalover-
farten ville have medfert en ombygning af lejet i Naden-
dal, forid faergen skulle have ligget skrat i forkert retning
i dette leje (til forskel fra lejerne i Trelleborg, Sassnitz
og Vértahamnen er det styrbords side i Nadendal, der er
»fri«), og da der ikke overfertes sarligt mange vogne pa
overfarten, kom ombygningen aldrig til udferelse. Over-
farten blev i stedet lukket ved arsskiftet 1975/76, bl.a. pa
grund af den nye feergeoverfart Hangd (Hanko)-Trave-
minde. P4 Stockholm-N&dendal-overfarten har ogsd »Drott-
ningen« og »Trelleborg« sejlet.

| 1974 indsatte Polskie Linei Oceaniczne (PLO) en fire-
sporet jernbanefeerge »Mikolaj Kopernik« mellem Ystad
og Swinoujscie. Feergen har den samme facon som Trel-
leborg-Sassnitz-feergerne, og i Ystad og Swinoujscie er
bygget samme type lejer som de i Trelleborg, sddan at
SJ-feergerne kan indseettes pd overfarten. | 1975 lejede
PLO f.eks. »Drottningen« til overfarten, medens »Mikolai
Kopernik« var pa verft. Af samme &rsag som i Nadendal
kan de femsporede feerger ikke leegge til i Ystad Lastbil-
rampen er pd bagbords side i Ystad i stedet for pa styr-
bords side som i Trelleborg.

Warnemiinde blev i lighed med Gedser forsynet med to
tosporede feergelejer ved &bningen af overfarten Gedser—
Warnemiinde. | perioden 1947-48 og 1952-53, da Trelie-
borgdampfaergerne sejlede til Warnemiinde i stedet for til
Sassnitz, var det vestlige leje forsynet med en ponton-
pabygning for disse faerger. Da »Warnemiinde« blev leve-
ret i 1963, blev dette leje bygget om til »tresporet Store-

beeltsfacon«, og lejet anvendes ogsd af »Kong Frederik
IX«. Det ostlige leje anvendes ikke, efter at dampfeergen
»Danmarke« blev ophugget i 1968.

*

Matz Lonnedahl Risbjerg er DJK-medlem — men har svensk
som sit modersmal. Det er derfor veerd at bemzerke, at
ovenstdende artikel er afleveret pd dansk — fra hans hand.
Matz Lonnedahl Risberg har netop udgivet en handbog (i
det velkendte lommebogsformat som f.eks. »Danske Loko-
motiver og Motorvogne« m.fl.): »Farjor och Passagerarfar-
tyg i trafik till Sverige och Finland« p& Frank Stenvalls
Forlag i Malmd — sé vil De vide mere om bl.a. svenske
feerger, kan den anbefales pd det varmeste. (DJK's Salgs-
afdeling tager den hjem pé bestilling).

*

RETTELSE: | artiklen »De sejlende jernbaner og hoved-
veje« 1 »Jernbanen«, nr. 1/76 har der i skema 3 pé side 12
indsneget sig en fejl. »Bollerne« i kolonnerne for »Svea. .
Morsa« ud for feergehavnene Glyngere og Nykebing Mors
(i alt 4 stk.) skal veere »udfyldte) - d.wv.s. sorte — klap-
forbindelse for tog og biler.

DR's firesporede godsfzerge »Stubbenkammer« i Trelleborg havn.
Foto: Arkiv M. L. Risberg.

SPEDITION JORGEN WEHLER
Spedition — Pakning — Forsendelse

TIf. (03) 8892 00
Privat: Birkevej 18 — 4951 Neorreballe

(Ring, vi svarer hele degnet)

KONDITORIET TAGTERRASSEN |

PA TOPPEN AF BANKEN
Ostergade 4 . Mariager . TIf. (08) 54 12 86

1. kl. kokken — Altid frisklavet kaffe og kager
Populeere priser

Med venlig hilsen og p& gensyn
Eva og Jens Chr. Jensen
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TUNNELBANER | KOBENHAVN
- en storbys drom, der brast

Lundtofte S-banen og andre S-baneplaner i
Kebenhavns-omradet opgives

Af Bent Jacobsen

Ministeren for offentlige arbejder har i folketinget fremsat
forslag til lov om ophavelse af lov om anleeg og drift af
en tunnelbane i Kebenhavns kommune samt forslag til lov
om &ndring af lov om udbygning af det storkebenhavnske
S-banenet og om forarbejder for tunnelbaneanlaeg i Ke-
benhavn og Frederiksberg.

Det forste lovforslag indebeerer, at Citybanen i Keben-
havn opgives. | bemarkningerne til lovforslaget siges det
bl.a., at loven om Citybanen blev vedtaget i 1967 med det
dobbelte sigte, at Citybanen skulle tjene savel til en bedre
banebetjening af City som til en aflastning af Boulevard-
banens S-togsspor.

For s& vidt angér spergsmalet om den bedre banebe-
tjening af cityomradet rejste der sig i folketinget fra for-
skellig side tvivl om berettigelsen heraf, idet der var en
begyndende erkendelse af, at det trafikale grundlag for
Citybanen, hvortil anleegsudgifterne i dag skennes at ville
udgere ca. 900 mio. kroner, allerede pd daveerende tids-
punkt var ved at blive svaekket som falge af stagnation og
tilbagegang i befolkningsmaengde og erhvervsaktivitet i de
indre byomrader, herunder i City.

De seneste ars by- og trafikudvikling har forsteerket 0g
bekreeftet denne erkendelse.

Den tidligere forudsatte kraftige stigning i Boulevard-
banetrafikken, som ville have kravet en kapacitetsudvi-
delse ved det paregnede anlag af Citybanen, m& herefter
antages ikke at komme p3 tale.

Det straekningssikringsanlzeg ~ det sékaldte HKT-anlaeg
- der om kort tid tages i brug bl.a. pa Boulevardbanens
S-togsspor, synes at sikre den tilstraekkelige kapacitet p3
S-togssporene i en &rraekke, hvorved en aflastning — som
i s& fald kan tilvejebringes vaesentligt billigere end City-
banen f.eks. ved anlaeg af to yderligere spor i Boulevard-
banen - ferst bliver aktuel pa et langt senere tidspunkt.

Forslag til lov om andring af lov om udbygning af det
storkebenhavnske S-banenet og om forarbejder for tunnel-
baneanleeg i Kebenhavn og Frederiksberg indebarer, at
anlaegget af Lundtoftebanen opgives, og at forarbejder for
tunnelbaneanlag i Kebenhavn og Frederiksberg standses.
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Fra bemeaerkningerne til dette lovforslag citeres falgende:

Da det i sommeren 1958 blev besluttet at flytte Poly-
teknisk Leereanstalt, Danmarks Tekniske Hojskole og det
dertil knyttede Ingenisrakademi ud til Lundtoftesletten,
var det en forudsetning, at Lundtoftebanen skulle feerdig-
bygges inden for en kortere arrekke, og det blev i det af
regeringen nedsatte planlaegningsudvalg vedrerende ud-
flytningen af leereanstalten fra alle sider fremhaevet, at
banens anlaeg og en fremskyndelse af arbejdet hermed
ville veere af afgerende betydning for flytningen og ud-
bygningen af lzereanstalten.

Allerede med lov nr. 180 af 4. april 1951 var der givet
hjemmel til erhvervelse af de fornedne arealer til anleeg
af en dobbeltsporet S-hane fra Jaegersborg station til
Lundtofte og Neerum. | 1952 pabegyndte DSB ekspropria-
tionerne til dette baneanlaeg, hvorefter der i &rene fra
1951-52 til 1960-61 i alt blev udbetalt 239.000 kr. i eks-
propriationserstatninger. Endvidere blev i samme tidsrum
anvendt ca. 1,6 mio. kr. til diverse jord- og broarbejder,
som af okonomiske og tekniske grunde matte udferes
samtidig med anlagget af Helsingormotorvejen. Efter ved-
tagelsen af lov nr. 145 af 17. maj 1961 om anleeg af Lund-
toftebanen og Koegebugtbanen samt om elektrificering af
Hareskovbanen m.v. fortsattes ekspropriationerne og an-
leegsarbejderne pa Lundtoftebanen, men fra 1965-66 stille-
des arbejdet p& banen i bero, idet DSB i maj 1965 fik fol-
ketingets tilslutning til, at Kegebugtbanen og Hareskovba-
nen skulle udferes forst.

Af den ca. 6 km lange bane er jord- og broarbejderne
stort set fuldfert pd den nordligste ca. 3 km lange streek-
ning mellem Anker Engelunds Vej og Neerum, og endvidere
er udfort det fornedne broanleg ved skeeringen med Klam-
penborgvej. Med hensyn til ekspropriationer tilbagestar
erhvervelse af de fornadne arealer pa streekningen syd for
Anker Engelunds Vej, af hvilke arealerne i Lyngby—Tar-
beek kommune ejes af kommunen.

Anlegsudgifterne for fuldforelse af Lundtoftebanen
skennes til ca. 85 mio. kr. (prisniveau april 1974), hvortil
kommer udgifter til rullende materiel.

Forudseetningerne for banens anleeg er imidlertid nu
vaesentligt aendret, idet der bl.a. er opfort kollegier i om-
réder, der ligger nzer laereanstalten. En vurdering af Lund-
toftebanen baseret p§ de faktiske boseetnings-, beskafti-
gelses- og trafikforhold og p& de foreliggende oplysninger
om oplandets fremtidige befolkningsudvikling m.v. sam-
menholdt med de betydelige omkostninger til baneanlag-
gets fuldferelse giver alt i alt efter ministeriets opfattelse
som resultat, at baneanlzegget nu ber opgives.



Om baggrunden for opgivelsen af tunnelbaneplanerne
siges bl.a. folgende:

Det foreliggende kompleks af forslag til tunnelbaner
m.v. er baseret pd de byplan- og trafikudviklingsmeessige
forhold, der var geeldende frem il 1950erne, d.v.s. en fort-
sat stigende befolkningsmaengde og beskaftigelsesakti-
vitet samt trafikeftersporgsel i de indre og eldre bydele
af regionen.

Siden da er udviklingen imidlertid g&et i retning af en
stagnation eller en tilbagegang pa de naevnte omréder.

Regionplanen fra 1973 peger da ogsd pd, at det sam-
lede etageareal i de centrale bydele ikke bor foreges, og
at det nuveerende antal boliger skal tilstraebes opretholdt
om nodvendigt pa bekostning af erhvervsetagearealet.

De udviklingstendenser, der er konstateret i de senere
ar, og som i gvrigt er nzermere beskrevet i DSB's rapport
af maj 1973 om »S- og T-baneudbygningen i hovedstads-
regionen 1973-1988«, ma séledes forudses viderefort med
det resultat, at trafikefterspargslen i de omhandlede dele
af regionen vil blive mindsket. Ministeriet er derfor af den
opfattelse, at spgrgsmalet om anleeg af tunnelbaner i Ko-
benhavn, det vil sige tunnelbaner til Amager, Gladsaxe-
banen og Frederiksbergbanen ber stilles i bero indtil vi-
dere.

En skrinleegning af tunnelbaneplanerne i det ovenfor
skitserede omfang vil medfere en reduktion i eller udsky-
delse indtil videre af investeringer af sterrelsesordenen
4.000 mio. kr. i en &rraekke.

| stedet for beor der satses pa en hurtig udbygning af
nzrtrafikbanerne 1 byveekstomradderne i de ydre dele af
regionen.

Med hensyn til Amager kan der ganske vist blive tale
om en anden udviklingstendens end i den evrige de! af
regionen. En evt. realisering af planer om udbygning eller
flytning af lufthavnen i Kastrup, om en byudvikling pa
Vestamager og om en fast Oresundsforbindelse mellem
Amager og Sverige ma forventes at pge trafikeftersporgs-
len og dermed stille krav om en udbygning af trafikfor-
bindelserne mellem Amager og Sjzlland.

En vurdering af det mulige trafikunderlag for henholds-
vis en @stamagerbane og en Vestamagerbane viser imid-
lertid, at begge baner synes at f8 ret beskedne trafik-
meengder set i relation til de meget omfattende investe-
ringer, som disse baneanlaeg vil kreeve. Mulighederne for
at forbedre den kollektive overfladetrafik pd Amager vil
dog blive overvejet.

Boganmeldelse

Hakon Gundersen:

»NSB — med linjegods i lasten«.
Forlaget Pax, Oslo 1975.

179 sider + 10 sider tabeller.

For at forhindre en nedtrapning af NSB dannede for godt
to &r siden over 100 norske kommuner en raekke sma-
virksomheder i landomrédderne sammen med lokale parti-
foreninger, organisationer og enkeltpersoner »Landsutval-
get for jernbane«. Dette udvalg er idag godt pa vej til at
blive en folkebevaegelse for jernbanerne i Norge.

Den foreliggende bog er ment som et bidrag til at styrke
jernbanernes stilling, pa bekostning af lastbils- og privat-
trafik. Som det lyder i indledningen: »Tiden er né inne til
4 ta kampen opp for jernbanen. Samtidig med en stor ok-
ning i trafikken ved NSB 1 lepet av siste &r, fortsetter
nedleggelsen og ubetjentgjeringen av flere hundre sta-
sjoner.«

Bogen er ikke en jernbanebog i traditionel forstand. Af-
snittet om jernbanernes tilblivelse i Norge er ikke skre-
vet som jernbanehistorie i snasver forstand. Det er en
politisk-historisk analyse. Og ligesd er argumentationen
for udbygningen af jernbanedriften ogs& politisk. Men den
er samtidig preecis og trakker mange »glemte« aspekter
ved stations- eller jernbanenedleggelser frem. En klar
analyse af det farlige i tendensen til at underleegge jern-
banerne snavre markedsekonomiske betragtninger og til-
passe dem storindustriens saerkrav er en af bogens storste
fortjenester. Ligeledes vises det farlige i at statsbanerne
indgér i konsortier med private storforetagender; i Norge
under betegnelsen »Linjegods«. Det har en betaenkelig lig-
hed med vort hjemlige »Alfragt« (DSB-OK).

Bogen er ikke en traditionel jernbanebog. Men det er en
vigtig bog for alle jernbaneinteresserede, for hvem jern-
hanerne ikke bare er materielnumre og lignende. For hvem
jernbanernes udvikling har noget at gere med udviklingen i
det samfund, de betjener. Og den udvikling har noget med
politik at gere. Hvad enten man kan lide det eller ej.

John Poulsen.

RESERVERET
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NY BOG

Odense - Svendborg Banen

1876 -

1976

Af Lars Viinholt-Nielsen

Den 12. juli 1976 fylder Odense-Svendborg Banen 100 &r.
Odense-Svendborg Banen er en af de mest interessante
i Danmark. Den blev moderbane til hele det sydfynske
jernbanenet, der i sin tid var landets sterste privatbane-
system. Den var den steerkest trafikerede privatbane i
Danmark og fik afgerende betydning for erhvervslivet
pad Sydfyn, iser teglveerks- og sukkerindustrien. Jern-
baneselskabet var tillige én af Fyns sterste arbejdsplad-
ser med op til 700 ansatte.

Det Sydfyenske Jernbaneselskab er det eneste i Dan-
mark, der pa egne veerksteder har fremstillet lokomotiver,
hvoraf to i en arreekke var de storste danskbyggede.

Lars Viinholt-Nielsens bog er resultatet af 15 &rs studier,
dels i offentlige og private arkiver. Den beskriver banens
historie fra de farste planer om en forbindelse til Svend-
borg i slutningen af 1860'erne. Afsnittene om drift og
gkonomi indeholder forhistorien for forpagtningskontrak-
terne med de ovrige ost- og sydfynske baner, hvorved Det
Sydfyenske Jernbaneselskab blev Danmarks sterste og i
lange tider ogsd rigeste privatbaneselskab. Bogen be-
retter om de senere vanskeligheder, der forte til statens
overtagelse af banen i 1949.

| seerlige afsnit gores rede for banens faste anleeg og
deres udbygning, for driftsmateriellet og for vogn- og
lokomotivbygningen p& banens eget veerksted. Der brin-

ges planer for banens stationer og tegninger af lokomo-
tiver og vogne.

Billetter, godsfrimeerker, postforhold, uheld, sne m.m.
behandles i seerlige afsnit. Bogen indeholder personale-
historiske oplysninger og lister over banens lokomotiver,
motorvogne og personvogne.

En bog for alle jernbaneinteresserede og samtidig af
stor lokalhistorisk betydning.

Forudbestil bogen, der bliver pa ca. 260 sider med over
120 illustrationer, gennem DJK's Salgsafdeling.

Forudbestillingsprisen er (incl. porto) kr. 50,00, og dette
tilbud geelder til og med den 20. maj 1976.

Efter denne dato bliver prisen kr. 64,00.

DANSK JERNBANE-KLUB
Salgsafdelingen

Glaeemosevej 12 — 4340 Tollose
Postgirokonto 3 17 91 76

Husk ! |

Nu korer museumsbanerne

snart igen
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LYNGBY-NARUM JERNBANE
Telefon (02) 87 07 08

Tog hvert 20. minut
mellem Jaegersborg og Neerum

Nye sporvognsplatter

i Odense-serien - fremstillet af

sy
M;;g-
FONGELIG MOFLEVERANOO

SO Fo,

X
‘aln:
B&G »

3
C¢ gror®

a COor,

Nr. 203. Sporvognstog ved ventesalen i Hunderup
Skoven.

Nr. 204. Sporvognstog m. aben bivogn i det nu for-
svundne Nerregade i Odense.

Tidligere udkommet:
Nr. 201. Sporvogn i St. Knuds Kirkestr.

Nr. 202. Sporvogn foran den gamle Odense Bane-
gard. Pr. stk. 55,00.

Vi kan endnu levere den kebenhavnske sporvogns-

serie ialt 5 stk. samt de fire Arhus-Platter, pr. stk.

kr. 55,00.

DSBs jubileumsplatte m. damplokomotivet »QOdine«
kr. 75,00.

B&G's jubileeumsplatte 1975 med det smukke heste-
motiv kan leveres sa leenge vi har lager. Kr. 110,00.
Hafnia Platten fremst. af B&G i anledning af den sto-
re frimeerkeudst. i Bella Centret. Kan leveres omg.
Kr. 85,00.

Besog vor PLATTEBAR med kaempeudvalg af porce-
l&nsplatter. PLATTER SENDES OVERALT

SKOTSMAN vy

Frederikssundsvej 323-325 - 2700 Bronshoj Kbh.
Telefon (01) 602001 el. (01) 28 92 48

o
o A
oenge cponi®

Hads—Ning Herreders
Jernbane

JOHN JEPSEN

Haakonsens Eftf.
AUT. GAS- & VANDMESTER

@stergade 23
4930 Maribo

FJERNVARME — CENTRALVARME
OLIEFYR — SMEDEARBEJDE
TIf. (03) 88 06 99

RESTAURANT
BANGS HAVE

helt naturligt . ..
Idyllen ved Maribo So

I Restaurant Bangs Haves naturvenlige selskabslo-
kaler vil De finde den smukke ramme for Deres for-
retningsfrokost — privatfest — foreningsarrangement.
Her vil De hygge Dem, det er helt naturligt i Bangs
Have.

BANGS HAVE
Maribo

TIf. (03) 88 19 11

FERIEREJSER MED TOG

DSB selskabsrejser
RIT-rejser = togrejser pa egen hand med
hotelophold - tilrettelagt lige som du en-
sker det — og endda med rabat.
INTER-RAIL kort til dig under 23 &r — rejs
i hele Europa en hel méned for 775 kr.
Program og billetbestilling

LOLLANDSBANENS

REJSEBUREAU
@stergade 7 — 4900 Nakskov

TIf. (03) 92 23 23



KOM TIL SKELSTRUP
OG LAR VORT FIRMA AT KENDE

Vi har et righoldigt lager til »gar—det—selv-
manden«. Hvis du vil bygge dig en carport
eller overdeekke din terrasse, eller hvis du
vil opseette profilbreedder og panelplader i
dine stuer, er vi leveringsdygtige. Der er
ogsd store beholdninger i breedder, tem-
mer, sem, beslag og treebeskyttelsesmidler.

Vi har dagligt abent fra kl. 7.00 til 17.00, og-
s& hver lordag fra kl. 8.00 til 12.00.

DANSUKKER BRDR. ALBRECHTSEN A5
I TAKT MED TIDEN Skelstrupvej 52 — 4930 Maribo

TIf. (03) 88 08 77 & 88 07 35



