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DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens organisation

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
c/o Oscar Meyer, Glaciset 27, 2800 Lyngby.
TIf. (02) 87 02 32. Week-ends: (02) 30 82 22.

*

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub:

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, et provenummer
af tidsskriftet JERNBANEN og girokort til brug ved evt.
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind-
sendelse af kr. 10— i frimaerker.

*

Mediemskontingent for aret 1983:

Ordineere medlemmer ....................
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1983) .... kr.

Optagelsesgebyr ... ... ... . kr.

kr. 110,00
75,00
10,00

Kontingentindbetalinger sker pa& det under »Kasserer«
anferte postgironummer.

*

Foreningans bestyrelse:

Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sabakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01) 64 22 09.

Naestformand og kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 @lstykke. TIf. (02) 17 88 04.
Postgirokonto 555 38 30,

Dansk Jernbane-Klub, Kassereren, Ahornvej 18,

3650 Qlstykke.

Sekretaer: Ingenior Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Uffe Andersson, Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. (05) 86 91 20.

Bankassistent Eigil V. Christensen,
Hovedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup. Tif. (02) 96 89 21.

Ingenior Erling Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Tegner Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allered. TIf. (02) 27 25 23.

Gymnasieleerer Ole-Christian Munk Plum,
Holmevej 8, 4340 Tollase. TIf. (03) 48 53 83.

*

Forlag og salgsafdeling:

Dansk jernbane-Klub, Salgsafdelingen,

c/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tollgse.
TIf. (03) 4853 83. Postgirokonto 3 17 91 76.

Bansk Jernbane-Klub, Udfiugtsafdelingen:

c¢/o Eigil Christensen, Hovedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup.
TIf. (02) 9689 21. Postgirokonto 8 11 10 06.

*

Lokalafdelinger:
DJKs nordjyske afdeling:

Ingenior E. Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJKs midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

DJKs afdeling Fyn/Sydjylland:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. TIf. (05) 86 91 20.

DJKs afdeling pa Lolland-Falstre:
Rejsebureauleder Ole Jensen,
Skovveenget 4, 4900 Nakskov.

*

Foreningens baner og tog:

Information, bestilling af szertog samt oplysning om
arbejdshold:

Museumsbanen Maribo-Bandholm:

Carsten Buhl,

Lyshajgardsvej 99, 5., 2500 Valby. TIf. (01) 46 98 02.
Information i week-ends: (03) 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Bankfuldmaegtig Hans Jorn Fredberg,
Teglgade 16, 9550 Mariager. TIf. (08) 54 20 21.
Information i week-ends: (08) 54 18 64.

Limfjordsbanen:
Ingeniar Erling Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

D-maskine gruppen:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 91 20.

*

Foreningens ovrige arbejdssteder:
Bloustred remise, Allered (smalsporsmateriel):

Ingenior Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Heng remise, Heng:
Smed Erik Rothmann,
Bakken 70, 4370 St. Merlose. TIf. (03) 60 15 57.

Roskilde, Slagterisporet:
Dyrleege Mogens Lund Jensen,
Elmevang 1, 4000 Rosldlde. TIf. (02) 40 20 42.

Odense, Konservessporet:
Christian Nielsen,
Hjertegraesvej 11, 5210 Odense NV. TIf. (09) 94 23 58.
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Redaktion:
Birger Wilcke (ansvarshavende)
Sebakken 24
2920 Charlottenlund

Annonceekspedition:

Jernbanen udsendes omkring den 25. i
ménederne februar, april, juni, august
og oktober samt den 15. december
til alle medlemmer af Dansk Jern-
bane-Klub.

Adressesendringer bedes meddelt det
lokale postkontor. Medlemmer bo-
siddende uden for Danmarks graen-
ser bedes dog meddele adressezn-
dring til foreningens sekretariat.

Redaktionen af Jernbanen nr. 2 1983
slutter 10. marts 1983.

Redaktionen af Jernbanen nr. 3 1983
slutter 10. maj 1983.

Dette nummer af Jernbanen afleveres
til postveesenet senest tirsdag den 1.
marts 1983.

Tryk: Herfalge Bogtrykkeri, Herfolge.

FORSIDEBILLEDET:

Anvendelsen af MO-vogne i ordinzer
drift 1 Jylland er nu indskreenket til et
absolut minimum, og snart tages den
sidste MO-vogn ud af maskinlobene.
For blot fa ar siden fremforte MO-
vogne et utal af tog i Jylland og pa
Fyn, og billedet af MO-vogne i Struer
fra oktober 1981 er i dag historie.
Foto: Asger Christiansen.

23. drgang Februar / Marts 1983 Nr. 1

1983

Lederen i det sidste nummer af vort blad omhandlede det gangne &r, som
var et af de bedste foreningen hidtil har haft. Det m& s& vare rimeligt nu
at se pa, hvordan vi hdber, at det nye &r skal forlebe for os. Efter forliget
pé& arbejdsmarkedet og faldet i renten og oliepriser er der vel hdb om, at
den akonomiske udvikling ikke skal blive helt s& darlig, som man kunne
frygte for nogle maneder siden. Og gdr det samfundet lidt bedre, er der
ogsd hab for en forening som vor. Medlemskontingenterne er kommet
ind i samme omfang som tidligere, og der har kun varet meget f& ud-
meldelser. Den svage stigning i medlemstallet, som vi har haft gennem
snart mange &r, skulle derfor forhébentlig kunne fortseette.

Vi har endnu ikke fundet den endelige lesning pa bladets forhold, men vi
paregner at kunne holde 28 sider i hvert nummer, sd vi kan undgd de
skrabede numre, vi var nodt til at lave et par gange i det forlobne ar.
Stof er der i hvert fald nok af. Bortset fra, at vi gerne vil bringe lidt mere
end hidtil om udviklingen pa de forskellige museumsbaner udenfor fore-
ningen, vil vi ievrigt soge at holde den samme fordeling af stoffet, som i
det sidste nummer, da mange medlemmer har udtrykt deres tilfredshed
med dette.

Vor salgsafdeling er i szrdeles god geenge. Vi har overtaget en hel del
eeldre litteratur, der vil blive udbudt til salg via auktion, og udgivelserne
er I god udvikling. Aabenraabogen er blevet solgt vasentlig bedre end de
ovrige bager fra de senere ar, saledes at der ikke herved er apstiet noget
likviditetsproblem, der kunne hzemme vore ovrige aktiviteter. Vi teenker
ikke pa slet sa store boger som den om Aabenraa Amtsbaner i det nye ar,
men der er jo adskillige jyske privatbaner, om hvilke der gerne skulle
skrives, inden de helt gar i glemmebogen, og om mange af disse vil boger
péd sma hundrede sider til en pris pad under 100 kr. aldeles veere tilstraek-
keligt for de fleste.

Udflugtsmal er jo efterhdnden blevet lidt sveere at finde, men vi synes, at
vi har fundet nogle meget naturlige mél ogsa i ar, bla. en tur fra Solrod
over Koge til Fakse, hvor smalsporsbanen desverre star overfor lukning.
Vor materielsituation har som nzvnt i forrige nummer udviklet sig godt.
| de narmeste maneder kan vi forvente tre langtursmaskiner feerdige:
K-maskinen, D-maskinen og OHJ nr. 38, saledes at den side af sagen skulle
veere i orden. | lidt fjernere fremtid kan vi forvente yderligere tre lokomo-
tiver i drift: @8JS nr. 6, VLTJ nr. 7 og LJ nr. 19; og ogsé vognene er der
gjort et stort arbejde péa.

Pa museumsbanerne er det vigtigste, der er sket, at vi alle tre steder har
faet eller i neermeste fremtid far remiseforholdene i orden. | Maribo har
vi lejet hele den gamle damptogsremise, forelobig for 5 &r, for en rent
symbolsk leje, og i Mariager skulle de nye anleeg kunne tages i brug i
foréret. Det neeste bliver si vognhaller, men vi méa jo nok puste lidt ud,
indtil vi har faet deekket udgifterne i Mariager, der ligger pa vaesentligt
hojere belab, end vi hidtil har turdet satse pa et enkelt punkt.

Alt i alt er der nok at tage fat p& og nok at bruge pengene til. Vi haber p3
jeres stotte bade i arbejdsmaessig og gkonomisk henseende.

Birger Wilcke.



Annonce:

Nedenfor finder De et udvalg af Salgsafdelingens mange tilbud:

Bogserien om danske privatbaner

1-30 er alle udsolgte.

31. Horsens—Terring banen, 80 s., 68 ill. kr. 23,00 + 3,50
32-35 er udsolgte.
36. Lollandsbanen 1874-1974, 472 s., 159 ill.
kr. 135,00 — 8,00

37. Naestved-Praesto—Mern banen, 2. udg.

119 s, 80 ill. ... ..o . kr. 6500 + 6,00
38. Neerumbanen 1900-1975, 191 s,

156 il ..o kr. 78,00 + 8,00
39. Hornbzekbanen 1906-1916-1976,

133 s, 115 0ll. ... oo kr. 68,00 + 6,00
40. Hong-Tollgse Jernbane 1901-1976,

154 s, 128 ill. ... ... ... ... kr. 80,00 + 8,00
41. Vestbanen 1903-1978, 166 s., 131 ill. kr. 85,00 + 8,00
42, @stbanen 1879-1979, 268 s., 190 ill. kr. 150,00 + 8,00
43. Gribskovbanen 1880-1980,

236 s, 2250l ... ... ...l kr. 148,00 + 8,00
44. [E Kringelbahn — Aabenraa Amts Jernbaner

328 s, 240 0l ... kr. 170,00 + 8,00
Jvrige DJK-udgivelser
Motormateriel, bind I, Triangelvognene,
136 s, 125 ill. ... ... ..., kr. 110,00 -+ 8,00
Museumsbanen Maribo—Bandholm,
Plan 88, 60 s. .......... ..ot kr. 12,00 +~ 3,50
Mariagerbanen 50 &r, 40 s., 63 ill. ..... kr. 1850 + 3,50
Danske Statsbaner, Slagelse-Neestved Banen 90 ar,
24 s, 23 ill. ... ke. 1500 + 2,50
Den sjeellandske Sydbane 100 &r, 1870-1970.
20 s., duplikeret. KUN FA EKS. ....... kr. 13,00 + 2,50
Mariager-Handest Veteranjernbane i 10 &r.
En fotokavalkade .................... kr. 18,00 -+ 3,50
Om Valby Gasveerk og dets jernbane,
40 s, ill. L. kr. 12,00 + 3,50
Slangerupbanen og dens materiel,
124 s, rigt ill. ... kr. 54,00 + 6,00

- ] L L -

Nye priser pa tidligere udgivne
jernbanebgger
Boger skrevet og udgivet af P. Thomassen
Dampvogne og landevejslokomotiver,
120 s., 46 fot., 33 ill. ................ kr. 98,00 + 6,00
Gribskovbanen pa postkort, 30 s.,
25 postkortgengivelser .............. kr. 29,00 + 3,00

Hirtshalsbanen gennem 50 &r, 112 s.,

100 fot. & ill. ... ..o kr. 84,00 — 6,00
Hornbeekbanen pa postkort, 38 s.,

32 postkortgengivelser .............. kr. 44,00 + 3,00
KSB, Kjsbenhavn-Slangerupbanen, 203 s.,

130 fot., 73 ill., 22 kort og sporplaner .. kr. 165,00 -+ 8,00
KSB, DSB, Slangerupbanen og Hareskovbanen,

192 s., ca. 200 fot. og ill. ............ kr. 185,00 -~ 8,00
Midtbanen, 143 s., 103 fot., 9 ill. og

10 kort og sporplaner ............... kr. 95,00 -+ 6,00
Soro—Vedde Banen, 80 s., 45 fot., 4 ill.

og 5 kort og sporplaner .............. kr. 59,00 — 6,00
Broagerbanen, 56 s., 30 fot., 10 ill. og

A4 KOPt o kr. 54,00 + 4,00
Torsbal-Padborg Banen, 55 s., 33 fot., 14 ill.

og 3 sporplaner og kort .............. kr. 54,00 + 4,00
Klosterbanen og Remo banen, 68 s., 41 fot., 19 ill.

og 12 kort og sporplaner ............ kr. 8500 + 6,00
Tisvildebanen 1924-1974, 39 s., 33 fot.

og 2 ill. ... kr. 29,00 -+ 3,00

Med Lemvigbanen gennem 100 &r, 1879-20. Juli-1979,

258 s., 164 fot., 54 ill., kort og sporplaner kr. 170,00 +8,00
Vemb-Lemvig-Thyboragn Jernbanes rullende

materiel gennem 100 &r, 100 s., 107 fot.

og 5 ill. o kr. 96,00 + 6,00
Omkring Tertieerdriftens tidligste &r. Skitser

fra Vemb-Lemvig Jernbane 1879-1882,

56 s.,2fot.og 2ill. ................. kr. 48,00 + 4,00

Nordens Jarnvagar fra Frank Stenvalls Forlag

Nordens Jarnvdgar 1976, 120 s., 240 fot. kr. 110,00 + 8,00
Nordens Jarnvagar 1977, 120 s., 240 fot. kr. 110,00 + 8,00
Nordens Jarnvdgar 1978, 128 s., 240 fot. kr. 130,00 + 8,00
Danske damplokomotiver — som jeg s dem,
128 s, 180 fot. ......... .. .. ... kr. 95,00 + 8,00
Pr. 1.3.1983 koster alle postkort 2,— kr. pr. stk.

Hidtidige opgivne priser pd ovennzevnte boger annulleres
herved.

Ved hver enkelt titel er anfort egentlig pris + pris for
porto. Ved samtidig bestilling af flere titier er portoen
dog hgjest kr. 15,00.

Ovennzevnte varer kan bestilles ved forudbetaling pé post-
girokonto 3 17 91 76, Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,
Holmevej 8, 4340 Tellese. Husk at anfere bestillingen pa
talon til modtageren eller send den separat pr. brev.

Dansk Jernbane-Klub - salgsafdelingen
HOLMEVEJ 8 - 4340 TOLLOSE — POSTGIRO 3 17 91 76



Glimt fra Thybanens historie

af Povl Wind Skadhauge

Ingen er vist i tvivl om, at Gotthardtunnelen og banen
igennem den i &r er fyldt de hundrede. Men det geelder nu
ogsd Thybanen, der &bnedes for drift 20. april 1882 og blev
hejtideligt indviet 23. maj samme &r. Det er dog med foje,
dette ikke blev markeret allerede i Jernbanen nr. 2, for i
virkeligheden blev den nye danske banelinie farst for alvor
feerdig &ret efter. lkke for 23. juni 1883 pabegyndtes nem-
lig sejladsen med jernbanefeerge over Oddesund — efter
at der ved indsasttelse af nye feerger pé Lillebeeltsover-
farten var blevet ledig feergekapacitet.

Men med ca. 100 &rs gennemsnitsafstand til begivenhe-
derne kommer s& denne jubileeumsartikel. Den vil blive
fulgt af endnu en, skrevet af Ole Edvard Mogensen, som
iseer omtaler straekningen Struer-Oddesund og fzerge-
overfarten. Derimod handler det umiddelbart felgende
mest om den i selve Thy, indbefattet Thyholm, forlebende
del af banen — den egentlige Thybane.

En ny slags statsbane

De politiske forudseetninger for jernbaneforholdene i Dan-
mark i perioden frem til Thybanens vedtagelse og anlag
er for komplicerede til at gengives her, og det skal blot
konstateres, at ved udgangen af 1882, i hvilket ar ogsd
Ringe-Faaborg Banen samt Nordfyenske Jernbane (Odense
—Bogense) &bnedes, s& det danske jernbanenet ud som
vist pa det til artiklen herende lille Danmarkskort. De
fleste linier i landet var nu statsbaner, og det primeere
net var stort set faerdigt, hvorimod der kun var etableret
8 deciderede sidelinier. Men blandt dem var altsd Thy-
banen, idet en efterhanden leengere arreckkes lokale on-
sker og initiativer kronedes med held, da regeringen (mi-
nisteriet Estrup) i lov af 16. juni 1879 bemyndigedes til at
»anleegge og drive Locomotivbaner« fra Struer til Odde-
sund og fra Thisted til Oddesund.

Som man bla. kan laese det i H. H. A. Rambusch: En
gamme! Jernbanemands Erindringer 1854-1882, havde man
pa jyske jernbaner efterhdnden senket standarden fra
skinneveegt 65 pounds per yard (32,24 kg/m} pd Arhus—
Randers straekningen over 58 (28,77) p3 Langd-Holstebro
og i Vendsyssel til 45 (22,32) pa Skanderborg-Silkeborg
og den vestlige laengdebane. Men ved selve Thybanen
(samt ved Sallingbanen og Tommerup-Assens, begge ab-
net 1884) gik man helt ned til en overbygning med skin-
ner, der kun vejede 35 pounds per yard (17,35 kg/m).
Rambusch har felgende betragtninger om dispositionen
og dens konsekvenser, der bl.a. var et tilladeligt akseltryk
pé kun 7 tons.

»Til Thybanen blev i den Anledning bygget nogle seerlige
smaa Lokomotiver. De vare konstruerede af daveerende
Maskiningenieur O. Busse, som senere blev Overmaskin-
mester o.s.v. ved Statsbanerne. Disse Maskiner vare de
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forste, som konstrueredes i Statsbanernes eget Konstruk-
tionskontor. Senere fik de en Reekke mere eller mindre
heldige Efterfolgere fra samme Kontor. Thybanemaskinerne
vare ganske gode, men viste sig hurtigt alt for smaa til
Trafiken, og i det Hele kom man snart til at fortryde, at
man var gaaet ned til et endnu lettere Banesystem, det
havde veeret bedre at gaa den modsatte Vei. Men i dette,
som i mange andre Tilfeelde, taenkte man ved Anleget
aldrig at Trafiken vilde blive stor, derimod gjaldt det frem
for alt at faa en Jernbane for den mindst mulige Anlaegs-
sum. Man sparede ogsaa paa Jordarbeidet saa meget det
lod sig gjere, og fandt sig i den Anledning i staerkere
Stigninger (1:80) end man for havde tilladt paa jydske
Baner, hvor man hidtil havde holdt paa 1:100 som ster-
keste Stigning. At man sammen med det lettere Spor tog
steerkere Stigninger gjorde selvfelgelig de smaa Maski-
ners Traekkekraft endnu mere utilstreekkelig, end den
vilde have veeret paa en fjeernere Bane. Driften blev der-
for meget vanskelig og dyr, da der ideligt maatte keres
med Forspand eller Ekstra. De lange Aabningstog kunde
ikke trecekkes af 2 af de ny Thybanemaskiner, og man
laante derfor 2 af den jydske Vestbanes letteste Lokomo-



Banske Statsbaner i
Jylland og Fyen.

Den 20de April 1882
aabnes Banesirekningen Struer—
Thisted med Stationerne Struer,
Humlum, Oddesund Syd, Oddesund
Nord, Uglev, Hvidbjerg, Lyngs, Ydby,
Hurup, Bedsted, Hordum, Snedsted,
Sjerring og Thisted.

Togenes Gang paa den nye Bane
er fastsat ved Kjoreplanen, der tree-
der | Kraft den navwnte Dag Kl 1
Morgen.

Fra s. D. at regne vil Tog 84
udgaa fra Holstebro K1 5,, Iorm.
istedetfor gom hidtil fra Struer Kl 6
Form. semt Tog 41, der hidtil er
standset i Struer KI 10,5, Efterm.,
fortsattes til Holstebro, hvortil det
ankommer Kl. 11.,, Efterm

Direktoratet for de danske Stats-
baner i Jylland og Fyen, Aar-
hus, i April 1882.

N. Holst.

tiver til denne Hoitidelighed, skendt de efter de brugte
Beregninger vare vel tunge for Sporet. Dette tog dog
ingen Skade deraf.«

Tiden havde vist Rambusch {som udgav de citerede
erindringer i 1916) og alle andre, at man med fordel
kunne have investeret mere i Thybanen fra begyndelsen.
Men om der ud fra de p& planleegningstidspunktet geel-
dende forudseetninger var disponeret forkert, er straks en
anden sag; det er altid let at veere bagklog. Finansieringen
var for ovrigt delt, idet der til supplering af statsmid-
lerne skulle skaffes penge lokalt, hvilket dog gik over al
forventning.

Og nok var Thybanen en uindhegnet terticerbane og i sin
tracé preeget deraf, men man undgik dog de fleste af de
krumspring og kroller, som kom til at karakterisere linie-
foringen p& mange af de som privatbaner byggede tertizer-
baner. Der var selvfelgelig en raekke stedlige onsker, som
f.eks. gik ud pa at treekke banen mod ost til Boddum og
Doverodde, hvor der ved Limfjordskysten havde udviklet
sig en livlig handel. Og p& den anden side ville det have
forekommet neermest naturligt, om banen var trukket ud
til Vestervig, som gennem &rhundreder havde vzeret det
sydlige Thy's ubestridte hovedby. Men i Vestervig kendte
man muligvis ikke sin besagelstid, og i hvert fald skar
statsbanerne med detailprojektet igennem p& den made,
at linieferingen blev en af de billigst mulige.

Pomp og pragt

Selve Thybanen herer trods sin lave klasse til den gruppe
af danske jernbanestraekninger, der blev indviet under
udfoldelse af stort ceremoniel. Kong Christian X og
dronning Louise geestede Thy i samme anledning. De kom
tillige med kronprinsen og prins Hans til Thisted ad so-
vejen, og besogets program var omfattende. P& selve
banens indvielsesdag 23. maj korte festtoget fra Thisted
om morgenen og gjorde holdt ved samtlige mellemstatio-
ner pa vej til Oddesund. Overalt var befolkningen medt
op i stort tal, der var taler og hurrardb. De kongelige be-
nyttede den »efter Datidens Forhold preegtige Konge-
vogne«, som det hedder — lidt overraskende — i en artikel
af trafikkontroller C. Pallesen med titlen »Thybanens Ind-
vielse for 50 Aar siden«, offentliggjort i »Historisk Aarbog

Ydby station omkring 1912.



Struer—Thisted.

Thisted—Struer.

| Nr. 63.| Nr. 66. | Nr. 69. | Nr. 67. Nr. 64, | Nr. 70. | Nr. 66. Nr. 68, A
Blil. Blandet | Blande! | Blandet | Blandet | Aomarkninger. Blandel lluielil'luiu!llnlrl'_ Anmeerkninger
Tog. Tor. I Teg. Tog. Tor. Tor. | Tez. | Tz -
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156 | Oddesund Syd ..Ank.| 635 1058 | 83 7,55 . Bedsted . ... 782||
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Koreplan, gyldig fra 1. oktober 1884. Bemzerk de gamle tidsangivelser, samt at afstande er angivet i Mil.

Snedsted station omkring 1910 med
tog fremfort af en E-maskine.

Hassing billetsalgssted med sidespor sidst i trediverne. Hassing var
et af de efter bningen tilkomne standsningssteder. Det blev nedlagt i
efterdret 1971. | trediverne m& godsomsaetningen have veeret af for-
holdsvis betydelig storrelse, idet man til supplering af det hidtidige
pakhus i form af en vognkasse i 1936 fik vognkassen ED 1639. Det hele
nedbraendte imidlertid, og en ny station i mursten blev bygget i 1944,
og siden solgt i 1969. Foto i Sydthy Egnshist. Arkiv

Langt de fleste af Thybanens tog har gennem mange &r veeret fremfort
a? motorvogne af litra MO. | 1982 holdt MR-togene deres indtog pa
Thybanen, og det var da ogsd ganske naturligt, at jubilseumstoget blev
fremfort af MR-tog. Jubilaeumstoget ses her i Thisted, 20. april 1982.
Foto: Ole Edv. Mogensen.



for Thisted Amt« 1933. Den var i festens anledning fort
til Thy, og der var yderligere 12 vogne i toget. | Odde-
sund (Nord) spiste man frokost i telte - 300 kuverter.
Restaurator Sendergaard fra Fredericia banegérd stod for
arrangementet, og Viborg Musikkorps, der var fulgt med
toget, sergede for underholdningen.

Om eftermiddagen returnerede toget til Thisted, hvor den
splinternye lokomotivremise blev benyttet som festsal,
med interimistisk gulv, interimistiske tilbygninger, vaegge
og tagkonstruktion udsmykket med flag og guirlander.
Denne gang var det restaurator Chr. Hansen fra den Kon-
gelige Skydebane i Kobenhavn, der var i aktion. Fest-
dinéren begyndte klokken seks og var aldeles storslet.
Hvis det er rigtigt, som det anfores, at den kostede 30
kroner pr. kuvert, var den ogsd overordentlig dyr, kronens
datidige kabekraft taget i betragtning. Viborg Musikkorps
spillede igen; pa& programmet var en i dagens anledning
af organist E. Fritsh komponeret »Thy Jernbanegalop«!

Yderligere et citat af Rambusch: »Aabningsmiddagen blev
praesenteret i den nybyggede lokomotivremise i Thisted,
og her blev for farste Gang leveret elektrisk Belysning
paa Statshanerne. Der var nemlig kommet Tilbud fra et
kjebenhavnsk elektrisk Installaterfirma om at belyse Re-
misen til den Fest, Firmaet opgav hvilket Forbrug af He-
stekraft, der behevedes, og man anbragte dertil Damp-
maskinen fra en af de ferste Rangermaskiner (Chaplins)
paa Pladsen koblet til en af det elektriske Firma leveret
Dynamo. Apparatet skulle levere Strem til et Par store
Buelamper paa Pladsen og til Gledelamper for alle Bor-
dene i Remisen. Men ved Proven viste det sig, at det

i Thisted en
arhundred-

P-maskine med tog
vintermorgen omkring
skiftet.

Foto: Thisted lokalhistoriske arkiv.

Antal Gledelamper, som kunde preaesteres, langt fra kunde
oplyse Rummet. Man anbragte da alle Gledelamperne
over Hovedtaflet alene og belyste Resten af Rummet paa
anden Maade. — Naturligvis vakte denne Belysning der-
oppe en vis opsigt navnlig gjorde de store Buelamper
paa Pladsen Lykke.«

For en sikkerheds skyld blot dette: de neevnte forste
rangermaskiner var »kaffemollerne«, med lodret kedel,
og belysning »paa anden Maade« er at forstd som stearin-
lys eller lignende. (Skal man tro et af de antal, der op-
gives, hvad enten det er 500 eller 1000 stk., som kommer
sandheden naermest, ma der hurtigt vaere blevet rigelig
varmt trods remisens store rumfang.) Men der er en mere
vaesentlig grund til at opholde sig ved netop denne de-
talje af festarrangementet; man var virkelig tidligt ude.
Thomas Edison havde forst frembragt en brugelig kul-
trddslampe i 1879, engleenderen Joseph Wilson Swan kom
med sin i 1880, de forste el-veerker i New York og London
stammer fra 1881, og forste danske elveerk &bnedes i
Odense 1891, fulgt af Gothersgades Elektricitetsveerk i
Kebenhavn 1892. Men da var Thybanen ikke ny lssngere.

Hverdag

Trafikken pa Thybanen omfattede fra begyndelsen de for
&ldre danske jernbaner nzermest klassiske tre daglige tog-
par, men har selvfglgelig udviklet sig i tidens leb ved trin-
vise forogelser, som man kender det fra neesten enhver
jernbanestraekning. Begrebet »blandet tog« har veeret
velkendt pa Thybanen, og denne togart var i mange &ar
enerddende. Den nutidige kereplan, hvor et Intercity tog-

DSB Mx 1030 i tog 723 ved Odde-
sund Nord den 14. april 1980.
Foto: Ole Edv. Mogensen.



par har terminal i Thisted (tidligere kunne man i en &r-
reekke komme dertil med lyntog), viser et mere varieret
monster. Periodevis er Thybanen i strukturmaessig hen-
seende opfattet som en integrerende del af straekningen
Vejle-Brande-Herning-Holstebro-Struer-Thisted (hvoraf
kun linien fra Holstebro til Struer er zldre end Thybanen,
mens resten er vaesentlig yngre), uden at dette dog har
slaet afgorende igennem i koreplanmaessig henseende.

P& kortskitsen af Thybanen er alle dens stationer marke-
ret, men det skal bemaerkes, at Oddesund Syd forsvandt
ved broens &bning i 1938. Ogsd Hassing og Todbal, der
ikke herte til banens oprindelige stationer, er nedlagt. Og
Humlum, Oddesund (tidligere Oddesund Nord), Uglev,
Lyngs, Ydby, Herdum og Sjerring er i dag kun trinbraetter.
Indtil 1938 var Thybanens laengde 12,01 + 61,22 km, hvor-
til kom den 2,5 km lange overfart. Herefter blev den offi-
cielle baneleengde 73,6 km.

Bortset fra de specielt konstruerede, nye maskiner (herom
mere senere} synes det, som om Thybanen med det rul-
lende materiel konstant har veeret forfordelt. Man har
mattet g4 med aflagte kleeder. Og selv om rejsetiden i
drenes lob er nedbragt fra omkring fire timer for hele
streekningen Struer-Thisted til mellem fem kvarter og
halvanden time, har togenes langsommelighed ofte veeret
genstand for lokal kritik. Der verserer en del anekdoter
med den manglende hastighed som tema; en af dem (som
meget vel i lighed med mange andre kan veere en vandre-
historie) er s& vidunderlig, at den m& med her, hvor den
citeres 1 den form, Jyllandsposten bragte den 21. april i
tilslutning til sit referat af jubileeumsfestlighederne:

Der blev holdt »et banemede i Thisted, hvor publikum
kunne ytre sig. | forsamlingen af reprzesentanter for han-
del, industri og landbrug m.v. befandt sig en aldre, vel-
kleedt og distingveret herre, som ingen kendte, og som
derfor tiltrak almindelig interesse. Da alle baneeksperter
havde udtalt sig, og ordet blev givet frit, spurgte den
pane ukendte herre fra sin plads: — M& det veere tilladt
at stille forslag til en endring af banens drift, nar jeg
formulerer mig hofligt? Den lamsldede modedirigent blev
hert af alle, da han fremstammede sit ja. Nu gik herren
pa talerstolen og foreslog i et paent sprog, at togenes
kofangere blev monteret bagpéd og ikke foran. Hvorefter
han forlod talerstolen og satte sig pé sin plads. Efter me-
gen hvisken i salen vovede maededirigenten at sperge om
grunden til forslaget. — Jo, svarede den pane herre, uden
kofanger bag pa toget, hvad skulle da forhindre en ko i
bagfra at bestige det, g4 ind blandt passagererne og bide
en af disse?«

Frem, tilbage og frem igen

| hele det kompleks af &rsager og virkninger, som kende-
tegner den kraftige udvikling af dansk landbrug og fiskeri,
hédndvaerk, industri og handel i anden halvdel af forrige
drthundrede, er det vanskeligt, for ikke at sige umuligt,
virkelig preecist at afgreense den betydning, jernbanen har
haft. (Men at der forskes pd omradet, som f.eks. Vigand
Dann Rasmussens »Norrejyske Jernbanebyer« - se an-
meldelse side 112 i Jernbanen nr. 5/1981 — er alligevel af
stor veerdi og skal ikke hermed bringes i miskredit.)
Thisteds opsving var faktisk allerede begyndt efter &r-
hundreders stagnation og tilbagegang, f.eks. i forhold til
Aalborg, der i den anden ende af Limfjorden endda mo-
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Damplokomotivet E 36 med tog i Thisted omkring 1907.

mentvis havde haft positionen som den storste by i
Danmark efter Kobenhavn. Sofarten var hovedarsagen, og
den havde nu ogsd preeget Thisteds neringsliv i gunstig
retning, efter at Vesterhavet i 1825 brod igennem til Lim-
fjorden ved Agger og i 1862 ved Thyboron.

Ved landstationerne pd Thybanen voksede byer derimod i
flere tilfeelde frem fra neesten ingenting. | de forste 3-4
artier af banens levetid var den virkelig »common carrier«
i dette udtryks bredeste betydning. Leessespor blev an-
lagt og brugt, pakhuse opfort, al slags gods fort frem,
varer fordelt, kveeg eksporteret. Der kom endda flere for-
slag til sidelinier og forbindende linier og blev lovgivet for
nogle af dem. Naevnes kan Hurup-Vestervig-Agger (eller
—Krik), Sjerring-Voruper og Thisted-Vilsund-Nykebing M.
Men kun Thisted-Fjerritslev blev en realitet, i 1904, ved
hvilken lejlighed Thybanen nu ogs& fik en nordlig forbin-
delse til det ovrige danske jernbanenet.

Senere gik det tilbage igen som p& andre jernbanestraek-
ninger, og det krasver naeppe naermere begrundelse; mon-
steret genkendes let Som foran neevnt er adskillige sta-
tioner nedrykket til trinbreet, og nogle er forsvundet helt.
Allerede ved 50 ars jubileeet havde der lydt roster om ned-
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Fra foreningens afskedstur med litra MO i september 1982 ses DSB MO
1875 med Cp-vogn i Thisted den 26. september 1982.
Foto: Ole-Chr. M. Plum.



leeggelse, og Thybanen har adskillige gange veeret i over-
hangende livsfare. DSBs Plan 1990 fra 1975 er i sa& hen-
seende uhyggelig laesning; den opererer for Thybanen som
for flere andre med busbetjening som alternativ, og en
del tog har da ogsd allerede veeret erstattet med rutebil.
Banens eksistensgrundlag som personbane har imidlertid
sndret sig veesentligt, og ved 100 &rs jubileeet udtalte
driftsomradechef Frederik Evert fra Holstebro iflg. avis-
referat pA& DSBs vegne, at »ingen lengere drommer om
at nedleegge Thybanen. Den har bestiet sin prove, den
har siden 1976 oget sit passagertal fra 240.000 til 420.000
om &ret, og den vil inden leenge f& samme servicemass-
sige status som andre statsbanestreekninger 1 landet.«

I en af Humlum og Omegns Beboerforening udgivet fest-
folder (med Ole Edvard Mogensen som medforfatter) har
driftsomradechefen uddybet dette lofte: »De gamle mo-
torvogne, litra MO, der stammer fra ca. 1950-53, vil lidt
efter lidt blive aflest af nye moderne lokaltog, litra MR.
De forste 3 tog i hver retning om dagen forventes indsat
fra koreplanskiftet den 23. maj 1982, og efter 1-2 &rs for-
lob kerer der stort set kun nyt og meget kundevenligt
materiel pa banen... Endelig underseges det for tiden,
om det med indszttelse af det nye materiel vil veere
muligt at foroge straskningens nuveerende hastighed pé
75 km/t til 85 km/t, hvorved koretiden mellem Thisted
og Struer forbedres.«

Netop ud af ingenting

Blandt de danske byer, der uden al tvivl skylder jern-
banen deres eksistens, er Hurup et af de mest markante
eksempler. Pa stedet var der i forvejen kun nogle fa
huse. Men mange mennesker flyttede dertil, kabte grund
i neerheden af den nye staion og byggede. Der var lige-
frem inflation i grundpriserne. Befolkningstilvaeksten i
Hurup modsvaredes af tilbagegang i Vestervig, hvis rolle
som Sydthys hovedby gradvis blev overtaget af Hurup.
Markedsprivilegierne flyttedes tidligt til stationsbyen,
Sydthy Andels-Svineslagteri blev bygget her, Hurup Jern-
stoberi, Maskin- og Vindmotorfabrik (en udpreeget gods-
kunde) kom til kort efter &rhundredskiftet. Der blev selv-
folgelig bygget posthus, i 1904 fik Hurup eget elektricitets-
veerk (&rstallet naevnes udtrykkeligt, fordi det faktisk var
tidligt efter danske forhold), og der kom efterhdnden ogsd
apotek og politistation. Diverse héndveerks- og handels-
virksomheder strommede til i &drenes lab. N. K. Pedersens
skotojsfabrik startede i 1948, og endnu i de seneste &r-
tier har nogle produktionsvirksomheder etableret sig i
byen. (Alligevel indskreenker Hurups jernbanegodstrafik
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Uglev station méitte omkring &r-
hundredskiftet udvides fra to til fire
fag. Foto: Svend Hovards arkiv.

sig i dag stort set til de vognladningsvise forsendelser,
som modtages af et lokalt foderstoffirma, henholdsvis det
stedlige oldepot.) Hurup har nu omkring 3.000 indbyggere
og er administrationscenter for Sydthy kommune.

Fest pany og et fremtidsonske

Thybanens 100 &rs jubileum blev pd og omkring dagen
den 20. april 1982 fejret, officielt med et flagsmykket
festtog (MR), der gennemkerte hele streekningen, uoffi-
cielt med et overvaeldende antal lokale arrangementer af
enhver taenkelig art, ligesom Thisted Dagblad og Ny Thi-
sted Posten bragte usezedvanlig mange artikler og notitser
med tilknytning til jubileeet. Hvis nogen thybo ikke blev
klar over, at hans jernbane jubilerede, var det hans egen
skyld. Foruden Hurup kunne andre byer langs banen ogsé
i realiteten holde fodselsdag sammen med banen. DSB
gav gratis tur med toget, de handlende annoncerede tilbud
»med fut i«, As Thisted Bryghus lancerede en Thybane
jubilzzumspilsner, man etablerede historiske udstillinger
flere steder. Der blev bragt hele to forskellige platter pa
markedet med den lille P-maskine som motiv, og tegnin-
ger, der hentydede til denne lokomotivtype, blev flittigt
brugt i annoncer som blikfang.

Men en forleengelse af Thybanen til Hanstholm blev pd en
mé&de jubilseets hovedtema. Tanken er vel knap sa gammel

Foto: Sydthy Eanshistoriske Arkiv.

Hurup station, 1909.



som fernaevnte ikke-realiserede jernbaneplaner, men har
dog veeret knyttet til Hanstholm-projektet, siden der blev
lovgivet for det forste gang i 1917, og der er dengang
reserveret arealer. | havneloven af 29. april 1960 var jern-
banen imidlertid taget ud, men arealreservationerne be-
stédr (den nedlagte Fjerritslevbanes tracé folges i store
treek til Nors) og borgmester Chr. Hansen fra Hanstholm
udtalte sig som geest ved Thybanejubileeet spogefuldt sé-
ledes: »Jeg seetter min lid til, at banen til Hanstholm
adbnedes den 8. september 1987 klokken 11.« Han hen-
viste til samme dato og klokkeslet i 1967, da havnen &b-
nedes for trafik, henholdsvis 1977, da den store udvidelse
blev taget i brug.

Desvaerre har Hanstholms borgmester og egnens beboere
ikke nogen officiel baneplan af den aktuelle slags at
stotte deres hdb om en egnsudviklende effekt pa. Men
landinspekter Poul Boe, Thisted, havde i Thisted Dagblad
15. april 1982 et argumenterende og med en kortskitse

Struer-Oddesund

Af Ole Edvard Mogensen

Streekningen fra Struer til Oddesund Syd blev anlagt som
tidligere statsbaner. Der blev anvendt 22,5 kg/m skinner
og banen blev indhegnet.

Banen fra Oddesund blev pa Struer station ikke fort di-
rekte ind til perronerne. Oddesundtogene korte tveers over
havnepladsen, hvor billetsalgsstedet Struer havn var be-
liggende. Nar togene skulle kere til og fra perron pa Struer
station, matte de benytte havnebanen og et udtreeksspor i
gstenden af stationen.

Ved den store ombygning af Struer station i 1920'erne
blev den nuveerende hgjbane bygget. Farste forseg pa at
bygge bro over vejen fra byen til havnen faldt dog ikke
heldigt ud. Broen kunne ikke holde og méatte delvis fjernes.
Dele af den ubrugelige bro blev sprengt bort. Denne
fremgangsméade afstedkom en del ravage p& de neerlig-
gende bygninger. Andet forseg havde et heldigt udfald, og
man slap nu for togene pé den ret trafikerede havneplads.
Fra Struer leb banen langs fjorden ud til og over Kilen-
deemningen. Oprindelig skar landevejen banen midt p&
deemningen, og overkorslen var forsynet med led, ligesom
der var bygget et vogterhus.

illustreret indlaeg om sagen. Han gik i brechen for, hvad
man kan kalde »den jyske statshane-fugleflugtslinie til
Norge«, med pavisning af, at forbindelsen fra Fredericia
{over Herning-Struer) til Hanstholm bliver 319/255 = 64
km kortere end fra Fredericia til Hirtshals, og at sejlruten
mellem Hanstholm og Kristianssand er 130/115 = 15 km
kortere end fra Hirtshals til den norske havn.

Begge ruter besejles i dag af samme rederi. Der kan
opnas 1-11% times rejsetidsforkortelse mellem Fredericia
og Kristiansand, foruden at udviklingen i bl.a. Herning og
Holstebro styrkes. Kommer der gang i tankerne om en
off-shore virksomhed fra Hanstholm, der ligger seerdeles
gunstigt for Nordse-oliefelterne, er der endnu en begrun-
delse.

Det sidste kunne maske vise sig som det steerkeste argu-
ment — hvem ved? Men det bliver under alle forhold
spandende at se, hvad der sker — hvis det sker!

Oddesund Syd med feergehavnen og
; stationsbygningen omkring 1905.
. S Foto: OCMP's arkiv.

De vejfarende pa Kiledeemningen, der korte med hest og
vogn, var ikke glade for banen. Lokomotiverne skreemte
hestene, som lgb lebsk. Men denne misere var der rad for.
P& en telegrafmast blev der opsat en klokke, som ved
togpassage skulle advare kuskene. Reaktionen udeblev da
heller ikke. Nu var det klokken, som skreemte hestene fra
vid og sans! Men klokken sad pd masten mange &r efter,
at brugen af den var hort op.

Ved Bremdal har der tidligere veeret mulighed for af- og
pastigning, idet en del badetog kerte hertil. Perronen blev
fjernet omkring 1970.

Humlum station placeret nogenlunde midt i sognet af
samme navn fik stor betydning for udviklingen i det lille
landsogn. Da jernbanen kom til Humlum, var der kun et
par strdteekte huse og nogle gérde omkring stationen.
Efterhdnden slog handlende og héndveerkere sig ned.
Forst en kebmand, siden kom temrer, bager, traehandler,
smed, slagter, mollebygger, mekaniker og blikkenslager til.
Med tiden udviklede en hel lille by sig med kro, andels-
mejeri, missionshus, telefoncentral og forsamlingshus.
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| de forste &r havde stationen ogsd betydning for nabo-
sognene Resen, Gudum og Nr. Nissum, idet handlende
herfra havde private pakhuse ved Humlum station.

I Oddesund Syd var der station indtil broens &bning. Ud-
over stationsanlagget blev der opfert boliger for feergens
besatningsmedlemmer.

Ved statens overtagelse af faergeriet ved Oddesund opstod
der uenighed om, hvorvidt der skulle ydes erstatning for
afstéelse af feergeretten. Indehaveren af rofaergerne blev
jo nu pludselig berovet sit erhverv. Uenigheden endte
efter syv &rs retssag med, at der blev ydet en erstatning
til ejeren af det private feergeri.

Da der i Oddesund Syd ikke var stationeret nogen ranger-
maskine, blev toglokomotiverne anvendt ved feergerange-
ringen. For at undgd at toglokomotivernes vaegt pavirkede
feergeklappens heeldning, méatte der anvendes en serlig
mellemvogn.

DSB Mx 1044 pa den nordre rampe af Oddesundbroen, 21. oktober 1981.
Foto: Asge: Christiansen.

STOTTEFORENINGEN

DANSKE DAMPVENNER
Esrumvej 47 - 3000 Helsingor

banemateriel
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indbyder sendag den 13. marts ALLE jern-
baneinteresserede til den &rlige uddeling
af foreningens stottebelob, der finder sted
i Vanlese Forsamlingshus (store sal), Lin-
dehojen 12 - lige ved stationen, kl. 15.00—
17.30. — Gratis adgang.

Der vil blive vist et par virkelig fine jern-
banefilm, ol og vand kan kebes — udsalg
af S.D.D.V. platter, beger m.v.

Stotteforeningen Danske Dampvenner har
til formal at stotte ALLE, der arbejder med
at bevare gammelt dampmaskineri, jern-
m.v. og héber mange Vvil
deltage. Neermere oplysninger (02) 21 8146.

Sejlads med jernbanefeerge blev indledt den 23. juni 1883,
altsd mere end et &r senere end banens &bning. | 1883
kom H/F Fredericia til Oddesundoverfarten. Ogsa den
forste jernbanefeerge anskaffet til Lillebaeltsoverfarten,
H/F Lillebelt blev afgivet til Limfjordsoverfarterne, men
den blev dog mest anvendt som reserve. H/F Hjalmar har
sejlet p& Limfjorden i kortere perioder som aflgserferge.
| 1889 kom H/F Ingeborg til Oddesundoverfarten og blev
der, indtil feergen blev taget ud af drift i 1934. H/F Kron-
prins Frederik kom til Oddesundoverfarten i 1933 og blev
der indtil broens &bning 1 1938.

Da hjuldampfeergerne var uegnet til sejlads i is, matte
sejladsen ofte indstilles under isforhold. DSB anskaffede
derfor en skruedampfeerge, som skulle veere seerlig egnet
til sejlads 1 is. Fergen fik navnet S/F Valdemar og var
stationeret ved Oddesundoverfarten indtil broens &bning.
1 1938 blev S/F Valdemar solgt til statens istjeneste, som
brugte feergen som isbryder i den vestlige del af Lim-
fjorden. Fzergen, som endte sine dage som isbryder, blev
solgt til ophugning i 1959.

Oddesundbroen blev &bnet den 15. maj 1938 af kong Chri-
stian den X. Rent faktisk skete &bningen dog ved, at broen
blev lukket, idet broklappen ved indvielsen blev lukket,
sdledes at vej- og togtrafikken kunne passere.

Ved broens &bning opherte brugen af den oprindelige
Oddesund Nord station, der var beliggende nord for ho-
vedsporet. En ny og mindre stationsbygning beliggende
syd for hovedsporet blev ibrugtaget. Signalerne for Odde-
sund Nord station var i afheengihed af broens aflésning.
Denne ordning krzevede, at sdvel broposten som Odde-
sund Nord station var bemandet i togtid, hvilket medferte
betydelige lenudgifter. Derfor blev det overvejet at flytte
stationsbestyreren fra Oddesund Nord station op i bro-
posten. Her skulle der s& veere bade bro- og kommando-
post bemandet med kun en mand. Det kom dog til at ga
anderledes. Oddesund Nord station blev nedlagt som tog-
folgestation i 1970 og broen fik et forenklet releesikrings-
anleeg med tilherende deekningssignaler.




Verdens ferste selvkerende spormale-vogn

med tre bhogier

Bearbejdet af Bent Jacobsen
efter pressemeddelelse fra Matisa

MATISA i Schweiz har for nylig udsendt en meddelelse
om udviklingen af den forste selvkerende spor-malevogn
forsynet med tre bogier. M-462, som er den tekniske be-
tegnelse for karetojet, har veeret afprovet under de stren-
geste betingelser, bl.a. pd stigninger op til 40 promille, i
kurver med en mindsteradius pd 60 m og péd snedaekkede
spor.

Den forste M 462 vil blive leveret til jernbanerne i Came-
roon i Vestafrika. Endnu en vogn er bestilt af det irakiske
jernbaneselskab.

Malevognen kan forsynes med enten en Deutz eller en
General Motors dieselmotor pa 360 hk.

Med en vaegt pé omtrent 35 tons kan den nye méle-motor-
vogn bruge den samme maleteknik som den der anvendes
i mélevogn af type A 461» Koretejet er bygget efter sam-
me principper som den to-akslede motorvogn, M-422, som
adskillige jernbaneselskaber har anvendt i mange ar.

M-462 kan leveres til alle sporvidder fra 1000 mm til 1676
mm. Takket veere dens tre bogier og dens kompakte
dimensioner, som tillader den at passere kurver med en
radius ned til 60 m, er motor-vognen specielt velegnet til
méleopgaver pd meterspor.

Male- og analyseudstyret

De grundlzeggende elementer i méleudstyret udgeres af
den motordrevne bogie, som beerer en veegt pa 18 t (2 x
9 t), lebebogien og den centrale bogie. Maleudstyret be-
star af tre foler-systemer beskyttede af de to aksler pa
hver bogie, og et gyroskop-pendul til registrering af over-
heojder. De opfangede spordata overferes via en analog
enhed til en grafisk gengiver og parallelt hermed, til et

MATISA AV-523 numerisk analysesystem, der sarger for
en lobende tolkning af de opfangede spordata. AV-523
udstyret rummer bl.a. en mini-datamat, en printer (til ud-
skrifter) og — efter onske — en bandoptager, der kan op-
samle data til senere analyse.

Syv forskellige forhold vedrerende sporet kan males og
registreres samtidig i begge korselsretninger ved hastig-
heder op til 120 km/t, hvad enten vognen korer ved egen
kraft eller treekkes i tog.

De forhold, der méales og registreres er folgende:
Sporvidde
Krumning for hver skinnestreng
Overhaojde
Forvridninger i sporet
Leengdeprofil for sdvel venstre som hojre skinne
Malehastighed
Punkter for hver 100 og hver 1000 meter

Szerlige sporstraekninger sdsom stationer, sporskifter, over-
korsler, broer, tunneler o.s.v. kan registreres og aftegnes.

Felgende analyser kan foretages samtidig med maélingerne

ved hjeelp af standard data-programmet:

- en klassifikation af de registrerede fejl ved sporet i
overensstemmelse med tre forvalgte muligheder for
udsving.

- angivelse af den forvalgte mulighed for udsving uden
for sikkerhedsmarginen for hvert enkelt forhold og en
stedfeestelse af fejlen.

— en vurdering af kvalitetsgraden for hvert enkelt forhold
og for hver sporsektion, der er analyseret.

~ en vurdering af en samlet kvalitetsgrad baseret pa et
vejet gennemsnit af kvalitetsgraden for hvert enkelt
forhold og for hver sporsektion, der er analyseret, eller
med andre ord:

— man sammenholder alle de enkelte oplysninger om spo-
rets tilstand og foretager en samlet vurdering af sporets
kvalitet.

Malevognens indretning og udstyr i ovrigt

Ved konstruktionen og indretningen af méle-motorvognen
har MATISA bestrabt sig pd at skabe s gode arbejds-
forhold for vognens mandskab som muligt. Der er lagt
veegt pd, at vognen skal kunne tilfredsstille alle forlan-
gender selv under de mest vanskelige arbejdsbetingelser.
Som eksempel herpd kan nzvnes, at vognen er udstyret
med et kraftigt luftbehandlingsanleeg, som kan klare
20.000 kcal/h. Keretsjet kan udrustes med et varmeanlaeg
i forbindelse med luftbehandlingsanlaegget, ligesom der
kan tilsluttes ekstra elektriske varmeapparater.

Der er indrettet et kekken med to kogeplader, varmtvands-
anlaeg, keleskab, vask og flere skabe. Et kemisk toilet
fuldender den bekvemmelige indretning af vognen til gleede
for mandskabet, ndr vognen er i brug som selvstendig
enhed under leengere arbejdsperioder.
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Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

Ruliende materiel

Oktober kvartal 1982

Nyt materiel: Fra »Scandia-Randers As« er leveret 12 stk.
dieselhydrauliske motorvogne (2. klasse/bagagerum) MRD
42334244 (vest), 21 stk. personvogne (2. klasse) Bn 20-84
944 -~ 20-84 964 (ost) og 33 stk. lukkede godsvogne
Hbikks-tt 237 2, 004007, 009-037; fra Norge er indkebt 4
stk. maskinkelevogne (brugte — tidl. NSB Ibdlps-vogne)
807 4 103 — 807 4 106 (privatejede: »Mayo Salater Ase,
Odense).

Damplokomotiv F 441 er atter optaget i driftsmateriel-
beholdningen.

Udrangeringer: 2 stk. damplokomotiver C 708 og S 736,
1 stk. dieslelektrisk motorvogn MO 1815, 14 stk. person-
vogne: Bg 29-44 076 (rangeruheld Kebenhavn H. 23. juli
1982) — Bhl 29-25 402 — Bvhl 2861 265 — BDh 82-24, 259,
272, 280 — Cle 82-25, 670674 — ClI 2926, 481 - Cls 29-27,
713, 714 (sidstneevnte solgt til OHJ) og 2 stk. bagagevogne:
Dh 92-68, 002, 009.

| forbindelse med installation af elektrisk varmeanleeg
(1500 volt — 50 hertz) er 5-8. ciffer i vognnummeret an-
dret pd folgende vogne: ABg 38-61, 250, 287, 289, 290 til
»38-44« og Bv 28-61, 322-328, 330, 333-335, 338-340 til
»28—44«,

*

Status - Efter til- og afgang i oktober kvartal bestod vogn-
parken pr. 31. december 1982 af:

928 stk. personvogne (styre- og bivogne for MA-lyntog og
S-tog ikke medregnet). Tilgang: 2t vogne — afgang: 14
vogne (jvf. ovenfor).

106 stk. post- og bagagevogne. Tilgang: Ingen - afgang:
2 vogne (jvf. ovenfor).

4196 stk. lukkede godsvogne. Tilgang:
Hbikks-tt, jvf. ovenfor) — afgang: 192 vogne.
1781 stk. abne godsvogne. Tilgang: Ingen - afgang: 47
vogne.

1975 stk. tjenestevogne. Tilgang: 44 vogne: 950 0 440
»lobevogn« (Bafd.), 951 2, 844, 845 ~dieselmotortransport-
vogn« (Mafd.), 951 2, 877, 878, 880, 883, 884, 886 »bogie-
transportvogn« (Mafd.), 980 0 229 »mandskabsvogn« (Bafd.),
980 1, 416, 420-423, 426, 427 »skinnetransportvogn« (Bafd.)
981 0, 457, 460 »veerkstedsvogn« (tidl, litra Dh — Mafd.)) —
og 25 stk. af godsvognstype — afgang: 15 vogne: 689, 955,
975 (alle Bafd.) — og 12 stk. af godsvognstype. (598 stk. af
tjenestevognene e af specialtype).

590 stk. privatejede vogne (samt 9 stk. lejet af DSB).
Tilgang: 4 vogne, jvf. ovenfor — og afgang: 6 vogne: 070 0,
827, 836, 846, 870 (»Dansk Shell As«), 081 5, 015, 083
(»Carlsberg Bryggerierne«).

33 stk. (litra
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NB: »BASF Vitaminfabrik«, Gren, har af »Grindstedveerket
As« kobt beholdervognene: 070 1, 409, 413, der er omnum-
mereret til: 720 2, 749, 752.

*

Pr. 31. december 1982 radede DSB over fslgende (antal)
traekkraftenheder (og padhaengsmateriel):

Damplokomotiver:

Toglokomotiver 3
Rangerlokomotiv . ........... ... .. ... ....... 1
Motormateriel:
Toglokomotiver ......... ... .. ... ... .. ... ... 181
Rangerlokomotiver ........... ... .. ......... 135
Traktorer .......... .. 90
Lyntogsmotorvogne . ......... ... ... 11
Lyntogsbivogne ......... 32
Motorvogne ......... .. ... ... .. e, 141
Elektrisk materiel:
Motorvogne ........ ... 284
Bivogne ........ ... ... 285
I afsnit »damplokomotiver« omfatter »toglokomotivere:

E 991 — P 917 — R 963; »rangerlokomotive« er F 441.

| afsnit »motormateriel« omfatter »toglokomotiver«: 16 ME
~ 4 MV - 45 MX — 55 MY - 61 MZ; »rangerlokomotiver«:
118 MH — 17 MT; »traktorer«: 44 »Ardelt-type« — 40 »Kof-
type« — 2 benzin-mekaniske og 4 diesel-mekaniske »sma-
traktorer«; »lyntogsmotorvogne«: 11 MA — »lyntogsbivog-
ne«: 10 AM - 6 BM - 6 BMk — 10 BS; »motorvogne«: 36
MO - 61 MR - 44 MRD. (Et sterre antal MO-vogne er hen-
sat for udrangering).

| afsnit »elektrisk materiel« omfatter »motorvogne«: 8 MC
- 211 MM - 65 MU; »bivogne«: 8 FC — 212 FS — 65 FU.
(MM 7709 udbrezendt ved Friheden st. 1. januar 1983 og FS
7269 udbraendt p& Tastrup st. 10. marts 1982 er hensat for
udrangering).

*

Pr. 1. januar 1983 var felgende rullende materiel i ordre:

2 stk. elektriske lokomotiver, litra EA 3001, 3002

21 stk. diesel-elektriske lokomotiver, litra ME 1517-1537,
7 stk. diesel-hydrauliske motorvogne (2. klasse/bagage-
rum)j, litra ML 4901-4907,

diesel-hydrauliske motorvogne (2 klasse), litra MR
4063-4083,

diesel-hydrauliske motorvogne (2. klasse/bagage-
rum), litra MRD 4245-4282,

personvogn (2. klasse), litra B 20-83 188,
personvogne (2. klasse), litra Bn 20-84, 965, 966,

21 stk.

38 stk.

1 stk.
2 stk.



15 stk. personvogne (2. klasse/styrevogn), litra Bns 29-84
553 - 29-84 567,

5 stk. personvogne (bivogne for litra ML — 2. klasse),
litra FL 7901-7905,

13 stk. lukkede godsvogne, litra Hbikks-tt 237 2, 008, 038-
048,

3 stk. sneplove 980 3 143 - 980 3 145.

*

Der er den 30. november, 23. og 30. december 1982 afgivet
bestilling p&d nedennaevnte rullende materiel:

— 7 stk. diesel-hydrauliske lokomotiver, litra ME 1531-1537,
hos »Thyssen Industrie Henchel AG« (med »Scandia-Ran-
ders As« som underleverander) til levering april-september
1985,

- 7 stk. diesel-hydrauliske motorvogne (2. klasse), litra ML
4901-4907 og 5 stk. bivogne til samme (2. klasse), litra FL
7901-7905 hos »DUWAG/Waggonfabrik Uerdingen AGc«
(med »Scandia-Randers A5« som underleverander) til leve-
ring november—-december 1984,

— 1 stk. diesel-hydraulisk motorvogn (2. klasse), litra MR
4083 hos Scandia-Randers As« til levering december 1983,
- 1 stk. personvogn (2. klasse), litra B 20-83 188 hos
»Scandia-Randers As« til levering december 1983,

— 6 stk. personvogne (2. klasse), litra Bn 20-84 861 — 20-84
866 hos »Scandia-Randers As« til levering december 1982
— januar 1983.

Y-togsmateriellet (hos DSB litra ML/FL), der er bestilt pé
basis af en indstilling fra en faelles DSB/HT arbejdsgruppe
vedrerende koordinering af bane- og busdriften i Nordsjeel-
land, skal benyttes p& straekningen Hillered—Helsingor
(»Lille Nord«) til aflesning af MO-vognene fra »K 85«, hvor
der pd navnte straekning er forudsat en kereplan, i prin-
cippet med 1-timesdrift, der i myldretiderne suppleres med
ekstratig i 'p-timesdrift. Rejsetiden for hele straekningen
nedszettes fra (nu) 40 minutter til 30 minutter. Det er aftalt,
at HHGB leverer reservemateriel om fornedent, og at ved-
ligeholdelsesarbejderne udferes pad GDS/HFHJ-veerkstedet
i Hundested. Normaloprangeringen bliver: ML-FL-ML (med
mulighed for indseettelse af yderligere en mellemvogn).

Bag bestillingen af den enlige B-vogn skjuler sig det sor-
gelige faktum, at DSB har opgivet at bygge en ny konge-
vogn, men i stedet forsgger at »modernisere« den nuvee-

Forste renoverede liggevogn, litra
Bem 51-40 400 klar til aflevering fra
»Centralveerkstedet i Arhusc.

Foto: DSB/Mafd.

rende vogn fra 1937 med bl.a. nye B-vognsvinduer, »Apfel-
feil-dere« og MD-bogier. Det er de bestilte lasdele, der i
»Centralvaerkstedet Kebenhavne« skulle have vaeret rammen
om den gamle aptering (med moderniserede toilet- og pan-
tryforhold m.v.), der konverteres til en ordinzer personvogn.
Det er lidt trist, at der ikke var den fornedne vilje til at
skaffe landets monark en moderne salonvogn, ikke mindst
nar det er notorisk, at Dronningen szetter stor pris pad at
benytte tog pa sine rejser. | stedet for blot at sige farvel
til en moderne vogn med hojeste hastighed 200 km/h og
magnetskinnebremser, og hvad dagens waggon-industri i
ovrigt kunne byde pa, havde det da ikke vaeret en idé at
finde en maecen til financieringen (har man spurgt skibs-
rederens fond pé Esplanaden?).

Bestillingen af de seks Bn-vogne er udnyttelse af en op-
tion, man har blot vaeret lidt sent ude med kontraktunder-
skrivelsen, hvilket er forklaringen pé&, at vognfabrikken
nzermest har kunnet levere »fra hylden«<. Solo MR-vognen
er erstatning for den udrangerede 4027, sdledes at det
stadig vil vaere muligt at »parre« den totale MR/MRD-
vognpark. Hvorfor benytter man i ovrigt ikke det gamle
nummer - anskaffelsen (genopbygningen) kunne endog
have vaeret sat pa vedligeholdelseskontoen.

*

Den forste (Bem 51-40 400) af de forelobig 12 »Apfelfeil-
vogne«, der skal renoveres, afleveredes fra »Central-
veerkstedet Arhus« den 29. december 1982 — og ligge-
vognen blev sat i drift (i et Esbjerg-lob) den 31. januar. De
ovrige vogne vil blive afgivet til drift i jeevn takt med sid-
ste vogn feerdig i juni 1983.

»Filialveerkstedet i Molleengen« har udfert et nydeligt
stykke renoveringsarbejde, der omfatter folgende opgaver:

- udvendig opmaling (af pladsmeessige arsager i Arhus i
stedet udfert af fa. »Gardit« i Viborg),

— jernreparation af vognkasse i varierende omfang,

— ombetraekning af liggepladser,

- udskiftning af gardiner,

- istandseettelse af vaskerum og toiletter,

- reparation af gulvbelaegning,

- reparation af el-anleeg,

- reparation af varmeanleeg,

- reparation af veaeg- og loftbeklaedning.
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Hidtidige sidedere bibeholdes, som det vil fremga af ved-
stéende foto.

Det var i 1969, DSB indledte kerslen med liggevogne mel-
lem Kobenhavn og Frederikshavn. Efter at DFDS i 1970 op-
herte med natbadssejladsen mellem Kebenhavn og Arhus/
Rlborg, steg benyttelsen, og der viste sig ogsa at veere
behov for korsel med liggevogne mellem Kaebenhavn og
Esbjerg og mellem Kobenhavn og Struer. Nu benyttes lig-
gevognene af ca. 120.000 passagerer om dret, og indsast-
telsen af sovevogn mellem Kobenhavn og Frederikshavn
har ikke betydet mindre brug af liggevognen til og fra
Nordjylland. Beleegningsprocenten er p& omkring 75, og i
weekenderne er der som regel udsolgt.

Med det nye materiel oges antallet af liggepladser pr.
vogn fra 45 til 66, Bcm-vognene er nasten 5 m laengere
end de hidtil anvendte litra Bgc, og der er 11 kupeer 4 6
pladser, hertil kommer 1 kupé for togpersanalet og 4 toi-
letter med vaskeplads.

*

Den igangveerende renovering af gruppe 1-fjern vognene
er nu niet s langt, at de 5 forste vogne var feerdige og
afgivet til drift ved nytdrsskifte. Der har for ferste vogns
vedkommende veaeret tale om en forsinkelse pd 10 uger
(neevnte vogn havde veeret udsat for et rangeruheld), men
fra uge 9/83 kerer programmet planmaessigt (med afleve-
ring af 2 vogne om ugen), siledes at de ferste 90 vogne
(korrektion af trykfejl i »Jernbanen«, nr. 5/82 — side 100)
er fardigrenoveret i uge 43/83. Fra i starten udelukkende
at omfatte litra B er der fra 17. vogn sket en spredning
pa litra, der er indgdet til renovering.

Renoveringsopgaven opfatter folgende delomrader:

— reparation af teeringer i vognkasse, d.v.s. omkring vin-
duer, pd endegavle og i perrongulve,

— udvendig opmaling af sider og gavle, d.v.s. alt redt, samt
fornyelse af paskrifter,

— fornyelse af drejefoldedere med samtidig indferelse af
trykluftbetjent derlukning og &bningshjeelp samt automa-
tisk blokering under kersel,

— reparation af vinduer og montering af kugleldse pa disse,

— reparation af gavldere og beslag m.v. herfor,

— udskiftning af defekte fodtrin,

— reparation af teeringer i ror for dampvarmeanleeg pa
undervogn samt revision af termostatisk regulering her-
for,

- reparation, eventuel fornyelse af el-ledninger og kabler
samt rorferinger og panserslanger herfor pé undervogn,

— revision af bremseregulator og styreventil,

— revision af bogier incl. en raekke forbedringer, (ind-
forelse af nyt hjulprofil, reduktion af spillerum i aksel-
lejer, reduktion af steddeemperes virkekraft, forogelse af
svingbjaelkeudsving samt kontrol og eventuel fornyelse
af fjedre),

— eftersyn og reparation af vandtanke for toiletter,

— ombetraekning af sofaer,

— udskiftning af h&ndvaskeborde med tilsvarende, som ikke
kan ruste,

— udskiftning af skilte med tilsvarende, som er vanskelige
at stjele eller adelaegge (»pillesikre«),

-~ indvendig hovedrengoring,

— eftersyn af el-installation og eventuel udskiftning af
ledninger for lysror,
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Kupé i litra Bcm. Kupeen har seks liggepladser i modsatning til fem
i de hidtidig benyttede litra Bgc. 1 venstre side ses szede i »dag-
stilling«, hvilket kan have praktisk betydning ved kerslen i Nordjylland.

Foto: DSB/Mafd.

— opretning af bagagehylder og eventuel udskiftning af de
lange tvaerstaenger i disse med tilsvarende i kraftigere
udfarelse,

— indforelse af meldelampe for el-varme,

— montering af ny type broklapsikring (p3 endegavle).

Hovedparten af ovennasvnte opgaver udfores pd samtlige
vogne. Resten udferes efter behov pd baggrund af ind-
syning af den enkelte vogn.

Ved planleegningen af opgaven er der foretaget en afvej-
ning af forholdene mellem det samlede antal vogne, arbej-
dets omfang, hvad driften med rimelighed kan undveere til
stadighed, samt hvor mange midler, der har kunnet stilles
til rddighed. 16 vogne vil veere i veerkstedet ad gangen,
endvidere leegges der beslag pa 2 vogne til transport frem
og tilbage, saledes at driften til stadighed mé& undveere i
alt 18 vogne, medens arbejdet stér p&. De 18 vogne for-
deles p& de forskellige litra nogenlunde i samme forhold,
som disse forefindes indbyrdes. | muligt omfang tages
vognene ind, ndr de alligevel forfalder til revision, hvilket
betyder, at dette arbejde udferes samtidig med istandseet-
telsen, og at der indenfor et givet tidsrum for eller efter
dette arbejde ikke igen skal leegges beslag pa de pé-
geeldende vogne til veerkstedet.



Som folge af den betydelige tilgang af nyt rullende ma-
teriel, den generelt foragede vedligeholdelse af den eksi-
sterende materielpark (isezer mange ikke-planlagte repara-
tioner) og omfanget og varigheden af renoveringsarbejdet
har det ikke veeret muligt at placere arbejdsopgaverne
med basis i DSBs egne veerksteder. Kapaciteten her for
sa vidt angdr sporpladser, egentlige produktionsfaciliteter
og baglandsarbejde slar ikke til, og den lebende vedlige-
holdelse af materiellet er anset som en opgave for veerk-
stederne, der har klar prioritet i forhold til renoverings-
arbejdet. Selve istandsettelsen udferes derfor af »Scandia-
Randers As«, men der bliver rent praktisk tale om en op-
gavefordeling mellen denne virksomhed og DSB, d.v.s.
»Centralveerkstedet i Arhus«. Sidstnaevnte péregnes at ud-
fore revision og eendring af samtlige bogier, revision af
styreventiler, bremseregulatorer samt termostater og ven-
tiler m.m. for varmeanleeg. Endvidere skal centralveerk-
stedet fremstille og levere dampvarmerer og drejefolde-
dore samt i nedvendigt omfang ombetraeekke sofaszeder,
oppudse vinduesrammer samt reparere hhv. fremstille
vandtanke.

Mere end halvdelen af Bf-vognene har mattet hensaettes
pa grund af omfattende rustskader, bl.a. omkring vindues-
partierne; vognene paregnes at kunne indga i renoverings-
programmet i &rets slutning.

*

De 34 stk. postvogne, der er indkebt fra »Deutsche Bun-
despost« (»Jernbanen«, nr. 6/82 — side 141/142) ankom
til Danmark via Redby i de sidste dage af &ret og hen-
sattes pa Lerspen station. Fem af vognene blev indsat i
ordineer drift i begyndelsen af februar (i DBs grenne farve
og med DSB-péskrifter), for at »P & T« i en proveperiode
frem til den 1. april kan bedemme, hvilke @ndringer der
er nodvendige, hvorefter ombygning og istandszettelse vil
blive iveerksat. Det er planlagt at benytte 13 vogne som
postvogne, litra Pm 90-44 730 — 90-44 742 og 14 vogne
som bagagevogne, litra Dm 92—44 040 - 92-44 053; sidst-
naevnte litra vil gennemgd en renovering (vognen ryddes
for aptering, og der indrettes tjenestekupé) inden afgivelse
til drift. De resterende 7 vogne henseattes, dels for even-
tuelt at kunne imedekomme ensker om yderligere vogne
af litra Pm eller Dm, dels til indvinding af reservedele.
(For at undgad forveksling vil de nuveerende 13 stk. post-
pakvogne, litra Pmh blive omlitreret til Pph).

*

Efter at korslen med MO-vogne vest for Storebeelt fr.o.m.
10. januar 1983 indskreenker sig til to leb pé fredage
(Struer-Thisted og Struer-Esbjerg) og en vis »reserve for
nedbrud« i Struer, udger driftsbeholdningen nu kun 16
vogne, hvoraf de 10 er stationeret i gst-omradet: 1801,
1820, 1847, 1850, 1873, 1880, 1881, 1883, 1885, 1954 — og de
6 i vest-omradet: 1835, 1857, 1870, 1879, 1886. (Renove-
rede vogne er anfart med »fed« skrift).

Nu er det snart slut med (fejlagtigt) at skrive »Kdf« med
to »ff«-er, hvordan den fejl s har sneget sig ind i DSB-
terminologien (selv i Maskinafdelingens instruktionsma-
teriale), for K&f betyder: Kleinlokomotiv mit Antrieb durch
Dieselmotor (Ol) und Kraftlbertragung mit Flissigkeitsge-
triebe (sehr einfach — ikke sandt), for en litrering af trak-
torerne er forestdende: Kof tildeles litra MK — og Ardelt
far litra MG.

Bane, bygninger og signaler

DSB vil i 1983 anvende i alt 736 mio. kr. pd infrastruktur,
d.v.s. banelegeme, bygninger, tele- og sikringsanleeg,
havne, broer o.s.v.

Stations- og bygningsanleeg: Arbejdet med forlengelse af
S-banen fra Téstrup til Heje Tastrup samt anleeg af en
feelles station i Heje Tastrup for S- og fjernbane fort-
sxettes. En folge af disse arbejder var ibrugtagning af et
nyt 2. hovedspor (km 18.7 — km 20.76) mellem T&strup og
Hedehusene den 17. oktober 1982.

P& sporaniagget omkring depotveerkstedet pad Kebenhavns
Godsbanegard bliver der foretaget en starre ombygning og
udvidelse, bl.a. opferes en hal for udvendig rengering og
vask af lokomotiver.

Der arbejdes videre med projektering af nye stationsbyg-
ninger for stationerne Enghave og Dybbelsbro, anleeg af 4.
S-togspor Kobenhavn H.-Skelbaek, forleengelse af Kyst-
baneperronen pad Nerreport station samt sporzendringer pa
stationerne Lyngby, Holte og Klampenborg. P4 Kebenhavns
Hovedbanegérd fortseettes arbejdet med etablering af nye
S-togsdepotspor. Der etableres elevator til S-togsperro-
nerne p& stationerne Kebenhavn H. og Skoviunde.

P& S-banestraeekningerne Valby-Ballerup og Valby-Tastrup
er padbegyndt arbejder med »generelle loft« af stationernes
udseende. Pa Norreport station foretages en overdaekning
af nedgangen til S-togsperronen med tilherende kunstne-
risk udsmykning. Supplerende adgang til S-togsperronen
pa Osterport station etableres som gangbro fra Ostbane-
gade over sporene til perronens nordende.

Laurberg station blev nedlagt pr. 22. maj 1982. Her afgdr MR 4049-4050
mod Arhus, 20. maj 1982. Foto: Asger Christiansen.

P4 Osterport station etableres nyt vendespor i stationens
sydende (spor 12); den 12. december 1982 ilagdes nye
sporskifter til dette spor og det fremtidige spor 0. 1 for-
bindelse med indretning af depotspor vil der blive opfert
velfzerdsbygning, releehus og perronadgang til spor O,
jvf. »Jernbanen«, nr. 5/82 — side 105.

Ombygningen af sporanleegget pd Rungsted Kyst afsluttes.

Et nyt spor 3 blev taget i brug den 11. oktober, og et nyt
spor 2 den 5. november 1982,
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| Kalundborg og Nykebing F. etableres nye depotstationer
til betjening af de stammer, som indsettes i »lukkede lob«.
Depotstationerne omfatter hal for udvendig vognvask og
depotspor/opsynshal med tilherende sporanleg og facili-
teter for mindre vognreparationer, indvendig rengering og
forvarmning.

| forbindelse med ombygning i Skanderborg etableres ny
stationsbygning og ny forplads med busterminal.

Streekningsanleeg: P& Kogebugtbanen fuldferes anlaegs-
arbejderne pd strakningen Solred Strand-Kege med hen-
blik pd ibrugtagning den 25. september 1983. Indretning af
Qlsemagle som transversalstation fortssettes med for-
ventet ibrugtagning i 1984.

P& streekningen Haje Tastrup—Roskilde fortssettes de i 1982
indledte jord- og broarbejder for anleeg af 3.-4. spor. Til
fremme af regulariteten fortseettes arbejderne med 2.
spor Vippered—Holbaek. Arbejdet her vil straekke sig frem
til 1986.

Broanleeg: Der opferes en 5 m bred gang- og cykelbro til
forelabig erstatning for Dybbelsbro, der er i en séadan
stand, at nedrivning er nodvendig.

1 Kobenhavnsomradet er der afsat midler til fortsat istand-
saettelse af broerne over Hellerupvej og fuldferelse af en
tunnel til erstatning for sporudfletningsbroen for Frihavns-
banen ved Nordhavn station. Tunnelarbejdet udfertes i
sidste kvartal af 1982, nu forestidr den komplicerede fjer-
nelse af de gamle stélbroer.

Ved Systofte nord for Nykebing F. udferer DSB for Vej-
direktoratet et underforingsanleeg for vejtrafikken samt en
stibro. Som forberedelse for den kommende udbygning af
den enkeltsporede banestraekning mellem Orehoved og
Nykebing F. til dobbeltsporet bane, bygges jernbanebroen
for tre spor, idet der foruden de to hovedspor ogsd fares
et udtreeksspor over broen.

P& Kong Frederik den IX's bro, der forer sdvel landevej
som bane over Guldborgsund, er der pabegyndt hoved-
istandsattelse af klapfagene. Arbejdet afsluttes i 1984.

| forbindelse med forlaegning af hovedlandevej 332 vest
om Bramming udferer DSB et underforingsanlaeg for lande-
vejen under banen. Den nye bro medferer en baneforlzeg-
ning, der udferes i fortseettelse af broarbejderne. 1 for-
bindelse med forlaegning af landevej 509 ved Guldager ud-
forer DSB endvidere et underferingsanleeg for landevejen
under banen. Begge anleeg udferes for Ribe amt. For Ribe
kommune udferer DSB en stitunnel ved Skyttevej i Ribe.

Vaerksteder: DSB pabegynder bygning af folgende veerk-
steder for banevedligeholdelsesmateriel, vognmateriel og
traekkraft:

— et sporveerktejsdepot i Roskilde,

— et nyt maskindepot i Struer til erstatning bl.a. for det
tidligere nedbreendte driftsdepot,

— et MR-vaerksted i Arhus samt ombygning af det eksi-
sterende depotvaerksted.
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El-projektet

Anlagsarbejder vedrorende el-projektet foregér pa hen-
holdsvis Kystbanen og Vestbanen, hvor fslgende anlaegs-
elementer berores.

Kystbanen: P§ provestrakningen Helsingor—-Rungsted Kyst
fortszetter udviklingsarbejdet med etablering af et komplet
koreledningsanleeg. Arbejdet omfatter forskellige typer
master, kereledningsportaler og kereledningsophaeng samt
udvikling af arbejdsmetoder og materiel. Kereledningsan-
laegget pd provestreekningen er feerdig med udgangen af
1983. Kerestromsforsyning feerdiggeres til september 1983,
hvor aflevering af fordelingsstation i Kokkedal samt trans-
formerstation i Stasevang finder sted.

Profilarbejder foregér pé streekningen Kokkedal-@sterport
med folgende projekter: Nye broer for Vallered Banevej,
Peter Liepsvej og Tranegardsvej, sporseaenkning under
Ingeniorbroen, Strandvejen, Langeliniebroen og Oslo Plads.
(Sporseenkning under Hyldegérdsvej er udfert i november
1982.)

Arbejder vedrorende sikrings- og teleanleeg omfatter leg-
ning af nyt straekningskabel samt immunisering af sikrings-
anleggene.

Vestbanen: Profilarbejder foregér p& straekningen Keben-

havn H.—-Korser med folgende projekter:

— nye broer: Ostersyv—Kirkesyv, Roskilde-Darup, markvej
i km 68.8, Haslev—Ringsted, Bedsted—Koege, Brohusvej og
Hyllerupvej,

— broleft: Birkede-Dastrup og Borup—-Lammestrup,

— sporszenkning: Under Tietgensgade, i perronhallen pa
Kebenhavn H. og ved Adamshaoj.

I el-projektet indgdr ombygning af ca. 150 broanlaeg, hvor
det eksisterende profil ikke levner plads til kereledninger
Med det dobbelte formal at opnd bade de mindst mulige
gener for trafikken i ombygningsperioden og et seet stan-
dardiserede brokonstruktioner, der kan produceres som
billigt elementbyggeri, har DSB igangsat udvikling af en
stlbrotype. Den forste stdlbro bygges ved Bedsted pa
Vestbanen (km 57.7), jvf. ovenfor, i lobet af foréret 1983.
Der skal derefter ske en sammenligning af denne bro
med de hidtil anvendte betonbroer, bade ud fra okonomi
og ud fra generne overfor trafikafviklingen i byggeperioden.

Drift og administration

| forbindelse med den budgettiipasning, der er palagt DSB,
er det besluttet at gennemfore visse besparelser af kore-
planmeaessig art fr.o.m. »K 83«, der traeder i kraft den 29.
maj.

Besparelsen omfatter 1) begraensninger af vognantallet
samt MRB-forspanskersel, 2) inddragelse af tog i trafik-
svage tidsrum: lc 155 Arhus—Alborg pd mandage-torsdage,
1 togpar pa hhv. Sydbanen og Nordvestbanen p& hverdage
og 1 togpar pd Nordvestbanen pd laerdage og 1 pé son- og
helligdage samt et starre antal regionaltog i vestomradet
pa lordage og sen- og helligdage, 3) indsettelse af proto-
lyntoget i et lc-omlgb, nemlig 135-164 Kebenhavn-Esbjerg
og v.v., idet lyntog 129/170 Kebenhavn-Arhus og v.v. bort-
falder.



2. Udligning af bremser
\Viogne mé aldrig henseettes afbremset med trykiuft-
bremsen, | frostvejr er det vigtigt, at bremseme
hurtigt udlignes for at undgé fastirosne bremser.
Husk altid at anbringe de frie luftslanger i holdeme.

3. Sluk alt lys
For at undga afladning af batteriemne er det

4. Luk dere, vinduer og tagventiler
For at holde varmen inde i vognene sé leenge som
muligt, og for at undgé at sne og vand kommer

af stor betydning, at alt lys slukkes. Husk ogsé de
indbyggede slutsignallygter.

Et afladet batteri edelsagges ved fa graders frost,
hvorimod et opladet batteri kan modsta selv
meget lave temperaturer.

ind i vognene, skal alle dore, vinduer og tagventiler
vaere helt lukket. Husk ogsa skydedeare | post-
og bagagevogne.

6. Pas pa el- og ITC-kabler

For at kunne koble elvarme- og ITC-kabler er det
vigtigt, at stik og blinddaser altiderrene og fri
for sne og is. Husk altid'at ssette ubenyttede stiki
blinddAserne. Husk ogsa at afmontere el- 0g
ITC-kabler ved adskillelse af vognene. Overrevne
kabler forekommer alt for hyppigt og er arsag

il forsinkelser og omfattende reparationsarbejder.

Eksempel pa vinter-instruktionsmateriale: Tegning fra Driftstjenestens brochure: »S&dan klarer personvognsmateriellet vinterens.

Visse planer om indskrenkning i MA-lyntogskerslen er
udskudt til afgerelse fer overgang til »K 83 vintere.

*

For forste gang i en &rraekke kunne DSB i 1982 konstatere
fremgang i de transporterede godsmeengder. DSB trans-
porterede i fjor ca. 6,9 mio. tons mod 6,4 i 1981, viser en
forelobig opgerelse. Fremgangen blev opnéet ved betyde-
lige stigninger i transporten af vognladningsgods til og fra
det sydlige udland samt i transittrafikken. For den inden-
landske trafik var der taler om nogenlunde det samme
niveau som i 1981.

P& passagersiden viser de forelebige opgorelser, at an-
tallet af togrejser var nogenlunde konstant fra 1981 til
1982, d.v.s., at det samlede antal togrejser i 1982 var pa
ca. 135 millioner. Dette betragtes af DSB som en tilfreds-
stillende udvikling p& baggrund af de seneste &rs meget
store stigninger i passagertrafikken, herunder en fordob-
ling af antallet af rejser uden for hovedstadsomrédet i
perioden 1976-81.

®

Vinteren 1978/79 var hérd ved DSB. Der faldt meget store
snemzngder, og der opstod langvarige trafikforstyrrelser.
Det gik ogsa hardt ud over det rullende materiel.

Det matte erkendes, at DSBs vinterberedskab var for dar-
ligt, og der iveerksattes et program for at styrke bered-
skabet. Det omfattede anskaffelse af tidssvarende sne-
rydningsmateriel, forsyning af alle lokomotiver og styre-
vogne med faste sneplove samt forbedring og udbygning
af eksisterende snesmeltningsanleeg i sporskifter. Der
blev afsat betydelige beleb hertil, og siden er belebsram-
men udvidet vaesentligt.

Dette skyldes bl.a., at ogsé vinteren 1981/82 var barsk for
DSB og passagererne. Der faldt store snemengder i de-
cember og januar, men de gav dog ikke de store gener,
idet det nye snerydningsudstyr viste sig at veere effektivt.
De faste frontplove kunne klare de fleste problemer pa
streekningerne. Derimod gav de ekstremt lave frostgrader
pa --20 — 25 grader i januar en reekke vanskeligheder,
bl.a. frosne varmeanlaeg, lokomotivproblemer og isklumper
i sporskifterne med forsinkelser og andre ubehageligheder
for passagererne til folge.
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Mere end 300 lokomotiver (kun ca. 25 litra MZ mangler),
motorvogne og styrevogne er forsynet med faste sne-
plove. Herudover er den gamle sneplovspark udskiftet med
tidssvarende sneplovsmateriel, bl.a. 16 store sneplove (og
3 i ordre) og 4 store snefreeservogne. Hertil kommer et
betydeligt antal andre snerydningskeretojer til forskellige
formal. Det »lese« snerydningsmateriel er placeret pa de
strategisk bedste steder rundt om p& DSB-nettet. | alt er
der ti! nu anvendt ca. 25 mio. kr. til de navnte former for
snerydningsmateriel siden 1978/79.

Til forbedring og udbygning af sporskifteopvarmningsan-
leeggene er der i samme tidsrum brugt ca. 50 mio. kr.
Heraf alene i 1982 brugt 25 mio. kr. til 272 anleeg. | alt er
nu 3200 sporskifter udstyret med el- eller gasopvarmnings-
anleaeg.

Ogsé organisation og instruktionsmateriale vedrorende
vinterberedskabet har gennemgdet en grundig revision.
Der er etableret en mere stram opfelgning, der skal sikre,
at alt materiel — rullende materiel, snerydningsmateriel og
sporskiftevarmeanleeg — afproves og holdes »vinterklart«
og at det berorte personale instrueres og indoves i de
specielle vinteropgaver.

De trufne foranstaltninger deekker ogsé S-baneomradet.
Til forbedring og udbygning af sporskiftevarmeanleeg pa
S-banerne er anvendt 14 mio. kr. Visse vinterproblemer i
forbindelse med S-togene er endnu ikke endeligt last. Der
er iveerksat et program for renovering af banemotorerne,
hvorved problemet sne i motorerne vil blive elimineret,
men gennemfarelsen vil streekke sig over ca. 3 &r. Dor-
lukningsproblemer som folge af sne arbejdes der intenst
med at finde den rigtige lesning p&, bl.a. ved udnyttelse
af en raekke preemierede forslag, der fremkom ved en kon-
kurrence udskrevet i samarbejde med Teknologisk Institut.

Konklusionen af dette er, at DSB teknisk og ressource-
massigt er bedre forberedt pd at klare almindeligt fore-
kommende sne- og frostvejrsituationer end for. Under eks-
treme vinterforhold, d.v.s. voldsomme snestorme og meget
lave kuldegrader vil der dog stadig kunne forekomme for-
sinkelser og indskrankninger i toggangen, bl.a. fordi erfa-
ringerne viser, at passagererne behover leengere tid til ind-
og udstigning end under normale forhold, og naturligvis
ogsé fordi saddanne vejrforhold vanskeliggor personalets
arbejdsbetingelser.

Indtil redaktionsslut, den 30. januar 1983, havde DSB ikke
haft lejlighed til at afprove beredskabet.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.

Skenhed som De ikke aner,
findes langs private baner
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Sikringsanlaeg
tpe DSB 1977 i Herning

Af J. Holst Jensen,
funktionsleder t, DSB Herning

Indforelsen af MR-togene kraever sendring

| 1976 blev det besluttet, at stations- og streeknings-
sikringsanleeggene pa streekningerne Lang&-Struer, Skan-
derborg-Herning og Vejle-Holstebro — altsad de tre streek-
ninger, hvor der var tonefjernstyringsanleseg — skulle een-
dres for at opfylde kravet om sikker registrering af MR-tog.

Det blev samtidig besluttet, at dette moderniseringsarbejde
skulle ske i samarbejde mellem DSB og As Dansk Signal
Industri, og at anleeggene skulle ibrugtages januar 1979.

Men allerede aret efter métte mélet eendres, idet der i
fordret 1977 skete en reduktion af budgetterne, hvilket
betod, at kun straeekningen Vejle-Holstebro kunne vzere
moderniseret til det forudsatte tidspunkt, medens MR-
togene pd de to ardre straekninger skulle fremfores efter
et sikkerhedskoncept baseret pa streekningsradio.

Moderniseringens omfang og udferelse

Moderniseringen omfattede

— nye overkerselsanleeg med retningsafha&ngige tend-
steder

— nye automatiske linieblokanleeg

- stationssikringsanleeg og fjernstyringsanleeg, der er op-
bygget med datamater.

Men tiden gik, og bortset fra nogle kabelarbejder i mar-
ken havde vi ikke indtryk af, at der rigtig skete noget, og
for at f& K 79 i gang métte der omkring &rsskiftet 1978/79
etableres et radioanlaeg for straekningen Vejle-Holstebro,
og togene fremferes baseret pé& radiomeldinger.

| oktober 1979 blev det erkendt, at det nye datamatfjern-
styringsanlaeg var skudt flere ar ud i fremtiden, og det
blev besluttet, at streekningen Vejle-Holstebro indtil vi-
dere skulle fjernstyres ved hjeelp af det eksisterende
tonefjernstyringsanleeg, som skulle tilpasses de nye elek-
troniske sikringsanleeg, og der opstod herved et nyt be-
greb, nemlig modificeret fjernstyring.

Og sédan blev det: p& stationerne etableredes et elek-
tronisk sikringsanleeg benzvnt type DSB 1977.

Etablering af anleeggene blev pabegyndt pé Grejsdal sta-
tion i ugen 1.-5. december 1980 og derefter stationerne i
reekkefolge mod Holstebro, hvor anleegget blev etableret
i august 1981.

Beskrivelse af sikringsanleeg type DSB 1977

Et sikringsanleeg 1977, der er datamatstyret, er opbygget
med relagrupper, sdledes som vi kender det fra 64, 69 og
72 anlaeg, og det gor, at en reekke funktioner, som kendes
fra disse anlaeg, ogsd fremkommer i 77 anlaegget — det



geelder f.eks. lokalafldsning — automatisk omstilling af
sporskifter, deekningssegning o.s.v.

For at begraense kabellengden mellem objekt og tilherende
releegruppe opdeles et sikringsanleeg i flere omrader med
hver sin releehytte. Antallet af omrader og dermed hytter
er tildels bestemt af de geografiske forhold dels af den
tekniske kapacitet, idet der er fastsat en maksimal graense
pd 31 objekter og 28 sporisolationer for hvert omrade.

Hver af de tolv fjernstyrede stationer er opdelt i to om-
rader, medens Herning er opdelt i 6 omrader.

Anlaeggene kan, bortset fra Herning, betjenes gennem to
datamater, nemlig en CU-datamat, hvis sikringsanlaeggets
driftsform er understationsdrift, eller via en FU-datamat,
hvis sikringsanleegget er fjernstyret.

Herning betjenes kun via CU-datamat. Til CU-datamaten
kan tilsluttes en farveskaerm og et betjeningstastatur. P&
skaermen vises et skematisk billede af stationen svarende
til den skematiske spor- og signalplan.

Understationer

P& de 12 understationer, hvor sikringsanleegget kun sjeel-
dent betjenes ved understationsdrift, er der i stedet for
skeerm og tastatur tilsluttet en betjeningspult med tryk-
knapper og lamper. Fra denne pult kan sikringsanlaegget
i en hastesituation betjenes, men betjeningsmulighederne
er begreensede; f.eks. kan omstilling af sporskifter kun
foregd i forbindelse med signalgivning. Som noget helt
nyt er der i hver ende af de fjernstyrede stationer op-
stillet et nedbetjeningspanel. Fra dette panel, der er til-
gengeligt for lokomotivpersonalet, kan der efter aftale
med FC foretages omstilling af sporskifter, manavrering af
den automatiske linieblok og tilherende U-signal, siledes
at kersel pd sigt kan undgds. Nér sikringsanleegget fjern-
styres, sker dette via FU-datamaten, der har forbindelse
med FC gennem straekningskablet.

Eksempel pa udsendt ordre

Foruden disse to nasvnte datamater bestdr et anlag af
yderligere to slags datamater, nemlig en sikringsdatamat
feelles for stationen og af fra 2 til 6 koncentrator-datama-
ter, nemlig en pr. releegruppe (en pr. hytte), og funktionen
kan bedst beskrives ved at felge en udsendt ordre.

Alt afheengig af om ordren udsendes fra FC eller fra sta-
tionen ved understationsdrift gér ordren gennem enten
FU- eller CU-datamaten, hvor ordren behandles og videre-
sendes til sikringsdatamaten, der vurderer, om det er
sikkerhedsmaessigt korrekt at udfere manevren. Er det det,
udpeges den eller de pdgaldende koncentrator-datamater,
der skal udfere ordren. Fra koncentrator-datamaten videre-
sendes ordren til releegruppen, der styrer de enkelte ob-
jekter, sporskifter, signaler m.v.

Er alle betingelser til stede, udferes ordren, og kontroller
returneres i modsat retning, og kontrollen kommer tilbage
til betjeningspladsen som indikering.

De enkelte datamater styres, overvdges og kontrolleres
ved hjeelp af en lang reekke programmer. Hvor der er tale
om sikkerhedsmeaessige forhold, er programmerne dubleret
i et A- og B-programsystem.

En ordre og en kontrol vil blive behandlet af et A- og et
B-program, der er forskelligt opbygget og uafheengige af
hinanden. Resultatet af de to behandlinger sammenlignes,
og kun hvis resultatet er overensstemmende, bliver det
accepteret.

Billedsksermen

Grundbilledet er et skematisk billede af stationen sva-
rende til den skematiske spor- og signalplan forsynet med
numre pa spor og signaler. Billedet kan ved indtastning af
nagleord suppleres med numre pd sporskifter og spor-
isolationsnumre, dog ikke samtidigt.

Al manovrering sker ved at skrive negleord ved hjalp af
betjeningstastaturet. Efter nedskrivning af ordren, der vi-
ses pd skaermen, kan man sikre sig ved udpegning inden
ordren udsendes.

Kan den udstedte ordre ikke komme til udferelse, fordi
betingelserne ikke er til stede, anbringes den i magasin
og optraeder pd skaermen i en saerlig magasineringslinie.
Indtil 32 ordrer kan opmaganiseres.

Registrering af fejl

Der foretages i systemet 2 former for elektronisk regi-

strering (datalogging).

1. registrering af alle fejl, der er eller har veeret i sik-
ringsanlaegget. Udskrift af denne registrering foretages
af elektrotjenestens personale ved hjzlp af szerligt
udlzeseudstyr.

2. registrering af alle beveegelser, der er foretaget i de
seneste 20 minutter. Denne registrering er teenkt an-
vendt f.eks. i en uheldssituation, siledes at et haen-
delsesforleb kan rekonstrueres. —~ Betjeningspersonalet
standser registreringen, og genstart foretages af elek-
trotjenesten.

*

Yderligere omtale af anlagget kan findes i

Jernbanen nr. 2 1980 side 62. Ole Edvard Mogensen:

Nyt elektronisk sikringsanleeg i Holstebro.

DSB-bladet nr. 5 1981 side 16-17. Ole Hansen: Datamat-
styret toggang pa Vejle-Holstebro straekningen.
DSB-bladet nr. 8 1981 side 20-23. A. Kjaero: DSBs forste
erfaringer med datamatstyrede sikringsanlaeg.
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Skagensbanen

P3 Skagensbanen har der — i lighed med udviklingen pé
vore pvrige baner — fundet en foregelse af transport-
maengderne sted.

Af banens driftsberetning for driftsédret 1981 fremgar, at
antallet af befordrede passagerer er steget fra 655.000 til
698.000, ligesom den transporterede godsmeengde er ste-
get fra 12.000 tons til 13.000 tons.

For personbefordringens vedkommende bemeaerkes, at stig-
ningen alene m3 hidhore fra stigende benzinpriser og den
almindelige lavkonjunktur, idet overgang til amtskommu-
nalt trafikselskab, som jo pr. tradition betyder en betragte-
lig stigning i transportmengden, p& Skagensbanen forst
skete pr. 1. april 1982, hvor banen indgik i det nyoprettede
Nordjyllands Trafikselskab.

For godsbefordringens vedkommende ligger hovedveegten
— ikke uden saedvane — pd »de vdde varer«, idet produkter
fra vore bryggerier tegner sig for en trediedel af den be-
fordrede godsmaengde.

Aret tegnede godt forsdvidt angdr befordringen af fisk,
men desvarre har den stigning, der fandt sted fra 1980
til 1981 ikke kunnet holde, hvorfor et fald i 1982 nok ikke
kan afvises, for denne i tidligere tider sd traditionelle SB-
transportartikel.

Om det er den megen diskussion om nedrustning, der slar
igennem vides ikke, men hvorom alting er har en betydelig
nedgang i den transporterede meengde militeergods fundet
sted.

Det endelige driftsresultat udviser et underskud pd 2,5
millioner kr., og selv om den gunstige udvikling fra 1979
til 1980, hvor der var tale om en nedgang i underskuddet,
ikke har kunnet holdes, m& den stigning i underskuddet pa
160.000 kr., som der har veeret tale om fra 1980 til 1981,
vist siges at veere meget fint, ndr der sammenlignes med
de ovrige baner.

*

Som neevnt indgik banen 1. april 1982 i Nordjyllands Trafik-
selskab, hvilket bl.a. beted en generel nedseettelse af de
fleste takster. Taksterne har desveerre vist sig ikke at
kunne holde trit med udgifterne, og der er varslet en
takstforhgjelse medio januar 1983.

Ser man p3 landsplan, er det jo — desveerre — en for ny-
startede amtskommunale trafikselskaber traditionel ud-
vikling.

Indforelsen af Nordjyllands Trafikselskab har bl.a. betydet
en udvidelse af rutebilkerslen, hvorimod der ikke har
veeret tale om aktivitetsudvidelser péd jernbanesiden.

Selvom der endnu ikke foreligger officielle tal, er der

nappe tvivl om, at trafikselskabets start har betydet stig-
ninger i transportmeengden.
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Den stigning i antallet af transporterede passagerer, der
lobende har fundet sted pd Skagensbanen i de senere &r,
har — som tidligere nsevnt — ikke veeret uden problemer
for banen, nér der har skullet findes materiel til at rumme
de rejsende.

Specielt har banens morgentog til Frederikshavn kl. 06.55
med omkring 400 rejsende gjort »indhug« i de til radighed
vaerende antal pladser i materiellet.

Banen har otte enheder af lynettemateriellet, og her er der
400 pladser, og det var derfor naerliggende at koble hele
materiellet sammen til ét tog om morgenen, hvilket man
gjorde fra januar 1981.

Det viste sig imidlertid ugoerligt indenfor rimelige vilkar
at vedligeholde materiellet, ndr det samtidig skulle ud at
kere dagligt.

Til skolernes start i eftersommeren 1981 matte man der-
for udtage en del af materiellet, der var nedvendig til
lebende vedligeholdelse og i stedet indsaette — som ved
tidligere lejligheder —~ banens i 1937 anskaffede bogie-
personvogn F 4, som si er tilkoblet banens lynettemateriel.
Ordningen er naeppe til de rejsendes udelte gleede, da
komforten jo ikke just er, hvad man ellers har veeret vant
til p& SB, men der har desveerre ikke veret andre mulig-
heder.

Imidlertid lysner det forude forsdvidt angér materielsitua-
tionen, idet banen i foraret 1983 far leveret to lynette-
mellemvogne og et ar senere yderligere en lynette-motor-
vogn.

Udtagelsen af lynette-materiellet til eftersyn og vedlige-
holdelse har ogsa &bnet mulighed for installering af tryk-
knapper til betjening af de samtidigt installerede »stand-
ser«-skilte, som vil veere bekendt fra rutebiler. Samtidig
er opsat »landkort«, der i stiliseret form viser banens
standsningssteder, saledes at publikum nu selv vil kunne
styre togets standsning.

Som nzevnt tidligere er der blevet installeret hejttaler-
anleeg pa de storste standsningssteder pd banen, saledes
at FC i Skagen kan advisere publikum om forsinkelser m.v.

Uden at treede nogen for naer kan man vist godt fastsla, at
de fleste forsinkelser trods »tog til tiden«-kampagner pa-
fores banen af forsinkede DSB-tog sydfra.

Da Skagensbanens FC i Skagen i aftentimerne samt pd
visse tider i week-ends er ubetjent og dette specielt er pa
de tider, hvor togene afgér fra Frederikshavn, og forsin-
kelser saledes lejlighedsvis opstér, ville hgjttaleranlaegget
en stor del af tiden veere veerdilost til irritation for de
rejsende, der nogle gange ville blive underrettet om for-
sinkelser, andre gange ikke.

Drfor udvikledes en teknik, der via banens radioanleeg til-
lader lokomotivfareren pa toget at betjene hejttaleranleeg-
get, ndr FC er ubetjent.

*
Til slut skal neevnes lidt fra den nostalgiske afdeling:

En hyggelig gammel detalje er forsvundet i dagligdagen pé
Skagensbanen. De gamle gennembrudte »stjerne«-slut-



skiver, som i gamle dage benyttedes over det ganske land
i dagtimerne, forsvandt fra SB i sommeren 1981 til fordel
for en nyudviklet slutsignallygte, der er lidt mere hand-
terlig og ikke sa lidt billigere end de nye DSB-slutsignaler.
Bent Ravnild.

Vestbanen

Kontorchef B. A. Christensen, Vestbanen, er pr. 1. juli
plan blev ogsd endret.

Den 1. august indgik Vestbanen i amtsligt trafikselskab.
Samtidig blev rutebilruterne delvist omlagt. Banen mistede
en lokalrute, men fik til gengeeld en ny regionalrute og to
nye lokalruter. Trafikintensiteten p& ruterne blev kraftigt
toreget og dermed steg ogsd passagertallet. Togenes kare-
1982 udnzevnt til direkter for Vestbanen.

FORENINGS-NYT

Ordinaer generalforsamling

Sondag den 20. marts 1983 kl. 10.00 afholdes ordinzsr ge-
neralforsamling i Englesalen, Niels Steensens Gymnasium,
Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn @.

DAGSORDEN

1. Valg af dirigent.

2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlobne &r
og oplysning om planerne for det kommende &r.

3. Godkendelse af det reviderede regnskab, der medfalger
»Jernbanen« nr. 1/83 som bilag.

4. Fastsaettels. af kontingent og optagelsesgebyr for &ret
1984. Bestyrelsen foresldr kontingent for &ret 1984
séledes:

Ordinere medlemmer .................. kr. 125,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1984) .. kr. 85,00
Optagelsesgebyr ........................ kr. 10,00

5. Valg af medlemmer til bestyrelsen m.v.
Folgende medlemmer til bestyrelsen m.v. er pa valg/
villige til genvalg:
Mogens Bruun (naestformand).
Eigil V. Christensen.
Ole-Chr. M. Plum.

Endvidere er af fire jyske medlemmer foresliet Jens
Vestergaard til bestyrelsen.

John Armstrong Pedersen (suppleant)
Kjeld Christensen (revisor).
Knud Kiimpel (revisorsuppleant).
8. Indkomne forslag. Der er ikke indkommet forslag.

7. Eventuelt.

Jernbaneboger fra Kurlands Forlag
kan kebes gennem
DJKs Salgsafdeling.

Keb f.eks.:
John Poulsens bog:

Sove- og spisevogne i Danmark

Bogen er p& 112 sider med mange
meget fine illustrationer.
Pris (incl. forsendelse) kr. 210,

DANSK JERNBANE-KLUB,
Salgsafdelingen

Holmevej 8 - 4340 Tollose
Postgirokonto 3 17 91 76

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til ge-
neralforsamlingslokalet.

Kgbenhavn i februar 1983. ..
Bestyrelsen.

KOMMENDE MODER OG
UDFLUGTER

Onsdag den 9. marts 1983 kl. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtve] 183 B, 2100 Kebenhavn ©:
Medlemsmade.

Civilingenier Karsten Nielsen, DSB, kereplanskontoret, ta-
ler om »DSBs passagertrafik 1990«.

*

Lordag den 23. april 1983 kl. 10.00: Rundvisning p& depot-
veerkstedet Godsbanegarden samt besigtigelse af diesel-
lokomotiverne MZ IV og ME. Rundvisningen forventes at
slutte kl. ca. 13.00.

Modested: Otto Busses Vej 2 (kl. 10.00).

Begreenset deltagerantal (100 personer).

Tilmelding sker ved senest lardag den 9. april 1983 at ind-
tale kr. 10~ pr. person (uanset alder) pd postgirokonto
8111006, Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Ho-
vedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup.

Ved mere end 100 tilmeldte vil de senest tilmeldte f&

belobet tilbagebetalt samt besked om ikke at mede op
inden den 23. april.
*

Sendag den 29. maj 1983: Udflugt til Fakse med @stbane-
materiel. Neermere folger i Jernbanen nr. 2/83.

Sendag den 12. juni 1983: Damptogskersel Kebenhavn-
Kalundborg og retur. Neermere folger i Jernbanen nr. 2/83.
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Nyt fra lokalafdelingerne

Midtjydsk afdeling

Fredag den 11. marts 1983 kl. 19.30 i DSB’'s modelokale i
maskindepotet, Sonnesgade, Arhus:

MHVJ's farste driftsbestyrer B. Sundahl viser smalfilm og
forteeller om starten af MHVJ og de forste vanskelige ar.
Sundahls film indeholder endvidere optagelser af DSB-
damplokomotiver i drift.

Fredag den 15. april 1983 kl. 19.30 i DSB's madelokale i
maskindepotet, Sonnesgade, Arhus:
Modeprogrammet var ikke fastlagt ved redaktionens slut-
ning.

Lars Henning Jensen.

Fyn/Sydjylland afdeling

Der er medlemsmoede i Odense folgende dage kl. 19.30:
Tirsdag den 15. marts 1983
Tirsdag den 19. april 1983

Mederne afholdes i DSB madelokaler i den gamle told-
bygning (hjernet af @stre Stationsvej/Rugardsvej), og der
vil kunne kebes kaffe m.v.

Du er velkommen til at tage egne film og (lys)billeder
med. Husk selv at medbringe fremviser, og meld gerne dit
indleeg 1 forvejen.

Skulle nogen have ideer, gnsker eller forslag med hensyn
til medernes form, indhold, hyppighed eller andet — méske
tilbyde selv at »optreede«, er man meget velkommen til at
kontakte undertegnede, enten ved ovennsvnte mader
eller p4 anden méde.

Jens Bay-Nielsen, Kragemosen 65, 5250 Odense SV, tlf.
(09} 17 55 05.

Museumsgbanen

De sidste korsler i 1982 var juetreestogene mellem Maribo
og Bandholm. Dette arrangement vokser ar for ar. | det
storste af togene havde vi 358 rejsende, s& det var nod-
vendigt at kere med skydelokomotiv. Et tilbagevendende
problem ved korsel om vinteren er opvarmning af vognene,
fordi det er sd sjxldent, at materiellet benyttes pa den
kolde &rstid. | &r var alle vognene — selv pakvognen — be-
hageligt opvarmede, men der blev godt nok ogsd udfert
intense reparationer af kakkelovnene i flere weekender
for kerslerne.

Vinteren igennem arbejdes der i Maribo remise, hvor ar-
bejdshold samles i weekenderne om forskellige opgaver.
Lige i ojeblikket drejer det sig om damplokomotivet LJ 19
(S-revision), personvognen GDS C 31 (genskabelse af 1916-
interior) og godsvognen LJ PF 221 ex. NRJ PA 801 (nyt
treeveerk m.v.). Der er ganske rimelige opholdslokaler, og
naesten alt arbejde kan nu udferes inden dare. Omgangs-
tonen er uformel, idet eder og forbandelser under ind-
tagelse af ubekvemme arbejdsstillinger synes uundgéelige
(de gamle koretsjer er ikke netop servicevenlige), og vit-
tigheder om jordfund i treeveerkstedet synes udedelige.
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Interesserede medlemmer (fagleerte eller ej) kan f& neer-
mere oplysninger om deltagelse i arbejdsweekenderne pd
tif. (01) 46 98 02.

DJK-medlemmer kan ogsd udfore tjeneste i forbindelse
med togene til sommer. Nye folk indoves til fyring pé
lokomotiverne, billetsalg, varesalg, rangering og stations-
tjeneste. Interesserede bedes kontakte Stig Torp Kasper-
sen pa tlf. (01) 6069 79. Kereplanen omfatter sendage i
juni, juli og august samt torsdage og lerdage i juli. Var det
ikke veerd at overveje en aktiv jernbanemiljoferie/weekend
i det idylliske Maribo til sommer?
Carsten Buhl.

Rapport fra
Arbejdsholdet i Hong

| 1982 har vi desveerre ikke haft tid til at arbejde ret me-
get pad damplokomotivet @SJS nr. 6 som vi kunne have
onsket pa grund af andre mere nedvendige arbejdsopga-
ver. Det har veeret arbejde pad damplokomotivet OHJ nr. 38,
dobbeltvognen OHJ G 204/205 og personvognen DSB CP
2872.

Arbejdet p&d @SJS nr. 6 har dog ikke ligget helt stille. Der
er siledes lavet seks nye Kkiler til akselportene (alle
otte skal udskiftes), og til samtlige akselkasser er der
fremstillet nye »bronzesko«. | lebet af vinteren 1981-82
blev der ogs& fremstillet en helt ny akselkasse til nr. 6.
Arbejdet pa kedlen har veret koncentreret om at udbore
nagler i bundrammen samt udboring af en del stottebolte,
der skal udskiftes. Til brug ved dette arbejde har Erik
Rothmann fremstillet forskelligt specialveerktej. Rogkam-
merets bund var teeret neesten helt veek. Egentlig ville
vi have svejset den nye bund til regkammeret pa kedlen,
men Svejsecentralen har frarddet dette, hvorfor den nye
bund bliver nittet fast til kedlen. Derfor er den nederste
halvdel af naglerne mellem rerveeggen foran og selve
rundkedlen blevet udboret, og senere kan den nye rog-
kammerbund nittes fast samtidig med isetning af nye
nagler.

OHJ nr. 38 har i hele 1982 stiet afkoblet i HTJ's remise i
Toellose, loftet pa donkrafte, da de gamle fjedre, balancer
m.m. blev afmonteret ved nytar 1982 for at blive udskiftet.
| lobet af &ret er der i Heng fremstillet tolv helt nye
fjedre til lokomotivet. Balancerne er blevet renoverede og
en del besninger er udskiftet. Fjederstropperne er ogsé
blevet efterset, og flere af dem er helt fornyede. | be-
gyndelsen af januar 1983 blev de nye fjedre transporteret
til Tollose, og monteringen af disse blev straks pabegyndt.
Onsdag den 2. februar 1983 stod OHJ nr. 38 atter »pd
egne hjul«. Endnu mangler en del arbejde pa lokomotivet,
men forhdbentlig kan vi snart atter se OHJ nr. 38 under
damp igen.

Dobbeltvognen OHJ 204/205 blev afgivet til driften i D-
maskine gruppen i juni méned, og den gjorde god fyldest
bl.a. ved korslerne mellem Odense og Hejby i 1982. Lys-
anleegget i vognen er endnu ikke helt feerdigt, men dette
haber vi at nd i lgbet af foraret 1983. Der er arbejdet ialt
1460 timer pa vognen i Heng.

| juli madned 1982 modtog vi personvognen DSB CP 2872,
som skal istandsaettes for D-maskine gruppen. | 1982 er



Remisebyggeriet 1 Mariager, der
blev sat i gang i 1981 kunne nee-
sten afsluttes i 1982. | november,
da der var samarbejdsudvalgsmede
i Mariager, var der netop »givet
gront lys« til byggeriets fuldferelse,
og der var da ogsd fuld aktivitet
omkring fundament og buer, siledes
at remisen kunne vzre »lukket« in-
den jul. Mere om byggeriet i Jern-
banen nr. 2-1983.

Foto: Ole-Chr. M. Plum.

de gamle, rustne plader p4 den ene vognside samt gavl
afmonterede, og en del treeveerk er udskiftet i vogn-
siden. For at lette dette arbejde har vi lavet et stillads
af nogle af de gamle kedelrer fra @SJS nr. 6. | ojeblikket
ligger det udenders arbejde pd vognen stille, men inde i
remisen er der udfert en del pladearbejde p& de nye
plader til vognen.

Endelig har vi — i lighed med tidligere 8r — ogs& anvendt
lidt tid pa at holde remiserne og remiseomradet i Hong.
Inde i treeremisen har vi fiet etableret nogle flere lager-
hylder, séledes at vi bedre kan holde orden.

1 1982 har Heng-gruppen ialt arbejdet ca. 2.500 timer med
et fremmode p& 4-6 mand pr. gang.
Lars Bjerregaard Christiansen.

Anmeldelse

To sonderjyske jernbanebgger:

L. H. Hansen:
Aabenraa Amts Jernbaner 1899-1926.
P. Thomassen: Klosterbanen, Romg Banen.

Det kan nok volde lidt undren hos nogen, at der er ud-
kommet to bager om de for 60 ar siden nedlagte Abenra
Amtsbaner. Foreningen har gennem mange &r planlagt ud-
givelsen af en bog om emnet, og kebmand H. L. Hansen
har til Vestkysten oplyst, at ogsa han har arbejdet hermed
i flere &r. Han kendte DJKs planer, men regnede med, at
disse var opgivet, da der var hengéet ti ar, siden vi udgav
vore boger om Haderslevbanerne. Hvorom alting er, kan
det jo aldrig skade at se sagen fra flere sider. Hansens
bog er overordentlig velskrevet og meget saglig, s& sag-
lig, at forfatteren har modstéaet fristelsen til at fortalle
om de mange pudsige hendelser og mindre uheld, der er
knyttet til banerne og i stedet holdt sig til den mere offi-

cielle historie. Der er fyldige og gennemarbejdede afsnit
om banernes forhistorie, drift i dansk tid samt stationer
og materiel, hvorimod jeg synes, at driften fra 1899-1920
er noget stedmoderligt behandlet, idet der ikke findes
mere end 13 tekstsider herom af mere end 200 sider.
Hansen har kun skrevet om selve banerne og disses drift,
men har udeladt afsnit om andre trafikmidler i omradet
og er ikke kommet ind p& den nationale og politiske bag-
grund for banernes udformning, hvilket méske er meget
klogt, da jeg, der har skrevet en del om disse ting, fra én
side er blevet bebrejdet at veere for venlig i min skildring
af de tyske politikere og embedsmend, medens jeg fra
anden side er blevet beskyldt for en overdreven national
indstilling og mangel p& forstielse af de tyske embeds-
meends vaerd. Billedstoffet er velvalgt, men meget be-
graenset i forhold til bogens storrelse, ialt 80 billeder, i
hovedsagen svarende til tilsvarende billeder i DJKs bog.

| modsaetning til H. L. Hansens bog er Thomassens bog
om Klosterbanen og Remebanen en upreetentiss lille
ting i forfatterens szedvanlige bramfrie sprog. Som det
ogsd tidligere har vist sig, neerer forfatteren ikke sterre
interesse for, hvad der er sket inden genforenings-afsnit-
tet om forhistorien, anleegget, &bningen og driften af
strackningen Bredebro-Legumkloster fylder ialt 16 linier —
hvorimod der er gjort noget mere ud af den ulyksalige
statsbane mellem Rodekro og Legumkloster og driften af
denne. Afsnittene om driften og om de enkelte stationer
er der ikke meget at indvende imod, hvorimod afsnittene
om banens forhistorie og nedleeggelse er sa lidt fyldest-
gorende, at kun lesere, der kender noget til forholdene
i forvejen, kan f& udbytte af at leese dem. Hvorfor P. Tho-
massen stadig ikke leeser Rigsdagstidende er mig noget
af en gide. Kapitlet om Remebanen fylder to tekstsider
og er neermest en kommentar til en halv snes forngjelige
postkort fra hestesporvejen. Afsnittet »Trafik til Rema«
er det vist det hofligste overfor forfatteren at lade veere
med at komme ind pa.
Birger Wilcke.
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Anmeldelse

Scandia skinnebus - 1947

Forhandler: Dan-Train, Hovedgaden 83, 8220 Brabrand.
Pris pr. 1.1.83:

Toskinne: kr, 1.619,—~ — Treskinne: kr. 1.910,—.

Antal: Ca. 100 seet.

Firmaet Dan-Train barsler nu igen med en nyhed. Denne
gang er der dog ikke tale om et byggesat, men derimod
en feerdigmonteret og kereklar skinnebus med person- og
pakvogn.

Modellen er udfert i setset messing, og den leveres i be-
maling og litrering, samt til 2 eller 3 skinnedrift, efter
onske. Baggrunden for disse valgmuligheder skal soges
deri, at samling, maling og litrering er 100% héandarbejde.

Motorvognen er monteret med traekkrog, mens person- og
pakvognen er monteret med mindste type Roco-koblinger,
sdledes at normalt forleb kan foretages.

Jeg har ikke haft mulighed for at afpreve modellen, men
pé baggrund af mine erfaringer med HVJ 23, ligeledes fra
Dan-Train, og efter besigtigelse af de atsede messing-
dele, der anvendes til bygning af skinnebustoget, far
denne nyhed mine varmeste anbefalinger.

Bjarne Green.

Salgsafdelingen
Nyheder:

Kolding-Egtved Jernbane, 2. udgave, af Birger Wilcke og
P. Thomassen. Mange af DJK's tidlige beger har leenge
veeret udsolgte og efterspurgte. Vi har derfor besluttet
at genudgive flere af disse — omend i en revideret form.
Bogen om Kolding-Egtved Jernbane, der udkom som bog
nr. 10 i DJK's bogserie om danske privatbaner i 1965,
genudgives hermed. Den nye udgave er et fotografisk
genoptryk af den oprindelige bog med enkelte rettelser
og tilfojelse af en del nye illustrationer. Den nye udgave
er pa 64 sider med ialt 43 illustrationer. Pris: 38,00 kr. -+
3,50 kr. i porto.

Jernbanefeerger pad Oresund og Strelasund af T. Nellemann.
Dansk Jernbane-Klub har taget initiativet til at udgive
denne bog, som T. Nellemann allerede for flere &r siden
gjorde manuskriptet feerdig til. Nellemann, der netop er
fyldt 80 ar, har oplevet jernbanefeergernes udvikling gen-
nem lang tid, og hans interesse for jernbaner og jern-
baneferger har gjort det muligt for ham at skrive om
dette emne og desuden vise mange egne optagelser af
jernbanefzergerne. Bogen er pa 84 sider og illustreret
med ikke mindre end 116 fotos, tegninger m.m. Glaad Dem
til en virkelig speciel, men samtidig ogsd spaendende bog
om jernbanefeerger pa @resund og Strelasund. Pris 68,00
kr. + 6,00 kr. i porto.

Forarsudsalg:

De sorte tog. Lokomotivmaend i krig af Carl Otto Petersen.
| 1979 udkom denne pragtfulde bog om de danske jern-

26

baner under 2, verdenskrig. Bogen er pa 208 sider, rigt
illustreret. Tidligere pris: 146,00 kr. Pris sa lseenge lager
haves: 88,00 kr. + 8,00 kr. i porto.

En gammel jernbanemands erindringer, 1854-1882 af H. H.
A. Rambusch, 214 sider + 32 siders tilleeg. Genoptryk
med tilleg af Jens Kofoed og P. Thomassen. Tidligere
pris: 88,00 kr. Pris, sa leenge lager haves: 55,00 kr. +
6,00 kr. i porto.

Jernbanen 1976 og 1977. Foreningens tidsskrift 16. og 17.

&rg. Mange sider dejlig leesning. Tidligere pris: 90,00 kr.

Pris, sa laenge lager haves: 50,00 kr. + 14,00 kr. i porto.
*

Rettelsesblade til DSB SR 75. De medlemmer, der har
kebt DSB SR 75 gennem DJK's Salgsafdeling, kan ved
indsendelse af kr. 2,50 i frimeerker til Salgsafdelingen fa
tilsendt seneste rettelsesblade. Man er nu naet til rettel-
sesblad nr. 312, Husk at anfere nr. pa sidst modtagne ret-
telsesblad. Rettelsesblade for nr. 195 kan ikke langere
paregnes leveret. Ved bestilling af andre varer kan ret-
telsesbladene bestilles uden ekstra porto.

*

Interesseliste 1982-83, Dansk Jernbane-Klub, udgivet af
DJK's midtjyske afdeling. Interesselisten er nu faerdig, og
i lighed med tidligere &r kan den leveres til de medlem-
mer, der er optaget i denne interesseliste. Desvarre er
portoudgifterne til udsendelse efterhdnden ret omfattende.
Derfor leveres Interesselisten 1982-83 gennem Salgsafde-
lingen. Medlemmer, der bestiller varer, og som er op-
taget i listen, far den frit leveret ved ekspedition. Inter-
esselisten udleveres ogsd gratis til de optagne personer
ved medlemsmeder. Interesselisten vil blive tilsendt ved
indsendelse af kr. 2,50 i frimaerker til Salgsafdelingen.
Anfer venligst, hvad belebet daekker.

*

Ovennavnte varer kan bestilles ved indseettelse af be-
lobet pa postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollese. Husk at anfore
bestillingen pé& talon til modtageren.

Nye prislister, auktionslister m.m. med geaeldende priser
pr. 1.3.83 leveres ved indsendelse af kr. 2,50 i frimesrker
til Salgsafdelingen. Hidtil gaeldende prislister annulleres

pr. 1.3.83.
OCMP.

STOT VORE
ANNONCORER
— DE STOTTER OS




Efterarets store udlandstur
til UNGARN og RUMZENIEN
26. september — 3. oktober 1983

Der arbejdes med planer om en jernbane-studietur til
Ungarn og Rumszenien i efteraret. Turen vil omfatte 4 dage
i Ungarn og 4 dage i Rumasnien. Den vil omfatte besog
ved maskindepoter og stationer, korsel med smaispor og
normalspor, med mange forskellige DAMPlokomotiver.
Bl.a. de beramtz rumeenske type 230, som svarer til P 8
(BR 38). Fra Budapest foregér turen dels i bus, dels med
plan- og sesrtog. Der bliver ogsa tid til at »snuse« til
Budapest, og turen gér gennem nogle af de smukkestie
egne — bl.a. Transsylvaniens bjerge. | det omfang der er
interesse derfor, vil der blive segt arrangeret PARALEL-
programmer med mere turistpreeget indhold, f.eks. for
hustruen eller veninden (m/k).

Der flyves fra Kastrup til Budapest og retur. Prisen bliver,
inkl. helpension, udflugter m.v. ca. kr. 3.600,— fra Kastrup.
Alle interesserede bedes — UDEN FORBINDENDE - inden
15. marts 1983 sende en frankeret svarkuvert til neden-
stdende adresse, og vil s& modtage neermere informa-
tioner i begyndelsen af april. Rejsen gennemfores med
minimum 20 og maksimum 35 deltagere.

p -\,@ﬂ_:“x ;E‘}?{.
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§ .= DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE

| EE—

De kan endnu erhverve
Jernbaneplatte nr,
Jernbaneplatte nr.
Jernbaneplatte nr.

Platterne szelges til stotte for

Henvendelse (kun skriftlig) til:
John Poulsen
HANSA REJSEBUREAU
Aboulevard 80 — 2200 Kebenhavn N.

Anfor venligst evt. antal deltagere og om PARALELpro-
gram af turistpreeget karakter onskes af nogle af de evt.
deltagere.

? Dansk Jernbane-Klub's arbejde

2 - 1975, Litra G 625
8 — 1981, Litra P 917
9 — 1982, Litra DF 130

Jernbaneplatte nr. 10 — 1983,, Litra O 318
Platterne er udfert i Bing & Grendahl's smukke bld underglasur design.

Leveres i smuk gavekarton — Pris kr. 150~ pr. stk. -+ porto.

v DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE

Kildebakkegards Allé 59 A
2860 Seborg — TIf. (01) 67 68 44
Postgiro nr. 4 21 10 73
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LANDMANDSHOTELLET

Vestergade 6 — Radby

Telefon (03) 90 10 88

Byens gode spisested
Hyggelige lokaler — Rimelige priser

Selskaber modtages indtil 24 kuverter

Ismejeriet VITA

v/ Ruth Jensen

Lunddahlsvaenget 2 — Maribo
Telefon (03) 88 26 60

Alt i friske mejeriprodukter
Brod — Chokolade — Kolonial

Modeljernbane — sé

REMISEN

@sterbrogade 21 — 4800 Nykaebing F.
Telefon (03) 8560 88

Nedsat: De sorte tog af Carl Otto Petersen. Loko-
motivmeend i krig, 1940-45. 207 s. 125 fot., ill. &

kort. For kr. 146,—, NU kr. 88,00.

Frén Wadstena till Vadstena af S. Johansen & C. J.
Fahlgren. Smalsporsbaner pa& det Ostergdtlandska
sletteland. 188 s. 134 fot. 22 ill. 56 stationsplaner.
10 kort. Kr. 117,00.

Eisenbahn Amateur. Den schweiziske jernbane- og
modelbaneklubs medlemsblad. 64 s. pr. nr. Gen-
nemill., ogsd i farver. Abonnement (12 nr.) ca. kr.
245,00 + evt. forsendelse. Pr. stk. kr. 27,00.

=1 ROSENKILDE OG BAGGER A|S

| forlag - boghandel . antikvarias
il KRON-PRINSENS-GADE 3 . POSTBOKS 2184
| 1017 KOBENHAVN K - (01) 157044

SET HR PJUL LEVING
USTERLED 1
5630 FAZORG

SCANDIA
s RANDERS

ERIK LAURITZEN
URE - OPTIK

Ostergade 13 a — Maribo

Telefon (03) 88 26 43

Stort udvalg i moderne ure og briller

Synsprogve foretages

LUNDS BAGERI
v/ Claus Lund

Kirkegade 12 — Mariager
Telefon (08) 54 10 26

Daglig friskbagt bred og lekre kager

Abent sendag — Lukket mandag



