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Sne og damp har altid kleedt hinanden, og indgangen til
dette nummers »jernbanen« har vi forsegt at gere sa klze-
delig, vi kan her op mod julen. Redaktionen takker af for i
ar, som bragte endnu mere laeseropbakning til bladet i
form af tilsendte ideer, artikler, fotos m.m., og det er re-
daktaren taknemmelig for. Redaktionen gnsker alle leese-
re en god jul og et 1989 med fut i.

Men tilbage til billedet averst. Jakob Stilling har staet pa
jur i Saalfeld i DDR den 29. januar 1980 - og det er forha-
bentlig appetitvaekker nok til, at du gér i clinch med DDR
artiklen inde i bladet.

Forsiden

Jul i Vrads, med alt hvad dertil herer ...damp, juletreeer,
frostknasende sne, glade mennesker og hgj himmel. Bil-
ledet er fra den 13. december 1981, og optaget af Peter
Smedegard.

Her i 1988 har Veteranbanen mellem Bryrup og Vrads at-
ter haft en fin seeson, med mange saertog og fin segning
til plantogene - trods den meget lange karselssaeson. Tri-
angelmotorvognen TFJ M 2 er taget ind pé vaerksted for
opmaling og istandseettelse, men der arbejdes ogsd pa
HOJ M 2 og skinnebussen HBS Sm 212.

Distribution

Adresseandringer og reklamation af udeblevne numre
meddeles til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet
bedes dog meddele adresseaendringer til Blad- og annon-
ceekspeditionen. Reklamation af fejlekspeditioner og fejl-
eksemplarer sker ligeledes hertil.

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden kildeangivelse -
eller efter kontakt til redaktionen.

»jernbanen« udsendes omkring den 15. i manederne fe-
bruar, april, juni, august, oktober og'december til alle
medlemmer af Dansk Jernbane-Klub.

Indsendelse af stof

Manuskripter til artikler, lzeserbreve o.a. ber sdvidt muligt
vaere maskinskrevne. lllustrationer returneres kun sa-
fremt indsenderen anmoder herom. | modsat fald indgar
billederne i DJKs arkiv.

Nr. 1 ventes udsendt ca. 20. februar Indhold: DSB nyt,
Inlandsbanan 2. del, Danske skinnebusser, Historiske ko-
replaner og meget mere.

Tidsfrister
Sidste frist for stof til nr. 1/1989: 1. jan. 1989.
Sidste frist for stof til nr. 2/1989: 1. marts 1989.

Dette nummer af »jernbanen« er afleveret til Avispost-
kontoret den 7. december 1988.
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Udflugter

Siden DJKs start har en af klubbens faste aktiviteter veeret seertogsudflug-
ter. Op gennem 60’erne var temaet »afsked«, efterhdnden som bade
stats- og privatbanestraekninger forsvandt. Fra begyndelsen af 70’erne
blev det nostalgiske praeg méaske tydeligere. Der var en &rrekke, hvor man
aldrig kunne vide, om den sidste repraesentant for en lokomotivtype ndede
at udlebe endegyldigt af revision inden naeste gang.

Siden midten af 70’erne er mange ting @ndret. Nye kareplaner med ti-
medrift har gjort det svaerere at fa plads til arbejdstog, men samtidig er
hyppigheden af damptogskersler overalt i landet steget, hvilket har gjort
klubudflugter med damptog mindre attraktive i sig selv. Den lgbende mo-
dernisering har dog givet os mulighed for at lave ture med motormateriel,
som endnu for et par ar siden var moderne: - Svenske skinnebusser, Mo
(og som sidste skud pd stammen My) - og som for nye generationer, der
aldrig har set damp i daglig drift, er mindst lige sé interessante som P, R og
E maskiner.

Turpriserne er ikke fulgt med de egvrige priser. Lokomotivkul er i dag s&
dyre, at der skal salges mange billetter, for bare kullene er betalt. Hertil
kommer afgifter til DSB, transport af materiel og alle de andre turomkost-
ninger. Pa trods heraf har flere ture kunnet afvikles til under den almindeli-
ge billetpris. Hvis udflugterne ogsa skal give et beskedent bidrag til klub-
ben i form af overskud, som f.eks. kan komme bladet til gode, ma billetpri-
serne haeves fremover. Men en turpris lidt over den almindelige billetpris er
vel heller ikke urimelig, nar man far oplevelsen af saertog og usaedvanligt
materiel med i kebet.

Som modydelse for betalingen skal deltagerne have kvalitet. Ordet kan
daekke over mange ting. Udflugtsafdelingen har i de sidste par ar forsegt at
opprioritere ladige fotomuligheder og lange dagsprogrammer for at give
deltagerne mest muligt for pengene. Dette er kombineret med tilbud om
bestilling af mad, feelles overnatning og grupperejse, sddan at der udbydes
et totalarrangement.

Udflugtsafdelingens bud pa kvalitetsture er bl.a. ogsa at prove at skabe
en illusion; - en rejse tilbage til en tid for maske ikke s& mange &r siden,
hvor miljgerne, det rullende materiel, slutsignalerne o.s.v. s anderledes ud
end i dag. Miljeerne findes stadig rundt omkring, og resten kan isceneseet-
tes. Kvalitet er ogsa en social oplevelse, et hyggeligt samvaer om vor fael-
les interesse, maske ogsa om aftenen pa to-dagesturene.

| deres nuveerende form appellerer udflugterne - ligesom mange andre
klubaktiviteter - gjensynligt kun til et fatal. Over 75 % af DJKs medlemmer
har ikke deltaget i en tur i de sidste tre &r. Hvorfor? Det er turdeltagerne,
der afger, hvilke typer ture DJK skal lave. Skal der kares flere ture, skal de
kores pé andre tider af 8ret, og hvad mé de koste? Har du et breendende
onske om netop den tur, som aldrig er lavet? Kom frem med dine forslag og
onsker og med kritik af tidligere ture. Din grund til ikke at deltage kan ogsa
give inspiration til kommende ture. Et udpluk af reaktionerne vil blive trykti
kommende numre af »jernbanen« - deltag i debatten og vaer med til at pree-

ge de kommende ture!
Jakob Stilling
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En vinterdag pa MFV]

En dokumentarisk forteelling fra det midtjyske - til lidt

stilleleesning i juleferien

Af Anders Riis

Fra tid til anden sker det, at sneen volder banerne proble-
mer. Her pa teersklen til endnu en kold sason har vi bla-
det i scrapbogen og fundet et lille stemningsbillede af,
hvordan den slags problemer blev ordnet pd en dansk ter-
tiserbane for godt et halvt &rhundrede siden. Det er Ber-
lingske Aftenavis, der 28. februar 1933 bringer en repor-
tage om begivenhederne under en nys overstdet sne-
storm. Iseer i det midt- og nordjyske var det galt, og for-
holdene p& Mariager-Faarup-Viborg-banen havde inspire-
ret til felgende overskrifter i Berlingeren:

»Passagererne spillede Kort hos Stationsforstanderen og
sov i Kupéerne.«

»Naar Togene kamperer i Snenatten.«

» Opvaagnen til Kaffe og Fastelavnsboller.«

Som den sidste overskrift antyder, var de kolde degn
mellem Mariager og Viborg ikke ganske blottet for hygge.
Flere af banens stationsforstandere - og sikkert i saerde-
leshed deres koner - fik ved den lejlighed opgaven som
hotelveerter udover de evrige vanskeligheder, vinteren
skabte for banen. Men det var en opgave, de tilsynela-
dende mestrede til de flestes tilfredshed.

Strandet i Hammershgj

| Hammershgj mellem Viborg og Faarup var aftentoget
med afgang fra Viborg 20.00 strandet. Det var en sen-
dag aften, og derfor var der usaedvanligt mange passage-
rer med - 30 stykker. De, der boede i neerheden og kunne
komme hjem med en bil, blev sendt hjem farst. Siden
fyldte man den stedlige kro op med overnattende, men
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det rakte ikke, og resten af passagererne matte finde nat-
logi i togets to kupévogne, forteller beretningen: - De
ldste fik de blade hynder i 2. klasses kupeerne, mens
de yngre fandt sammen i 3. klasses kupeerne, som de var
venner og familie til. -

Tidligt om morgenen blev passagererne sa veekket med
varm kaffe og friske fastelavsboller - det var fastelavns-
mandag, der gryede - fra »standers« kekken. Senere pa
dagen kunne toget viderefares til Mariager. Her havde
stationsforstander Andersen hele natten haft travit med
at organisere overnatninger: Toget fra Viborg 23.30 var
blevet aflyst, og de strandede passagerer sov her og deri
ventesalen.

Et slag poker pa True station

Hyggen kulminerede dog nok pa True station - mellem
Mariager og Faarup, i dag krydsningsstation pd4 MHVJ:
»Paa True Station parkerede et Motortog med en halv
Snes Passagerer fra Klokken tre til Klokken syv i Morges.
Folkene blev inviteret ind hos Stationsforstanderen, hvor
Herrerne samledes om et Slag Poker, medens Damerne
spillede Bob i Ventesalen og Bernene blev puttet til at
sove i de varme Kontorer.«

Dagen efter lostes sneens greb om MFVJ, og efter at
omkring 50 biler havde veeret i faerd med at kere ubesor-
gede passagerer hjem ad de fremkommelige veje, korte
man ud med banens sneplov og befriede de indespaerrede
tog... O

Godt nok er dette billede fra Her-
ning, og fra 20. marts 1978.
Men det giver méaske alligevel en
billedmaessig pendant til fortael-
lingens drama. Foto: Poul Jar-
gensen.



S-banen igennem pa rekordtid

Hvad far to fyre til at kaste sig ud i et projekt, der gar ud
pa at kore det kobenhavnske S-togsnet igennem, sdledes
at samtlige stationer og streekninger berores? og pa hur-

tigst mulige tid?

Af Stig Nielsen og Svend Andersen

Det hele startede engang i vinter, da vi kom til at snakke
om, at nogen havde kort hele Londons undergrundsbane
igennem, og nysgerrigheden opstod da, om nogen havde
pravet noget tilsvarende pa Kebenhavns S-bane. En op-
ringning til DSBs S-togstjeneste viste, at det ikke var til-
feeldet. Det gav os blod pa tanden, og vi begyndte sa
smat at studere kareplanen for at fa en ide om, hvor lang
tid det ville tage at gennemfare turen. Vi var dog selv no-
get skeptiske overfor projektet, og hvis vi forsigtigt kom
til at antyde overfor nogen, hvad vi gik og teenkte pa,
blev vi kun bestyrket i den mening, at vi ikke var rigtig
kloge.

Vi var med det samme klar over, at det bedste tids-
punkt for turen ville veere midt pd sommeren, dels pa
grund af vejret, dels fordi der ikke er s mange med toge-
ne i den periode. S8 da sommeren naermede sig, tog vi
planen frem igen, og vi blev enige om, at nu skulle det
veere!

Viringede igen til DSB, idet vi hdbede, at man ville lade
os kare gratis, men i evrigt regnede vi ikke med nogen
sterre opmaerksomhed. Imidlertid syntes man hos DSB,
at planen var interessant, og at man kunne taenke sig at
lave lidt publicity, hvilket, vi selvfelgelig syntes, gjorde
det hele mere spaendende. Vi arbejdede nu videre med
kereplanen og fandt frem til den, vi mente, var den hur-
tigste. Pa det punkt fik vi ingen hjeelp, og det ville ogsa
have varet snyd. Som udgangsstation valgte vi Hgje
Taastrup, lidt af bekvemmelighedshensyn, idet vi begge

Der var fest og glaede og papir-
ngraffiti«, da rekordforseget af-
sluttedes pa Kege station. Her
holder S-togschefen Jergen
Hansen en kort tale om det lyk-
kelige udfald af den lange rejse.
Det bekom sikkert bade Jsrgen
Hansen og DSB som helhed, at
alt klappede undervejs - ikke én
forsinkelse spandte ben for Stig
Nielsen og Svend Andersen. Re-
kordforseget fandt nemlig sted
samtidig med, at der i visse ke-
benhavnske dagblade fortes en
nasten hetzagtig kampagne
mod DSB og »tog til tiden«. Fo-
toarkiv: Stig Nielsen og Svend
Andersen.

bor i Kebenhavns vestegn, og da Kege jo har 700 ars ju-
bileeum i ar, syntes vi, det kunne vaere passende at slutte
der. Desuden mente vi, at vi sd vidt muligt skulle undga
at komme igennem »reret« mere end hejst nedvendigt.

Togskifte i eksprestogsfart

Tidligt {meget) om morgenen den 13. juli medtes vi sé og
kerte (i bil) til Heje Taastrup, hvorfra vi tog H-toget
04.51. Ferste togskift var pa Dybbsalsbro, hvorfra vi tog
til Ballerup. Herfra over Vanlese til Frederiksberg, tilbage
over Vanlgse til Ryparken og derfra til Farum. Fra Farum
tilbage til Svanemallen, hvor det farste togskifte med
stram tidsplan foregik. Der var fire minutter fra Farumto-
gets ankomst til afgangen mod Klampenborg fra den an-
den perron; men Farumtoget var helt rettidigt, og vi nde-
de at skifte uden besvaer til C-toget mod Klampenborg.
Klokken var nu blevet 07.55, og vi neermede os naste
kritiske omstigningssted: Klampenborg, hvor vi havde to
minutter fra C-togets ankomst til F-togets afgang 08.09.
Her matte vi nu tilbage til Ryparken for ogsa at fa kert pa
strazkningen Hellerup-Ryparken, og Ryparken var sidste
sted, hvor det nemt kunne ga galt, idet vi skulle tilbage
mod Hellerup med ét minuts overgangstid. Da det var et
modgéende tog, vi skulle med, kunne vi ikke regne med,
at man ville vente. Men heldigvis var togene stadig helt
rettidige, og vi kunne nu slappe lidt af, indtil vi over Helle-
rup og Holte ankom til Hillered kl. 09.02. | Hillerad var
der 16 minutters ventetid, til toget gik tilbage mod Koge,
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hvortil viankom kl. 10.40. l alt 5 t og 41 minutter med S-
tog!

Fra DSB havde vi faet to flotte T-shirts med S-togslo-
go, og det gav anledning til nogle kommentarer fra vores
medpassagerer, og vi fik nogle sjove samtaler undervejs.
Efterhdnden som vi neermede os Kege, kunne vi ikke sige
os helt fri for lidt sommerfugle i maven, for vi var ikke rig-
tig klar over, hvad der egentlig ville ske. P4 forhdnd hav-
de nogle aviser skrevet om projektet, og det var blevet
mere end antydet, dels at man skulle vaere godt tosset
for at gere sddan noget, dels at » S-togene jo altid er for-
sinkede«, s& det ville vaere helt umuligt at gennemfere
turen pa den tid, vi havde beregnet.

Allerede pad Hovedbanegéarden steg en jounalist fra Ke-
benhavns Radio pa toget, og det blev til en god snak pa
vej mod Kege, samtidig med at vi blev lidt beroligede in-
den ankomsten. Pa Kege station blev vi modtaget af fun-
gerende S-togschef Joergen Hansen, der overrakte os en
bog om S-banens historie fra 1934 til 1984 samt en blu-
se med S-togsnettet afbildet. Det var tydeligt, at S-togs-
chefen var meget glad for, at turen var gennemfert uden
forsinkelser - en god reklame for DSB. Desuden var der
modt fotografer og journalister fra flere aviser og blade
op, og det hele fik et meget festligt preeg, da en berneha-
ve 0gsa tog imod og kastede konfetti over os. (]

Sporhunden

Sporhunden var i sidste nummer selvfelgelig pa Frederi-
cia banegard, og det havde adskillige geettet. Ogsa tids-
punktet fik mange ord med pa vejen. MR toget, MY 1104
i brunt antreek, DSB uniformen, manglende sneplov og
blomster pa perronen vejledte de fleste svar hen mod pe-
rioden 1978-1980. Det nejagtige tidspunkt er 13. juli
1979, og toget er »Englaenderen« mod Kebenhavn. Poul
Henning Hansen, Redovre, blev den heldige vinder denne

gang.

Julenummerets sporhund er va-
nen tro gavmild og giver to vin-
derchancer. P& det sverste bille-
de er vi havnet pad en station,
som ved forste sjekast virker
uanseelig. Men skindet bedra-
ger. Godt nok er stationen ube-
tjent og gold for faciliteter, men
rejsendetallet er stort, da oplan-
det er vidtstrakt og naer stor
kebstad. Tilmed er stationen to-
delt, men pas pa, traekkraften
kan jo snyde. Foto den 31. juli
1988 af Jan Forslund.

Afstanden i tid til det nederste
billede er stor, i kilometer dog
mindre (ca. 35 km). Billedet
stammer selvsagt fra en ulykke,
og én af de store, men billedet
har ikke vaeret offentliggjort far,
men der er nok en del afslerende
historie i billedet, der ger en be-
stemmelse mulig. Billedet er ta-
get af Niels Peter Thomsen, og
er i arkiv hos Hans og Bente Fru-
ergaard. Arstallet afslores ikke -
sa vil det vaere for let.

Indsend navnet pd mindst én af
stationerne til redaktionen i Hol-
te inden den 15. januar 1989 «
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Pa damptur hos

Deutsche Reichsbahn

Dagbogsblade fra en rejse til DDR, efterdret 1978

Tekst og foto: Jakob Stilling

For 10 &ar siden var der stadig reguleer dampdrift i flere eu-
ropaeiske lande. Hos vor naermeste psteuropaeiske nabo,
DDR, var der fem typer ekspreslokomotiver, et par typer
persontogslokomotiver og en reekke typer godstogsloko-
motiver i daglig drift. Det var disse lokomotiver, méske i
saerdeleshed eksprestogslokomotiverne, der lige til
dampdriftens opher i fordret 1988 udevede en nasten
magisk tiltreekningskraft pa en raekke - ja naesten en hel
generation - danske jernbanefotografer.

| anledning af 10-aret for min farste DDR-tur har jeg
gennemgédet mine rejsenotater fra dengang. | bearbejdet
form folger fire dagbogsblade fra DDR, oktober 1978.

Turen dengang foregik som individuel rejse. Min rejse-
feelle, Simon Boertmann, havde i sommerferien besegt
DDR for farste gang, sammen med et par aldre DJK ere,
og inspireret af hans oplevelser drog vi sammen sydpé i
efterarsferien. Turen startede - naesten klassisk - med
@sterso Express til Berlin over Gedser-Warneminde. Ef-
ter en formiddags sightseeing i Berlin, Haupstadt der
DDR, fortsatte rejsen sydpd med dieseltrukket ekspres-
tog til Leipzig. Det farste dagbogsblad begynder ved an-
komsten til Leipzig.

Forste daghogsblad:
» Hvilken maskine «

Fra Leipzig skulle vores tog normait have vaeret fremfert
af en af de oliefyrede 01.5. fra depotet i Saalfeld. Disse
maskiner -35 i alt - blev i 8rene efter 1961 ombygget fra
gamie 0O1’ere og fik et helt andet og moderne udseende.
Starstedelen af 01.5’erne var oliefyrede, heraf i 1978
samtlige i Saalfeld, som var et af DDR’s storste og mest
afvekslingsrige depoter. Da vi efter ankomsten til Leipzig
havde vandret fra bunden af den meget store og dybe hal
og kom til togets forende, var det imidlertid et dieselloko-
motiv, en 118, der blev spandt for. Bag denne afgik vi,
mens vi overvejede nedbrud, pludselig dieslificering og
andre tragiske og pludselige arsager til dampens fraveer,
ud af Leipzig HBf, og fandt efterhdnden, via ringbanen,
som pa mange mader minder om vore hjemlige S-togsli-
nie F, straekningen mod Gera. Toget var peent fyldt op af
weekend rejsende, og vi var lidt foran planen ved ankom-
sten til Zeitz, forste standsningssted. Her rejste alle gvri-
ge passagerer sig op og forsvandt ud pa forpladsen. Da
det efterhanden gik op for os, at heller ikke vi skulle vide-
re med dette tog, hankede vi op i vores kufferter og foto-
tasker og fulgte efter. P forpladsen stod en raekke
Ikarus-busser klar, alle beskiltet »Schienenersatzver-
kehr«. Raekken var jeevnt fordelt over modellerne fra de
nyeste ledbusser til den klassiske og som oftest astmati-
ske lIkarus, med hakmotor, linier som en Greyhoundbus
fra de tidligere halvtredsere, og dobbeltbagrude, mellem
hvis glas udstedningsraret - eller skulle man kalde det

skorstenen? - leber pa sin lange vej mod den frie luft et
sted oppe pa taget. Efter nogen behjertet skubben blev
der efterhénden plads til alle i busserne, og mens det blev
skumring startede kortegen ad landevejen mod Gera,
hvor vi - godt sammenrystede -blev sat af p& bane-
gérdspladsen.

» Paradehest« 01 529

Hovedbanegarden i Gera er en stor station, hvor flere vig-
tige streekninger mades. Det er en rigtig modelbane-ba-
negard med et par perronspor i 1. sals hejde naermest
stationsbygningen, et gennemkearselsspor i hver retning
og sa en imponerende, bade krigsskadet og rusten per-
ronhal, der daekker over to spor og betjener i alt fire per-
ronspor. Fra forhallen gik vi gennem den lange, flisebe-
kleedte perrontunnel, hvor der var ophangt udstillings-
skabe, hvori der var omtale og billeder af de medlemmer
af de enkelte produktionskollektiver ved DR, som havde
klaret sig bedst i den forlebne periodes socialistiske kap-
pestrid. Enden af tunnelen, naermest perronhallen, var
naesten skjult af bunden af et omfangsrigt treestillads,
som ogsé blokerede det ene af sporene under hallens tag.
Ude i det fri, i det yderste spors sydligste ende, holdt fire
Doppelstockwagen, og leengst ude i market led bulderet
fra et oliefyr, der blev teendt et minuts tid for at holde
trykket oppe pa en 01. Vi gik selvfelgelig frem til den for-
reste skydeder i den forreste vogn, op ad trinene til 1. sal
og okkuperede de to sma halvanden mands saeder lige
ved trappen. Med bagagen vel anbragt var det tid til for
ferste gang at se naermere pa en 01. Glinsende og vel-
pudset og i fin stand stod Saalfelds »Paradehest« O1
529 og dirrede.
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Hojt oppe over vore hoveder kunne vi felge opbygnin-
gen péa kedelryggen fra fererpladsen helt frem til regkam-
merderen, og derude, under regfanen, der steg lodret op,
de moderne hajtsiddende regskarme, der fortsatte helt
fri af kedlen. Ud for os stod den store, dobbelte luftpum-
pe helt stille og sydede, og de rede hjul forsvandt i mer-
ket under perronkanten. Fyrbederen - en ganske ung fyr,
maske pa vores egen alder - pudsede flittigt pa tendersi-
den, og fortsatte senere ud af barrierepladen. Farerplad-
sen syntes ogsa glinsende ren med red maling og stramt-
pudset, blanke handhjul til blaser, luftpumpe, fede-
vandspumpe, dynamo o0.s.v.

Det var virkelig en maskine, der var holdt i perfekt tek-
nisk stand. Den seerlige lugt sf oliefyret lokomotiv - lutter
varm olie - gjorde med det samme et saerligt indtryk. Det
her var et lokomotiv, der kunne noget. At det ogsa skulle
veere min farste tur bag et ekspreslokomotiv gjorde sit til,
at ventetiden til afgang syntes lang. | minutterne op til af-
gangen kl. 17.30 var oliefyret taendt, det lyste op med et
lille brag, nar olien anteendtes og fik sa lov til at buldre vi-
dere lige til afgangstid. Endelig raslede armsignalet foran
maskinen op pa »ker«, og Aufsichten viste sig pa perro-
nen for at give afgang. Lige til det sidste var fyrbaderen
beskaeftiget med pudsekluden ude p barrieren. Det var
forst samtidig med selve afgangssignalet, at fereren
kaldte ham ind, samtidig med at han skiftede til sin egen
side af maskinen, gav et kort flajt og lod O1-eren accele-
rere ud gennem de mange skifter pa vej tit Gera Sud og
straekningen mod sydvest til Saalfeld. Lyden, der kom fra
flojten, var ikke et flojt, det var en dyb, rungende tone,
det engleenderne kalder en chime whistle - som for evigt
reducerede alle danske lokomotivflgjter uanset toneleje,
til grisehyl.

Vi tordner derudad

Med E 805 tordnede vi sd ned ad streekning 530 mod
Saalfeld. Under kerslen lukkede vi ved hjalp af de hand-
sving, der er placeret i ubelejlig kneehejde, den nederste
og lodrette del af vinduerne ned, sa vi bedre kunne folge
lyden af dampslagene oppe fra 01 529. | merket gik det
planmaessigt dernedad - Weida, Triptis, Neustadt (Orla).
Hver gang ret korte stationsophold, kraftig igangsaetning
og god kersel mellem stationerne. Sidste stop fer Saal-
feld, Possneck (ob.Bf). En sidste kraftig igangseetning,
hurtigt ned gennem Krdlpa-Ranis og Konitz, s& gennem
Unterwellenborn med det ildevarlsende og ildsprudende
stélveerk, og derfra for afspaerring ned ad bakken, gen-
nem en tre-fire blede kurver langs kanten af bakkerne,
mens dalen forsvinder ned i merket til venstre for toget.
Sa ud mod hejre i et langt lige stykke med fortsat fald, og
sé selve rampen i en lang venstrekurve ned mod dalens
bund. Forst halvvejs rundt begynder fereren at bremse
let, kranfabrikken farer forbi pd venstre side, samtidig
kommer Saaletal-banen og straeekningen fra Arnstadt pa
hojre side sd bryggeriet, broen, depotet pd venstre side,
s& bremses der for alvor, og mens vognene trods deres
veegt danser gennem skifterne, glider vi forbi posten ind
til perron og standser praecist under perrontaget. Udenfor
vinduet star let afskallet med sort pa skiltets hvide bag-
grund Saalfeld (Saale). Vi samler vores ting, gar ud pa
perronen og frem til maskinen. Fyrbaderen er allerede
ved at leenke af. Vi udveksler et » Gut gefahren!«, inden
maskinen med et par hurtige dampslag forsvinder ud i
stationens sydende for et gjeblik efter at komme tilbage
ad det farste spor uden perron, tage vand ved vandkra-
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nen og sa forsvinde pé tvaers af alle sporene ud i depotet.
Om et ajeblik vil en oliefyret 95’er fra depotet i Probstzel-
la overtage toget og afgd mod Sonneberg. Forude venter
der den massive tendermaskine en tur pad toenhalv time
pad 73 km med en klatretur pad over 450 meter op over
Rennsteig ved Ernsttal, inden det lange fald ned mod
Lauscha, rebroussementet og de sidste 20 km ned til
Sonneberg, hvor banen »kun« falder 224 meter. ]

Andet dagbogsblad
Broen i Saalfeld

Naeste morgen gryede med den taette tige, der er karak-
teristisk for dalene i Thiringen og Sachsen, og som far
sin let genkendelige lugt fra den tunge gullige reg af brun-
kulsbriketter, som langsomt balger op fra hver en skor-
sten i byen.

Efter en stor morgenmad - det var dog den dag, hvor
hotellet ikke havde frisk morgenbred - drog vi i det tilta-
gende morgenlys ned i tdgen ad Strasse der Deutsch-
Sowijetischen Freundschaft mod bunden af dalen. Floden
dampede og bidrog sammen med brunkulsragen, der gled
ned ad dalens side oppe fra byen, til at tigen hang tyk pa
banegéarden. Lyset var kun til at stille sig op i nordenden
af perronen ved vandkranen og betragte damplokomoti-
verne, ndr de tog vand efter at have bragt morgentogene
ind fra Gera, Jenna og Sonneberg. Meget hurtigt havde
vi fiet set de tre typer, som dengang kerte i Saalfeld -01,
44 og 95. Et af de ferste ankommende godstog kom rui-
lende bagleens ind pa et af godssporene ude i tdgen, truk-
ket af 44 0231, en ganske speciel 44. Sammen med ni
sestermaskiner blev 231 bygget hos Frichs under krigen,
og engang i 1944 sendt som lgsdele sydpa. Efter krigen
befandt de delvis samlede lokomotiver sig et sted i den
russiske besaettelseszone, og blev som noget af den for-
ste socialistiske industriproduktion vist frem i samlet
stand p& en af de forste Leipzigermesser efter krigen -
vistnok med Frichs-byggeplade pa kedlen. Numrene fulg-
te maskinerne lige til enden - og 44 0231 ma derfor have
veaeret 44 1231, Frichs byggenummer 321! Bade 231 og
233 kerte lige til udrangeringen i Saalfeld.

Efterhdnden som tagen begyndte at lette i takt med, at
solen kom sé& hejt op pd himlen, at den kunne na dalens
bund, bedredes oversigtsforholdene, og i det fijerne be-
gyndte maskinerne ved depotet at kunne anes. Vi begav
os derfor til @steuropas mest legendariske bro - Broen i
Saalfeld, som pa det tidspunkt var den eneste garanteret
»sikre« fotobro i DDR. Fra broen i Saalfeld er der frit ud-
syn til hele banegéarden, og ud af streekningerne til Gera
og i bunden af Saale-dalen til Jena. Nar man stod med an-
sigtet mod syd, var perronsporene til hejre, godsbanegar-
den i midten og maskindepotet med drejeskive og opstil-
lingsspor til venstre, med Thiringens bjerge som maje-
steetisk baggrund. | depotet holdt der vel en 10-15 »var-
me« maskiner, og der var hele tiden O1 og 44 pa skiven
og pé vej for gods- og persontog inde pa stationen. Alle
rangerbevaegelser betad passage af broen mindst to gan-
ge. Broens ry var ikke ufortjent - det var den dovne jern-
banefotografs paradis. Man kunne sté en hel dag pa bro-
en, f& mindst fem billeder i timen af damp, og nejes med
at krydse vejbanen et par gange i timen. Alle afgdende
tog lavede perfekte regeffekter - bedst for togene til Un-
terwellenborn, som straks efter broen skulle op ad bak-
ken.



Alle signaler var armsignaler, og der var derfor mulig-
hed for hele tiden at orientere sig, og stille sig det helt rig-
tige sted. Som ferstegangsbessgende var det overveel-
dende - i Saalfeld kerte ikke blot damp, der kerte damp
hele tiden, og man kunne fa det hele ved at st8 p& én bro!

O

Tredje dagbogsblad
Mede med en 03

Et par dage senere stod vi sidst om eftermiddagen pé ba-
negarden i Glsten. Vi var rejst fra Saalfeld om morgenen
og var kommet med persontog over Arnstadt til Erfurt,
og derfra med eksprestog. Vi var pa vej til vores anden
opholdsby Halberstadt, som ligger pa sletten nord for

nMajesteetisk gled den store
maskine ind under perrontaget
og holdt stille«

Harzen. Halberstadt var dengang et af de store dampde-
poter med isaer kulfyrede 50.35ere. Rejsen fra Saalfeld
havde kun budt pa lidt damp i form af et par 44"ere mel-
lem Sangerhausen og Gusten.

Nu stod vi s& i det sene eftermiddagssolskin og vente-
de pa et persontog mod vest. Folk pa vej hjem fra arbejde
nod solen, der kom ind under perrontaget og kastede lan-
ge skygger, selv mellem de sma brosten pd perronen.
Kort for vores tog skulle komme, sluttede et par banefolk
i arbejdstgj sig til de ventende. Det var tydeligt, at det var
en lokomotivfarer og fyrbader pa vej til tieneste. Vores
forventninger til treekkraften steg - det var maske damp?

Bommene i stationens nordende gik ned, og i det fjerne
harte vi en lyd, der ikke var til at tage fejl af - en dampflgj-
te, der kvitterede for en indkersel. Kameraerne kom frem
i en fart. Rundt i kurven fra Bernburg kom vores tog truk-
ket af et af de sidste eksemplarer af den kulfyrede 03’er:
03 2154, som, efter at dampen var blevet fortreengt fra
Leipzigomradet, karte sin revisionsperiode ud i Harzfor-
landet. Majestaetisk gled den store maskine ind under
perrontaget og holdt stille.

Uanset treekkraften var materiellet ikke beregnet til eks-
prestog. Vognene var to- og treakslede stélvogne, som
efter krigen blev bygget pd zldre undervogne, ligesom
DSB gjorde det med bl.a. Cp-vognene. Vognene har kun
én der i hver vognside og er storrumsvogne. Selvom de
ikke lzengere ser ud som de traditionelle » Donnerbigch-
sen« - {toakslede DR-vogne, oprindeligt med &bne ende-
perroner, gjort beremte af bl.a. Méarklin) fortjener de af-
gjort stadig deres sgenavn. Larmen fra hjulene var inde i
vognene s gennemtraengende, at de forméede fuld-
staendigt at overdeve lyden af en 03'ers igangsaetning.

Efter personaleskift pa maskinen afgik vi fra Glsten og
drejede fra mod vest til Ascherleben. Som market faldt
pé rullede vi i et imponerende tempo vestpa og fik et
langt ophold i Wegeleben for at afvente krydsning p.g.a.
sporarbejde. Den kvindelige togferer fik dagens oplevelse
med at preve at tyde DSB’s handskrevne haftebilletter,
som ikke plejede at optraede i sidebanepersontog pa
Deutsche Reichbahn! Da vi ankom til Halberstadt var det
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helt merkt. Byen blev naesten udbombet under krigen, og
en stor del af den gamle by blev edelagt. Ogs& banegar-
den fik en omgang, og bl.a. stationsbygningen er genop-
fort i noget der minder om blat og grét belgeblik. Halber-
stadt er stadig en sporvejsby, men da vi ikke havde me-
gen anelse om, hvor i byen Hotel Weises Ross befandt
sig, valgte vi at stille op i taxakeen pa forpladsen. Da det
blev vores tur, var det en Moskvitsch, som karte os til ho-
tellet i en stille sidegade et par kilometer fra banegarden.
Hotellets betjening er glimrende beskrevet af Hans Ger-
ner Christiansen i » Sma tog pa spinkle skinner«. Standar-
den havde ikke sendret sig mellem p&sken 1970 og efter-
dret 1978 - det kunne selvsamme herre ved nabobordet
garantere!

Maede med transportpolitiet

Naeste morgen startede med beseg pé politistationen for
at fa opholdstilladelse, og efter en sporvognstur gik vi
tveers gennem gennem byen ud forbi kolonihaverne bag
maskindepotet og derfra et par kilometer ad en totalt op-
kert markvej parallelt med banen til Wegeleben, som vi
var kommet ad aftenen for. Et stykke ude fandt vi en vej
over banen, hvorfra vi kunne se et par kilometer i hver
retning. At vi ogsa kunne ses fandt vi hurtigt ud af - for
en Wartburg Stationcar fra transportpolitiet neermede sig
snart ad markvejen fra den anden side. Beseget af de to
venlige herrer i de bla uniformer var dog ganske udrama-
tisk (efter det ferste anfald af nerver) og efter at have
lovet, at vi kun ville tage et par billeder til og sa g4 tilbage
til banegérden, lod de os maerkvaerdigvis i fred. Da lyset
s8 smat var ved at forsvinde bag skydsekket, gjorde af-
brydelsen ikke s& meget, og vi vendte tilbage til byen
med flere billeder af 50’ere med bade gods- og person-
tog. O

Fjerde dagbogsblad
Hjemrejse fra Halberstadt

Vi vidste, at Halberstadt ogsd var hjemdepot for de to
sidste uombyggede O1’ere udenfor Berlin, 01.2114 og
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01.2137. Maskinerne kerte i et dagligt omlab til Magde-
burg med et eksprestog ud om morgenen og et persontog
hjem om eftermiddagen. Selv om det for lsengst var
merkt, da P 8436 kort far klokken 17 ankom godt tyve
minutter forsinket, var blot synet og lyden af 01.2114 ri-
geligt ventetiden i kulde og regn veerd.

01.20’erne var uombyggede 0O1’ere med store rog-
skeerme, med naesten samme udseende som da typen
blev konstrueret under ledelse af Richard F.P. Wagner i
midten af tyverne. 01.20'erne var »den aegte«, origina-
le, kulfyrede 01.

Efter det alt for korte syn om aftenen var det ikke 1:den
forventninger, at vi neeste morgen - nu igen med bagage -
vendte tilbage til stationen for at begynde hjemrejsen til
Kebenhavn bag 01.2114. Vejret var klaret op, og det var
klart, lavt oktobersolskin. Der var stadig blade pa traeer-
ne, og de cremegule sporvogne, der raslede afsted midt i
de brolagte gader flankeret af vejtraeer i alle toner af gul,
gav et tidlest indtryk, som ikke blev darligere, da
01.2114 rangerede ind gennem spor 2 og trykkede ned
pa stammen, som holdt i den estlige ende af den meget
lange perron 1. Der er saekperroner pa hver side af Hal-
berstads stationsbygning, og en kilometerlang perron,
hvorfra der kan afsendes tog i begge retninger gennem et
par sporskifter ud for stationsbygningen.

01.2114 blev leenket til, der blev samlet luft og damp-
varme, og sé startede den karakteristiske lyd af den dob-
belte Knorr-pumpe, da trykket i hovedluftbeholderen
faldt. Toget var hurtigt pumpet op, rangerpersonalet la-
vede bremsepreve, og togfareren med det rede skraband
overleverede bremsesedlen til lokomotivfereren, mens
fyrbederen roligt og metodisk arbejdede med skovlen for
at forberede fyret til turen til Magdeburg. | tiden inden
togafgang havde der veeret eftersyn pé det armsignal,
der skulle give os udkersel. Et par minutter far afgang var
semaforen tilbage pa plads, og olielampen fyldt op. Klok-
ken 9.58 raslede signalet med en lyd ikke ulig tomme
blikd&ser pa »kor«. Fra det forreste vindue i toget var der

Frem bag stammen kom 01
2114 rullende i det lave morgen-
lys, standsede ud for stations-
bygningen og trykkede ned pa
toget i spor 1, 20. oktober
1978. Foto: Jakob Stilling



god mulighed for at nyde den dybe tone fra 01 erens floj-
te og dampslagene ved accelerationerne fra Halberstadt,
Oscherbeben (Bode) og Blumenberg pa vejen til Magde-
burg.

Herfra kunne vi veere taget direkte til Berlin, men valgte
en omvej nordpa til Stendal, en stor forgreningsstation,
hvor straekningerne Berlin-Oebisfelde og Magdeburg-
Wittenberge medes. Stendal var endnu i 1978 reparati-
onsveerksted {RAW) for bl.a. 52'erne, ligesom der pa sta-
tionen var mulighed for at se 41’ere fra depotet i Oebis-
felde med godstog til Berlin og persontog pé straekningen
ud til den vesttyske graense ved Oebisfelde. Vi var heldi-
ge at se en 52.80 pé prevetur fra veerkstedet, og et par
41 med gennemgaende godstog til Vestberlin, inden ef-
terarsvejret saenkede sig over Stendal med tresteslese
byger. Det kneb lidt at sla eftermiddagstimerne ihjel, in-
den vort tog til Berlin karte, men heldigvis kunne Mitropa-
restauranten pa banegarden give bdde lys og varme over
et par ol

Vort tog til Berlin endte ikke pa en af de centrale bane-
garde, men pa Berlin Sconeweide, der ikke er meget an-
det end et par perroner ved en rangerbanegard et sted
ude pad S-banestrackningen til Schonefeld. Vi matte der-
for skifte til S-toget i regn og blaest, som ville have vaeret
Hoje Taastrup veerdigt!

Efter en god middag pa den senere nedlagte Mitropare-
staurant pa Friedrichstrasse tog vi S-toget tilbage til Ost-
bahnhof for at sla de sidste par timer ihjel, inden »Jster-
seens« ankomst fra Zoo.

Velanbragt i sovevognen til Kebenhavn ned vi s& vores
sidste sjat gin med synet af 03.0048 fra Bw Stralsund,
som pa den modsatte side af perronen holdt for sit tog til
Stralsund. Osterse-Express matte nejes med hvinet fra
en 132’er, da vi afgik mod Rostock efter en uges jernba-
neoplevelser i saerklasse.

Efterskrift - 10 ar efter

Efterarsferien i 1978 blev ikke den sidste tur til DDR. Vi
havde dog veeret heldige i mere end én forstand. 61 for-
skellige damplokomotiver af ni forskellige typer og under-
typer havde vi faet set i daglig drift i et omfang, som man
ikke dengang - og s& meget mindre i 1988 - kunne se
mange andre steder. Der var masser af oplevelser forude
i de naeste seks-syv ar, indtil ogsd Deutsche Reichbahn
fik overfladiggjort sterstedelen af sine damplokomotiver.

| foraret 1988 var plandriften skrumpet ind til syv om-
lsbsdage i hele DDR, og ved overgangen til sommerkere-
planen forsvandt den daglige dampdrift. Der er endnu
nogle maskiner i reserve pa normalsporet rundt omkring -
sa leenge det varer.

Der er dog stadig dampdrift p4 en reekke smalsporsba-
ner, herunder straeekningerne Bad Doberan-Kihlungsborn
og Putbus-Géhren, henholdsvis vest for Rostock og pé
Rigen, samt pa smalsporsstreekningerne i Harzen og
Sachsen. P4 normalsporede straekninger finder der efter-
handen mange szrtogskersler med damp sted. Men eks-
prestogene med damp er veek for altid...

njernbanen« i 1989

Der er allerede mange planer for bladet neeste &r.

En lang reekke artikler er i stebeskeen, men redakti-

onen kan sandelig bruge nye ideer og artikler -
krybben bliver hurtigt tom.

Af planlagte artikler i det nye &r kan neevnes: De
gamle Falsterbaner..., Tog i Kina..., Undergrunds-
baner i Danmark?..., Historiske kereplaner..., In-
landsbanan 2. og 3. del..., Skinnebusser..., Baneri
England (og London)..., Skive banegard..., Hare-
skovbanen..., Nordbanens jubileeum..., Gature pa
nedlagte baner..., Trinbreetter p& MHVJ..., Frichs
og tyske maskiner..., Jernbaner i Tunesien...

Men der kan bruges endnu mere stof til bladet,
specielt dansk - artikler og udkast modtages med
gleede, ligesom gode aktuelle fotos altid har inter-
esse. Fotos »bindes« oftest et halvt til et helt &r,
medmindre hurtig returnering @nskes.

Med disse ord siger jeg tak til alle, der i ar har bidra-

get til at gere bladet endnu bedre og mere alsidigt, i

h&b om ligesa stor leeseropbakning i 1989. Alle lee-

sere onskes hermed en rigtig god jul og et godt nyt-
ar.

Jan Forslund
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»Yngre mand med blad hat «
P. Thomassen. 1920-1988

Muntre alvorsord i en mindestund - afrundet med Thomassens

omfangsrige bibliografi

Af Jeppe Hansen

»Det er en god ide, Jernbane-Bladet har faet med at
optage artikler om nedlagte og snart forsvundne baner.
Men det er et stort felt, for efterhdnden er det ikke s3 f&
hundrede kilometer baner, der er nedlagt. Jeg skal dog ik-
ke vove at konkurrere med ideens ophavsmand om de
lengste fodture; jeg lader de naesten 400 km nedlagte
senderjyske baner i fred og nejes med den korteste: Nae-
rum-Vedbaek« {-den var 4,2 km).

P& denne seerdeles karakteristiske manér introducere-
de en om end ikke ung s& dog yngre mand sigi 1958 i en
tidsskriftartikel - nej, ikke i »jernbanen« (for dette eksi-
sterede ikke for 1962), men i Jernbane-Bladet. Man aner
straks det selvironiske: Trods en anelse magelighed (som
han eiskede at kokettere med!), kom han dog siden i de
30 efterfelgende ar, der skulle forundes ham, rundt i hele
Danmark. - Godt nok var banerne i Nordsjeelland hans
hjertebern, men i de 52 bogtitler og 65 artikler (hvilken
maengde!) fik han bredt sig over det ganske land.

Hvem var da denne P. Thomassen: En selvironiker, et
arbejdsjern eller hvad? Her bare, hvad hans mangeérige
medkamper B. Wilcke havde at sige om ham, da DJKs
datidige bestyrelse i 1965 skulle praesentere sig selv.
Wilckes ord (der m& have glaedet PT) lyder som folger:

- Vor sekretzer Peer Olav Thomassen -

Hobby.: Aldre mesopatamiske frimarker fra for 1860,
som han tillige sealger til liebhavere (de ®ldste maerker,
man kender hos det mesopotamiske postvaesen, er for
ovrigt fra 1886). Rekordindehaver i knuste cykler. S&
kendt af toldvaesenet, at han nu ikke lengere passerer
anerkendte toldsteder. Militeert opdraget pd Rosenborg
kaserne, hvad der ogsd merkes i hans behandling af
medlemmer eller andre, der henvender sig til ham i tiden
fra fredag aften til torsdag morgen. Huskes endnu pé di-
verse skoler, som han efter aftale forlod, ndr han ikke
mente, de kunne laere ham mere. Fortsatte i forsikrings-
branchen, som han forlod, da selskabet ikke kunne opnd
reassurance mod hans virksomhed. Senere selvstandig
bi.a. som indehaver af en brevkasse i et dameblad, hvor
han under navnet » Tante Christine« opndede den faerdig-
hed i at besvare intelligente spargsmél, der er kommet
ham sé rigt til gode i hans virksomhed som sekretar for
DJK. Seerlig kendt pa forskellige gaestgiverier, hvor fiske-
fileter, rejer, a4/ og laks straks fjernes fra det store kolde
bord, sd snart man ser hans skygge udenfor. Tillige p4 en
reekke privatbanekontorer, hvor det er direktaren, der gér
samme vej. Indenfor foreningen seerlig skattet for den
héndfasthed, hvormed han ordner kvaerulanter eller an-
dre, der mener at kunne give gode rdd til foreningens be-
styrelse.
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Samtidig optog Hakon Nielsen det sserdeles rorende
»tandem-dreesine« billede, der er gengivet her. - Denne
tandemkersel skulle blive ret s& karakteristisk for de to
forfattere i en ca. 15-20 arig periode, hvor de i forblaf-
fende hast (og med et seerdeles leesevaerdigt resultat til
felge) udspyede en lang raekke skrifter.

Da storstedelen af leeserne har fulgt denne serie fra
dens oprindeligt sma 25-50 siders hefter op til de sene-
ste mastodonter pa ca. 300 sider, skal jeg ikke udpensle
enkelte beger hver for sig, men et slutteligt sammendrag
nu (hvor alt tyder pd, at serien er slut og til dels overtaget
af en del af »banebegers« produktion) ma veere, atdet - i
de bedste dage - var et forrygende godt duet-arbejde,
BW og PT udfarte. Meget f& gange saettes der navne pa
de enkelte afsnit, men man aner BWs tert morsomme, og
som rﬁodsaatning PTs mere buldrende og helt afgjort
seerdeles fornejelige pen.



Det ville vaere synd at sige, at PT var andet end strengt
royal og samfundsbevarende - alligevel var der en drille-
pind i ham, der gjorde, at hvis der f.eks. under indvielsen
af en jernbane skulle forega de to obligate ting: Pigekor,
der afsang en til lejligheden forfattet sang og en lige sa
obligat skoleinspektartale - ja, sé elskede PT at konstate-
re, at pigekoret sang falsk, skoleinspektaren gik i std i sin
tale - og for at afrunde det hele vaeltede regnen naturlig-
vis ned ved samme lejlighed!

Man kommer nzeppe udenom, at PT beheovede den
statte og finafpudsning, samarbejdet med BW ydede
ham; PT var steerkest i detaljen og den morsomme histo-
rie {(som ogsa var morsom), og da samarbejdet ophearte i
begyndelsen af 1970’erne, beted det ikke, at PTs bager
blev darligere rent indholdmeessigt set - til gengeeld kun-
ne bagernes komposition nu ofte halte en smule.

Dette skal dog ikke skjule, at PT som sagt i en 30-arig
periode ydede dansk jernbanehistorielitteratur en kaem-
pemaessig indsats. Foruden hans meget store egenlitte-
reere produktion er der to steder, man seerdeles hyppigt
traeffer p4 ham. Til den felgende bibliografi har jeg end ik-
ke turdet naerme mig hans indsats pd postkortomrédet
(et sandt utal af bager har: » Arkiv PT «) eller det mindst li-
gesa omfattende antal beger, hvor vedkommende forfat-
ter i sit forord afslutter med at sige lidt i retning af: » Des-
uden takker jeg jernbanehistorikeren PT, uden hvis inspi-
rerende hjeelp---«.

En ting er i hvert fald helt sikkert: Efter PTs ded er det
blevet en lille smule mindre morsomt at leese dansk jern-
banelitteratur. O

P. Thomassens bibliografi:

Forkortelser:

BW = B. Wiicke

PT = P. Thomassen

DJK = Dansk Jernbane-Klub (sadvel forlag som bogserien).

JB = »Meddelelser fra Dansk-Jernbane-Klub« 1961-
1965/»jernbanen« 1966-(specielt for 1961-65
kun afrundede artikler over en side).

JBI. = Jernbanebladet

1. Boger:

* BW og PT: Naestved-Preeste-Mern Banen. DJK, 1962, 48 s, ill. 8,50

(DJK, 1}

(DJK, 2},

BW og PT: Herve-Varslev Jernbane. DJK, 1964, 35 s, ill. 8,50 (DJK,
3). - Ny udg. DJK, 1968. 68 s, ill. 30,00 (DJK, 21).

PT og BW: Fortegnelse over danske jernbaners motormateriei. DJK,

1964-65. Bd. 1-2 (24 + 45),ill. 25,00 (DJK, 4-5) - Ny udg Danske
jernbaners motormateriel, Af PT, E. B, Jonsen og BW, DJK 1968 47

s, ill. 20,00 (DJK, 22)

BW og PT: Nakskov-Redby Jernbane. DJK, 1964. 47 ill. 12,00 {DJK,
6}

BW og PT: Langelandsbanen. DJK 1964. 57 ill, 16,00 (DJK, 8)

* PT og BW: Vejle-Give Jernbane 1894-1914. DJK, 1965, 53 s, ill
12,00 (DJK, 9).

* BW og PT: Kolding-Egtved Jernbane. DJK, 1965. 64 s, ill.
(DJK, 10). - 2. udg. DJK, 1982. 63 s, ilt. 38,00.

* BW og PT: Nakskov-Kragenas Jernbane. 1915-5, marts-1965. DJK,
1965. 61 s, ill. 12,00 (DJK, 11)

® PT og BW: Skagensbanen 1890-24 juli-1965. DJK, 1965. 86 s, ill.
12,00 (DJK, 13).

15,00

BW og PT: Maribo-Bandholm Jernbane. DJK, 1962. 12 s, ill. 2,00

.

PT og BW: Hjerring-Albeek og Hirtshalsbanen 1925-18. december-
1965. DJK 1965. 68 s, ill. 12,00 (DJK, 14).

BW, Poul Skebye Rasmussen og PT: Stubbekebing-Nykebing-Nysted
Banen. DJK 1966. 102 s, ill. 20.00 (DJK, 15}.

BW og PT: Helsingar-Hornbak-Gilleleje Banen. HHB 1906-22. maj-
1966. HHGB 1916-11. juli-1966. DJK, 1966. 101 s, ill. 19,00 {DJK,
16).

Jensen, Reinhold og PT: Katalog over Danmarks jernbanefrimaerker
1865-1965. Reinhold Jensen, 1966. 165 s, ill.

BW og PT: Lyngby-Vedbaek Jernbane. DJK, 1967. 99 s, ill. 25,00
(DJK, 17).

BW og PT: Maribo-Torrig Jernbane. DJK, 1967. 69 s, ill. 15,00 (DJK,
18).

PT og BW: Kege-Ringsted Jernbane. DJK, 1968. 1156 s, ili. 32,00
(DJK, 20).

BW og PT: Hjarring-Herby Banen. DJK, 1969. 79 s, ill. 20,00 (DJK,
23).

PT og BW: Maribo-Bandholm Jernbane. 1869-2. november 1969.
DJK, 1969. 92 s, ill. 20,00.

BW og PT: Horsens-Juelsminde Jernbane. DJK, 1970. 96 s, ill. 25,00
(DJK, 25).

PT: Gribskovbanen 1880-1924. 1970. 154 s, ill. 48,00.

Kystbanen 1897-1972. Sellered Kommune, 1972, 312 s, ill. 59,50.
PT: Trafikken pa seerne 1893-1969 og samarbejdet med jernbanerne
samt den ny badfart fra 1970. (Frederichsen, Frederik: Badfarten pa
Fureseen og tilstedende vande. 1973, s. 55-37). (Org.: Selleradbo-
gen, 1972, s. 55-97).

PT: Hillerad-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane 1897-1872. DJK,
1972-73. Bd. 2-3, ill. (DJK, 33-34). Bd. 2: 1947-1972. 1872. 67 s,
20,50. Bd. 3: Rullende materiel. Materieltegninger. Sporplaner. Det
Danske Staalvalsevaerk A/S. 1973. 55 s, 25,00.

BW og PT: Horsens Tarring Banen. DJK, 1973. 80 s, ill. 30,00 (DJK,
31)

PT: Sellered Kommune - pad postkort. Historisk-Topografisk Selskab
for Sellered Kommune, 1974, 13 s, ill. 10,50 {org.: Selleradbogen,
1973, s. 143-155).

Plum, Ole-Chr. M., PT og BW: Odsherreds Jernbane 1899-1974.
DJK, 1974. 135 s, ill. 53,00 (DJK, 35).

BW og PY: Lollandsbanen 1874-1. juli-1974. DJK, 1974. 271 s, ill.
85,00 (DJK, 36)

Plum, Ole-Chr. M. og PT: Nordvest-Ekspressen. Nordvestbanen 100
ar 1874-1374. DJK, 1974. 28 s, ill. 7,00.

PT: Tisvildebanen 1924-18. juli-1974. Eget forlag, 1974. 39 s, ill
19,00.

Plum, Ole-Chr. M. og PT: Slagelse-Neestved Banen 1892-1971. DJK,
1974, 20 s, ill. 4,00.

PT: Lundtoftebanen. Historisk Topografisk Selskab for Sellered Kom-
mune, 1975, 28 s, ill. 11,50 (org.: Selleredbogen, 1974, s. 93-113).
PT: Hirtshalsbanen gennem 50 ar. 1925-19. december-1975. Hirts-
halsbanen, 1975. 109 s, ill. 45,00.

PT: Neerumbanen gennem 75 &r. 1900-25. august.1975. Historisk-
Topografisk Selskab for Sellersd Kommune, 1975, 231 s, ill. 79,50.
PT: Sore-Vedde Banen. Eget forlag, 1976. 80 s, ill. 42,75.

PT: Midtbanen. Eget forlag, 1977. 143 s, ill. 79,00.

PT: Tersbel-Padborg Banen. Eget forlag, 1977. 55 s, ill. 32,00,

PT: Broager Banen. Eget forlag, 1977. 56 s, ill. 32,00,

Rambusch, H H.A.: En gammel jernbanemands erindringer 1854-
1882. Ved Jens Koefoed og PT. Herluf Andersen {Lademann), 1977.
214 + 29 s. 88,00.

PT: Dampvogne og landevejslokomotiver Eget forlag, 1978, 117 s,
ill. 89,00

PT: Med Lemvigbanen gennem 100 &r. 1879-20. juli-1979. (Haase),
1979. 258 s, ill. 160,00.

PT: Vemb-Lemvig-Thyboran Jernbanes rullende materiel gennem 100
ar, 1879-20. juli-1879. (Haase), 1979. 110 s, ill. 95,00. Omkring ter-
tirdriftens tidligste &r. Skitser fra Vemb-Lemvig Jernbane 1879-
1882. C.P. Aubeck og A. Falkmans optegnelser. Udgivet af Jens Koe-
toed og PT. Apud Apum. (Haase), 1979. 78 s, ill. 48,50.

PT: Gribskovbanen pa postkort. (Haase), 1980. 29 s, ill. 25,00,

PT: Hornbaekbanen pa postkort. (Haase), 1980. 37 s, ill. 38,00.

PT: KSB - Kjebenhavn-Slangerup Banen. {Haase), 1980, 203 s, ill

165,00

PT: KSB-DSB: Slagerupbanen-Hareskovbanen. (Haase), 1981 182 s,
ill. 199,00,

PT: Klosterbanen (Redekor-Legumkloster-Bredebro) og Remebanen
{hestebanen Kongsmark-Lakolk). ptBeger (Rosenkilde og Bagger),
1982. 68 s, ill. 88,00.

PT: Pladsbilletter, takster og pladsbestilling. (Poulsen, John: Lyntog.
1985, s. 76-79).

PT: Nerrebros stationer gennem 100 &ar. 1. juli 1886-1986. »banebe-
ger«, 1986. 48 s, ill. 69,00.

PT: Forsvundne jernbanestationer. »banebeger«, 1988. 80 s, ill.
149,00.
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2. Arbogs-/Tidsskrifts-/ Avisartikler:

JBI, 1968: 12, s. 274-275: PT: P& opdagelse efter nedlagte jernba-
ner. Neerum-Vedbak streekningen.

e JB, 1961: 3, s, 2: PT: Lyngby-Neerum Jernbane - kort fortalt.
* JB, 1961: 4, s. 2-3: PT: Stubbekebing-Nykaebing-Nysted (SNNB} kort

fortalt.

JBI, 1961: 7, s. 186-188: PT: P4 afskedstur med Ringkebing-Brnhaj-
Holstebro Jernbane.

JB, 1962: 5, s. 3-4: PT: Langelandsbanen

JB, 1962: 7, s. 3: PT: Lidt om Kege-Ringsted Banen,

JB, 1863: 1, s. 5-6: PT: Danske baners forkortelser {ejendomsmaer-
ker pa rullende materiel).

JB, 1963: 2, 5. 3-4 + 3, s, 3-5: PT: Statsbanernes forkortelser for
stationsnavne.

JB, 1863: 6, s. 6: PT: Hvad De far at se pa turen. (= FFJ, HA, HLA,
HP/a}.

JB, 1963: 6, s. 8: PT: Lidt om Hjerring Privatbaner i almindelighed og
om HLA i seerdeleshed,

JBI, 1963: 3, s. 6G-62: PT og SAG: Farvel til Kaege-Ringsted Jb

JB, 1964: 7, s, 17-19: PT: Lidt »andet« om HHGB.

JB, 1965: 1, 5. 13 + 15: PT: GDS C4-P 209-C4,

JB, 1965: 1, s. 23 + 25: PT: Tak, Asea. (-for at skeenke penge til kab
af LJ M1).

JB, 1965: 2, 5. 29 + 31: PT: Dampsporvogne og dampmotorvogne
pé danske baner og sporveje.

e JB, 1965: 4, 3. 15: PT: Lollandsbanen i gamle dage.

JB, 1965: 6, s. 8: PT: Nordvestfynske Jernbane OMB.

JB, 1866: 1, s. 27 + 29: PT: »Y-togene«.

JB, 1966: 2, s. 5 + 7: PT: Mergelbanen - der naer var blevet person-
bane. {Om Eskjeer-Slynge)

JB, 1966: 3,s. 5 + 7 + 9 + 10: PT: Megelkjer-Aalestrup Banen.
(Den farste interimistiske Viborg-Aalestrup Bane}.

JB, 1966:8,s.5 + 7+ 9 + 11 + 13 + 15: PT: Frederiksvaerk-Hun-
dested Jernbane 1911-22. december-1966.

JB, 1967:1,s. 7 + 9-10: PT: Brenderslev 16. august 1871-27. no-
vember 1966.

e JB, 1967:1,s. 15 + 17: PT: Transporterer.

JB, 1967:2,s. 93 + 11 + 13: PT: Erindringer - og andre smating om
Slangerupbanen,

JB, 1967:4,s5.5 + 7 + 9 + 11-12: PT: Svanemellen.

JB, 1967:5,s. 5 + 7 + 9: PT: Amagerbanen 1907-17. juli-1967.
JB, 1967: 6, s. 8-9: PT: Omegnstrafik i forbindelse med DSB.

JB, 1967: 7, 5. 5 + 7 + 9: PT: Fokus pa Stilling. (Station mellem
Skanderborg og Arhus).

JB,1967:8,5.5+ 7 + 9 + 11 + 13 + 15: PT: Kjebenhavns Boule-
vardbane 1917-1, december-1967.

JB, 1967: 8, s. 30-31: PT: Krukkevognen igen... {(Vogn med 12 sten-
krukker, bygget 1913).

® JB,1968: 1,5, 5 + 7 + 9 + 11: PT: Ebeltoft-Trustrup Jernbane.
® JB,1968:3,s.5 + 7 + 9 + 11: PT: En idyl forsvinder: Skedstrup.

166

DJKs forste bestyrelse 1961.
Fra venstre Svend Jergensen,
Mogens Bruun, Chorfitzen, Peer
Thomassen (med bled hat),
Wilcke og Erik B. Jonsen

JB, 1968: 5,5.9 + 11 + 17 + 19: PT: Endnu en idyl forsvandt:
Springforbi.

JB, 1968: Szernummer, sept., s. 2-4: PT: Farvel til smalsporet. (d.v.s.
DBJ).

JB, 1968: 6, s. 5-7: PT: Danmarks-Expressen. (D.v.s. Kebenhavn
Berlin 1907-09).

JB, 1969: 1, s. 5-9 + 11: PT: En rejse Naestved-Slagelse 1908-
1968.

JB, 1969: 4, s. 5-6: PT: Atter billetter i Charlottenlund estre B.

JB, 1969: 5, 5-9: PT: Fiskebak-Furess.

JB, 1969: 5, s. 25: PT: Godsfrimaerker. {=Supplement til Reinhold
Jensens og PTs katalog).

JB, 1969: 6, s. 9-11: PT: Maribo-Bandholm Jernbane 1869-2,
november-1969.

JB, 1969: 7-8, s. 5: PT: Hvad et postkort kan fortzlle. (Ringe Station,
1906).

Lolland-Falsters Historiske Samfunds Arbog, 1969, s. 39-46: PT:
Jernbanerne pa Lolland-Falster

Aalborg-Bogen, 1969, s. 7-68: PT: Alborg-Randers Banen gennem
100 ar.

JB, 1970: 1, s. 9-10: PT: Fortaring undervejs. {=Frokostkurv,
1900).

JB, 1970: Saernr. 1 A, s. 3: PT: Godsfrimarker. ( = Yderligere supple-
ment!),

JB, 1870: 2, s. 5-6: PT: »Ranger-hygge« ved &rhundredskiftet. (Fre-
dericia, 1802).

JB, 1970: 4, s. 11-13: PT: Noget om Vanlese.

JB, 1970: 5, s. 8: PT: Vanlese-Jyllinge Banen,

JB, 1970: B1, s. 6: PT: Medlemmerne i 10 &r. (Af DJK).

JB, 1970: B1, s. 7: BW og PT: Dansk Jernbane-Klub som bogudgiver.
JB, 1971: 5, s. 5-6: PT: Lopholmen, Vokstrup, Pibemose. (Trinbraet-
ter pd GDS).

JB, 1971: 7, s. 4-5: PT: Takstforhejelsesjubilzum. {= 20. gang p&
75 ar i DSB).

JB, 1972: 6, s. 5-10: PT: Lyngbyvej, Ryparken.

® 23.2.1973, Frederiksborg Amts Avis: PT: Cyklist i Nordsjaelland i

1909,

JB, 1973:4-5,s. 5 + 7 + 9: PT: For: @stsjeellandske Jernbanesel-
skab. Nu: @stbanen.

JB, 1973:4-5,s. 11 + 13: PT: Fra legeplads til veteranjernbane: FFJ
nr. 34.

JB, 1974: 2, s 5-9: PT: Arbejdsgruppe Naerbane Arhus. DSB-Arhus
Kommune.

JB, 1874: 2, 5. 9-11: PT: Holbeak Station 1874-1974,

JB, 1975: 2, s. 8-9: PT: Erindringer i billetform,

JB, 1975: 4,5 5 + 7 + 9-11: PT: Ribebanen 100 &r,

JB, 19762; 6, s. 105-108: PT: Omkring Emdrup Station.

JB, 1978: 6, s, 145-149: PT: Mk. {=Mosskov Trinbraet ml. Aalborg
og Hobro).

* JB, 1979: 3, s. 68-69: PT: Noget gammelt om VLTJ.
* JB, 1983:, 5, 5. 108-114: PT og BW: Mommarkbanen - 50 ar.

JBI, 1984: 2, s, 10-12: PT: Neerbane Arhus 1878-1949. ]



En billig sneplov

En jysk driftsbestyrer konstruerede i 1878 en billig sne-
plov. En tilsvarende type anskaffedes senere af flere pri-

vatbaner

Af Asger Christiansen

| august 1876 dbnedes jernbanen Randers-Grena, og aret
efter fulgte streckningen Arhus-Ryomgard. De to baner
havde feallesdrift under navnet Ostjydske Jernbane
{@JJ}. Allerede under banernes bygning stod det klart, at
de ville f& ekonomiske problemer. Det fik konsekvenser
bl.a. for anskaffelsen af rullende materiel. F.eks. var det i
forste omgang besluttet, at @JJ skulle have et par sne-
plove af samme type, som benyttedes hos de jysk-
fynske jernbaner. Af sparehensyn blev det opgivet, og de
to baner havde ved abningen ingen sneplove.

Driftsbestyrerens ide

| vintrene 1876-77 og 1877-78 var toggangen pa @JJ
flere gange standset af sne. Det beted mistede indtaeg-
ter. Dertil kom lan til det ekstramandskab, der blev sendt
ud for at grave strazkningen fri. Noget matte der altsa go-
res, men driftsbestyrer C.G. Bayer mente stadig ikke, at
der var rad til indkeb af sneplove pa egne hjul. | stedet
foreslog han en anden lgsning.

Som alternativ til de dyre sneplove foreslog driftsbe-
styreren, at han selv konstruerede en sneneese, der kun-
ne spaendes fast pd damplokomotiverne. @JJ’s bestyrel-
se godkendte forslaget, og Bayer udarbejdede straks en
tegning af en snenaese. Da ideen var ny og upravet, skul-
le der i farste omgang kun anskaffes en enkelt snenaese.
Den blev i januar 1878 bestilt hos vognfabrikken Scandia
i Randers.

Driftsbestyrer Bayers forste snenase monteret pad @JJ nr. 5.

Snenzesen var af tree og bestod af en kileformet plov
monteret pa en lodret baereramme. Denne ramme hvilede
pa lokomotivets pufferplanke, og var tillige speendt fast
til maskinens fodplade ved hjeelp af et skrdband af jern.
Endelig var snenaesen med et beslag fastgjort til sporrem-
merne. Plovens hgjeste punkt la 180 cm over skinnekan-
ten.

Allerede tre uger efter bestillingen kunne Scandia afle-
vere snenasen til en pris af 320 kr. Til sammenligning
kan det neevnes, at en sneplov pé egne hjul kostede mere
end det tidobbelte.

Allerede kort efter leveringen kom snenaesen i brug, og
den viste sig hurtigt at indfri Bayers forventninger. Ogsa
@JJ’s veerkstedsforstander og banemester udtrykte de-
res tilfredshed, efter at de begge havde kaert med pa loko-
motivet. Snenaesen kunne rydde sne af indtil en meters
hejde, og sneen blev kastet tilstraekkeligt ud til siden.
Snenaesens konstruktion viste sig robust nok til at kere
ind i snedriver, nar hastigheden var op til 40 km/t. - @JJ
havde altsa faet et bade billigt og effektivt middel til sne-
rydning, og &ret efter (altsa 1879) anskaffedes yderligere
to snenaeser af samme type. Leverandaeren var igen
Scandia i Randers.

Andre baner keber snenzser
| de felgende ar indviedes flere privatbaner, der blev an-

Foto ved Scandi i Randers, 1878 (arkiv: Asger Chrstiansen)
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RHJ nr. 3 med den ene af de to snenaser, som Scandia leverede ved ba-
nens abning i 1883 (tegning: Asger Christiansen)

lagt sa billigt som muligt. Derfor var der ikke rad til bl.a.
sneplove pa hjul. | stedet anskaffedes snenseser med
driftsbestyrer Bayers konstruktion som forbillede.

Gribskovbanen abnedes i januar 1880, og driften be-
sorgedes af to dampvogne. Derudover havde banen et
meget lille damplokomotiv, GDS nr. lll. Det var anskaffet
»navnlig til Snerydning«. Til damplokomotivet bestilte

GDS en snenzese hos Scandia. Bestillingen led pa » En lil-
le Sneplov i passende Forhold til Lokomotivet... | evrigt
nermest den Ostjydske Jernbane leverede Plov«.

Vemb-Lemvig Jernbane blev dbnet i 1879, og den var
anlagt s& billigt som muligt. Bl.a. derfor fandtes der ikke
drejeskiver pd endestationerne, og sa var en sneplov jo
ikke til megen hjaelp. | stedet indstilledes driften, nar der
18 for meget sne! Efter to ars drift fik VLJ dog drejeskiver
i Vemb og Lemvig. Samtidig anskaffedes en snenase fra
Scandia.

Den neaeste privatbane, der benyttede snenseser, var
Randers-Hadsund Jernbane. Fra starten i oktober 1883
blev trafikken klaret af to dampvogne og et trekoblet
damplokomotiv. P4 Gribskovbanen havde det vist sig, at
dampvognene hurtigt matte give op, nar skinnerne var
daekket af sne. Bl.a. derfor indkabte RHJ to sneneeser til
lokomotivet nr. 3. De to snenaeser blev stationeret i hen-
holdsvis Randers og Hadsund, sa man altid kunne sende
rydningstog ud fra endestationerne. Snenaeserne var i
brug indtil 1920, hvor banen anskaffede en sneplov pa
hjul.

Endelig kan det naevnes, at Nordfynske Jernbane an-
skaffede en snenaese magen til RHJ’s i 1891. Gribskov-
banen fik leveret endnu en snenase, da sidebanen
Kagerup-Helsinge dbnedes i juni 1897. td

Inlandsbanan ..

1 tre artikler giver vi et bud pad nceste sommers rejsemdl.
Forste og sidste del er rejsebreve fra to »Inlandsfarere«,
medens anden del er en historisk beskrivelse af den fasci-

nerende lange bane.

Af Ole Edvard Mogensen

Inlandsbanan i Sverige er en 1300 km lang sidebane. Den
gar mellem Kristinehamn og Gallivare. Banen blev feerdig
i 1937. Nogle af delstreekningerne er dog zeldre. Straek-
ningen Lesj6fors-Mora blev nedlagt i 1960 erne. Resten
af banen har siden veeret truet af nedleeggelse. | 1985
opherte trafikken mellem Kristinehamn og Lesjéfors.
Mellem Kristinehamn og Filipstad blev trafikken dog gen-
optaget i 1986. Grunden var, at der var fremgang i antal-
let af passagerer, som rejste pa Inlandsbanekortet.

Da banen gar gennem nogle meget tyndt befolkede
omrader, har der i mange ar veeret fa rejsende, indtil
1984. S& vendte udviklingen. SJ, Turistforeningen i @-
stersund og de 20 kommuner langs banen gik sammen
om at satse pd banen som turistbane. Det blev en sterre
succes, end nogen havde turdet habe pa.

Inlandsbanekortet

SJ har gennem de sidste fire ar haft et saerdeles godt til-
bud til dem, som ansker at opleve banen. | 1988 er i peri-
oden 11. juni-21. august et seerligt Inlandsbanekort ble-
vet solgt. Kortet koster kun 390 svenske kroner og gael-
der i 14 dage. S& m& man rejse ligesd meget, som man
har lyst til pd den 1300 km bane. | den evrige del af aret
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seelges kortet til lavpris. Kun 275 svenske kroner for 14
dage. Kortet giver ogsa falgende fordele:

- 30% rabat p4 tilslutningsbilletten til og fra Inlandsba-
nen

- seerpris ved rejse p4 Malmbanen Gallivare-Narvik/Lule3

- 60 % rabat i busser i banens opland.

Turen pa banen

Inlandsbanen trafikeres kun om dagen. Hvis man tager
turen i et streek, varer det to dage med overnatning i
@stersund. P3 straekningen Filipstad-Lesjéfors-Mora,
hvor togtrafikken er indstillet, geelder kortet til bussen,
som kerer pd denne strazkning. Men der er et alternativ til
bussen. Selvom denne straekning er nedlagt, ligger spo-
ret der endnu, s det er muligt at kere en del af straeknin-
gen selv - nemlig pa skinnecykel. Skinnecykler udlejes
mellem Oforsen og Eldforsen. De skal dog bestilles forud.

P& resten af streckningen kerer der tog. Men der er ikke
mange at vaelge imellem. F.eks. karer der mellem Oster-
sund og Storuman dagligt tre tog i hver retning. Mellem
Arvidsjaur og Gallivare karer der ét!! tog om dagen!

En rejse pa banen er en stor naturoplevelse. Rejsen by-
der p& mange smukke landskaber med elve, seer og



skove. Elge og rener ses ogsa fra toget. Nogle gange end-
da pé selve sporet! En vigtig ting pa sa lang en tur er for-
plejningen. Det klares enkelt og effektivt, men pa en - set
med nutidens gjne - lidt useedvanlig made. Med passende
mellemrum kommer togpersonalet gennem toget og
samler bestillinger ind pa kaffe, bred, sandwich m.v. Be-
stillingen videregives til en senereliggende station. Her
har toget sd et passende ophold, og alle passagererne
myidrer ud pd perronen og keber de bestilte ting. Disse
nydes sa pa den videre togrejse. Endelig er der et par gan-
ge om dagen pa de sterre stationer et lidt lzengere op-
hold, sa der er mulighed for at besage den lokale grill eller
» Gatukok «, som svenskerne kalder det.

Oplevelserne undervejs

En sa lang bane, og s mange timer i et tog, byder natur-
ligvis pd mange oplevelser.

Ved afgangen fra Kristinehamn bestod toget af en en-
kelt motorvogn. Men folk myldrede frem. Der var slet ik-
ke plads til alle i den ene vogn. Folk s radvilde ud, isser
de, som der ikke var siddeplads til. Men det gjorde togets
personale noget ved. Vi blev over hejttaleranleegget i to-
get orienteret om, at vi nok ville blive lidt forsinket, fordi
lokomotivfereren skulle ud til remisen og hente en motor-
vogn mere. God information. Lokomotivfareren neermest
spurtede afsted til remisen, klargjorde en motorvogn me-
re, og rangerede ind pd stationen. Sammenkobling og
bremseprave. Sa vi blev kun et par minutter forsinket - og
der var siddeplads til alle. Fin service.

P& mange af de mindre stationer er der ingen central-
sikring. Sikring af sporskifterne sker ved hjeelp af en haen-
gelds, og sporskifterne er stedbetjente. Krydsning sker
sé ved, at »stinsen« (stationsbestyreren), nar begge tog
er ankommet og ekspederet faerdig ved perronen, karer
med det ene tog ud til sporskiftet, laser det op, lagger
det om, og giver afgang derfra.

Banens hgjeste punkt er mellem Mora og Sveg. Her er
der en kraftig stigning. Da jeg besegte banen, var det hgj-
sommer. Masser af sol og varme. Det bread motorvogne-
ne sig imidlertid ikke om. S& det gik langsommere og
langsommere. Til sidst gik toget helt i sta. Der holdt vi s
midt i skoven. Det tog de rejsende med sindsro. lkke
mindst fordi vi via hejttaleren pa en underholdende made
blev holdt lebende orienteret om slagets gang. Heldigvis

En helt speciel slags spisevogn,
eller hvad man nu skal kalde det.
| toget er maden bestilt, og her
en time senere kan maden af-
hentes ved perronkanten i Ul-
riksfors. Foto af Ole Edvard Mo-
gensen den 6. juli 1988.

0G MALMBANAN :

KORTSKITSE MED ANGIVELSE
- AF DE | ARTIKLEN OMTALTE o

STEDER -
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fik toget vejret igen, og vi fortsatte. Men ikke ret langt.
S3& gentog historien sig. Almindelig moro i toget. | hgjtta-
leren lad trestende ord om, at nu skulle vi bare lige op o-
ver den naeste bakke, sa fladede det ud igen. Hejttalerin-
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formationen var i det hele taget god. Pa grund af proble-
merne med at forcere bakken, var vi blevet ca. en halv ti-
me forsinket. Det medferte, at en krydsning med et god-
stog var blevet forlagt. Pa krydsningsstationen gav det
lidt ventetid. Men vi blev orienteret om det hele. Det gar
det lidt lettere at acceptere, at Inlandsbanen ikke altid ke-
rer tog-til-tiden.

Ved Polarcirklen syd for Jokkmokk standser toget nor-
malt ved et trinbreet. Her er der sa mulighed for at komme
ud og nyde udsigten. Men desveerre lykkedes det ikke at
fa toget standset ved perronen. Vi reg forbi med alle fire
vogne. Det var jo ikke s& godt. Nu var vi lige blevet orien-
teret om, at der ville veere et kort ophold ved Polarcirklen.
Bedre blev det ikke, da det efter megen »barsten taen-
der« ikke var muligt at rykke tilbage. Men vi skulle natur-
ligvis ikke snydes for opholdet. Sa vi blev hjulpet ud i bal-
lasten og gik tilbage - midt i sporet! Mens vi nad udsig-
ten, lykkedes det at fa bugt med det genstridige vende-
gear. Toget rykkede tilbage og samlede os op ved perron.

Der var altsd et par smuttere undervejs. Men jeg ma
indremme, at nar jeg nu, mens dette skrives, taenker til-
bage pa dem, sa har de ikke givet mig noget negativt ind-
tryk. Nok ser man anderledes pa tingene, nd man er pa
ferie. Men alligevel synes jeg, at det var helt befriende ind
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Der er ikke mange togpar om da-
gen pa Inlandsbanan - hejst to-
tre, til gengaeld kan toget vaere
langt. Bade nord og syd for
Ostersund ses ikke sjaldent tre-
fem motorvogne sammenkob-
let. Her har Ole Edvard Mogen-
sen fanget menneskemylderet
ved togkrydsningen i Sveg den
5. juli 1988.

imellem at opleve lidt uorden. At alt ikke var forudsigeligt
og gik som planlagt. Det, som jeg husker, og som har ef-
terladt et positivt helhedsindtryk, er det hjalpsomme
personale og deres charmerende made at lese uforudsete
problemer pa.

Toget

Togene pa Inlandsbanen bestar af motorvogne litra Y1
og YF1, (YF1 har pakrum). De oprindelige er bygget af Fi-
at, senere udgaver er bygget i Sverige. Y1 er et motor-
regionaltog af nogenlunde samme argang som de hjemli-
ge MR-tog. Det er derfor naturligt at sammenligne de to
tog. Ved farste gjekast ser Y1'erens indre ikke ud af no-
get saerligt. Saederne er anbragt to og to pa hver sin side
af midtergangen i to storrum, (ryger og ikke-ryger), og
seederne vender samme vej. Det giver umiddelbart et ind-
tryk af sammenklemthed. Her virker MR-togene mere
rummelige. Men pé trods af det, sa vinder Y 1'eren ved
nzermere bekendtskab. Af fordele kan neevnes falgende:
Bagagehylden har plads nok til en rygsak. Det betyder
meget pd denne bane. Der er mange fjeldvandrere med
stor oppakning pa de kanter. Rygleenet er hgjt og har ind-
stillelig nakkepude. Det kommer man til at saette stor pris
pa efter to dage i seedet. Flere af vinduerne kan traekkes
ned, s& man kan f& hovedet ud og felge med i, hvad der
sker. Det er simpelthen en nadvendighed for at f& den ful-
de rejseoplevelse, specieit pad en bane som Inlandsbanen.
Endelig har togene lukkede toiletsystemer. S hvis man
skal, ma man ogsa, nar toget holder pa en station.

Afslutning

Kan man lide at rejse med tog, sé er en tur med Inlands-
banen bare sagen. Og Inlandsbanekortet ger turen reren-
de billig. Man far en storsldet naturoplevelse og en togtur
udover det seedvanlige. Rejser man i hgjsommeren, kan
man ogséa opleve midnatssolen. t

Yderligere oplysninger hos: Turismutveckling, Kyrkgatan 56,
Ostersund, samt pd visse starre DSB stationer.

! kommende numre giver Knud Jensen en historisk baggrund for
Inlandsbanan, og som afslutning pa denne lille serie en fyndig
rejseskildring af samme forfatter.



H-H kavalkade

Kalejdoskopiske glimt af en celdgammel overfart med
kig ind i den ncere fremtid, som varsler store omveeltnin-

ger

Af Jan Forslund

| & kunne DSB fejre 100 aret for overtagelsen af
Helsinger-Helsingborg overfarten fra DFDS, som i et par
artier havde haft koncession pa person- og postruten
mellem Danmark og Sverige. » Jubilaeet« blev markeret
pé overtagelsesdagen den 1. juni med musik og dans pa
feergerne, der var fristende tilbud i kiosker og restauran-
ter, og i dagens andledning var billetprisen nedsat til
1888 niveau: 1 kr. tur/retur. En festlig dag - de to sund-
byer var flagkleedt, som gjaldt det et kongeligt besaeg.
Om fire &r, helt nejagtigt den 10. marts 1992, finder et
mere &gte jubileeum sted, idet det da er 100 ar siden, at
den forste jernbanefeaerge blev indsat pa ruten, i evrigt
Danmarks forste jernbanefeergerute til udiandet. Nar det-
te jubileeum skal fejres, vil dén H-H. overfart, vi kender i
dag, sandsynligvis vaere andret radikalt med nye termi-
naler og starre faerger, men herom senere.

Historisk tilbageblik

Man skal formentlig tilbage til stenalderen for at finde de
ferste spaede tegn pa badtrafik over det 4,4 km smalle
@resund. Organiseret trafik, egentlig rutetrafik, spores
dog forst i midten af 1800-tallet, hvor passager- og post-
ruter sked op. Da DSB overtog koncessionen i 1888, var
det da ogsad med en efter datidens forhold stor faerge D/S
Masnedsund, som med en kapacitet pd 350 passagerer
alligevel hurtigt blev for lille. Ved overgangen til jernbane-
overfart i 1992, som mange regner for den egentlige
start for H-H sejladsen, blev en betydelig leengere feerge,
»Kronprinsesse Louise« indsat. Faergen var en hjulfeerge,
som efter forlaeengelse til 62 m kunne rumme tre af dati-
dens bogievogne. Arene efter jernbaneoverfartens indvi-
else kom der skred i samfaerdselen mellem de to broder-
lande. De svenske statsbaner SJ kebte sig ind p& Hel-
singborg station i 1896, og i Helsinger tilkom Kystbanen i

En af pionererne pa H-H overfar-
ten: »Kronprinsesse Louisea,
H.P.K. Christensen har fotogra-
feret prinsessen lige fer indsej-
lingen til Helsingar omkring
1920. Arkiv: M. Kreijer.

Postkort fra overfarten. Nederst et herligt halvtredserkort med »Kron-
borg« og vistnok »Danu ved kaj. Hvemn klarer navnet pd fargen everst?
Arkiv: Jergen Halvorsen
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1897. Trafikken steg hurtigt, men de farste 40 &r sejle-
des dog kun med én fast feerge, og en enkelt i reserve.
Oftest med fem-syv daglige dobbeltture afhsengig af an-
tallet af internationale tog. Faerger som »Helsingborg«,
» Thyra«, »Kronprins Frederik« var de baerende kraefter
indtil midten af 1930'erne, hvor »Dan«, »Svea« og den
ferste bilfaerge »Kronborg« blev indsat. Den stadigt sti-
gende trafik, ikke mindst den bilende gjorde en mere in-
tensiv fartplan nedvendig, og to nye faergelejer i Helsin-
ger (1944) og Helsingborg (1954) kom til. Senere er et
tredje feergeleje bygget i begge havne, flere og starre
feerger blev indsat: »Karnan« i 1946 (den sidste damp-
feerge) og de to ferste dieselfaerger »Helsinger« og » Hal-
singborg« (1955 og 1960).

Nye tider for DSB

I midten af halvtredserne, hvor biltrafikken naermest steg
eksplosivt, s& andre rederier chancen for at mase sig ind
pé den givtige overfart. Godt nok sejlede DSB fladen (ret-
tere DSB/SJ) hyppigt, men tidssvarende og komfortabel
var den ikke. Passagerapteringen var pa alle faergerne un-
der deek (keelderbade), jeg husker selv som dreng, hvor-
dan en ordentlig gyngetur i de overbefolkede saloner kun-
ne f& en til at frygte naeste ars obligate juletur pa jagt ef-
ter kaffe, mandler, nedder, sukker m.m. Om det var der-
for, at de to nystartede feergerier fik s& fin en start er
sveert at sige. LB feergerne, som gjorde deres entre pé
@resund i 1955, var heller ikke alt for passagervenlige,
hvem husker ikke »Betula«, men passagerfaciliteterne

LB faergernes ferste skib: »Betula«, her fotograferet i 1955 af rederiet,
Arkiv: Jan Forslund
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Sundbussernes farste bad: nHenrik« fra 1958. Foto: Rederiet, arkiv: Jan
Forslund

var over bildeekket. | 1958 kom Sundbusserne til. Det
norskejede rederi indsatte hurtige, sma& passagerbdde,
som blev meget populeere. Begge rederier fik hurtigt rod-
faeste, og da DSB faergerne samtidig skulle klare den sti-
gende overfarsel af jernbanevogne - ikke mindst gods -fik
DSB et lidt gumpetungt image blandt de vejfarende (til-
kerselsforholdene var da ogsa elendige).

| slutningen af tresserne fik DSB dog vendt betten. |
hastig reekkefalge blev »Najaden«, »Ké&rnan«, »Kron-
borg« og »Holger Danske« indsat. Nye passagervenlige
feerger, som sagtens kunne hamle op med de svenske
faerger - nu overtaget af den svenske stat - og kaldet SFL.
Samtidig blev tilkerselsforholdene gjort betydeligt bedre
for bilisterne - og de aldste faerger udrangeret. Tilmed
blev selve feergeterminalen kraftigt ombygget til gleede
for de mange togpassagerer og daglige pendlere. Her
trives stadig i bedste velgdende dansk/svensk folkelig-
hed pa godt og ondt.

| 1986-1987 kom s& endnu en nedvendig kapacitets-
foragelse til. Overfarsel af godsvogne blev flyttet til den
af DSB/SJ nyoprettede DanLink overfart i slutningen af
1986, og fra ferieseesonen 1987 blev de to gamle Ka-
lundborg-Arhus bade, »Prinsesse Anne Marie« og »Prin-
sesse Benedikte« indsat. P3 en tilfeldig valgt dag i ferie-
sasonen 1988 kunne det dog konstateres, at der stadig
er kapacitetsproblemer. Lange bilkger, treette bilister, op
mod tre timers ventetid... Og det til trods for, at der nu er
mere end 200 dobbeltture af de tre rederier. For 100 &r
siden var der fem dobbeltture.

Tre generationer H-H. faerger i
Helsingborg. Til venstre den op-
lagte »Helsinger«, i midten
»Prinsesse Anne Marie« og ftil
hejre »nNajaden«, som nu ger
god fyldest i Alssund. Foto da-
gen efter prinsessefargernes
indsattelse 6. juni 1987 af Jan
Forslund.



Skitse af den kommende farge-
type til H-H overfarten, unaagte_—
ligt meget afvigende fra de hidtil b
kendte smalle faergetyper, som
har vaeret sa karakteristiske i en |
nasten hundredarig periode.
Nar de patankte to nye faerger
indsattes i 1991 er det forven- 1
teligt, at »Kronborg«, »Kérnan« |

og »Holger Danske« forflyttes, ]\ r - , —
medens Prinsessefargerne for- Eﬁ::ﬁ::—‘ L:‘__ﬁﬁ_ 2 —

iy

bliver, indtil flere af de nye stor- P e s e e v e = | | I e 1 O -
feerger er bygget. Tegning: “ | — = ] | | | /
DSB. - — M

Fremtiden

Hvor mange ar skal H-H overfarten besta i sin nuvaerende
form? - Neeppe i mere end tre &r, hvis det stér til planleg-
gerne inde hos DSB. Som et af resultaterne af »Plan
2000« er der allerede i &r truffet radikale beslutninger om

H-H overfarten, som ved det naste runde jubileeum i m Sporet af

1992, vil veere sveer at kende fra den overfart, vi kender i
dag. Det statsejede svenske rederi SFL og DSB/SJ er na&- ‘ Il :

et til enighed om en langtidsplan, som opererer med nye S NDBORG
feellesterminaler og kajanleeg, og bygning af to meget

store feerger. Kun to af de nuvaerende DSB faerger beva- NYBORGBANEN

res. Der bliver feerre, men sterre ture, og fortsat afgang

hvert 20. minut. Denne bane blev Danmarks dyreste privatbane at
Leengere ude i fremtiden speger en eventuel fast for- anlzgge pr. kilometer.
bindelse. Men man kan naesten ikke forestille sig de to Bogen beskriver ogsd en stor del af Sydfyenske Jemnbaners traekkraft,
sundbyer uden feerger... selvom broen skulle komme. MORGENPOSTEN:
O Alsidigheden gor pd én gang bogen til en jernbanebiografi og et

stykke interessant egnshistorie,

FYNS AMTS AVIS:
Arnold Andersens bog kan leeses af jernbaneentusiaster - og af

olk, som er inter et i hi; je. D 1 ] §

MY-stisk MY-bemaling afde meriet som gennem e s ot o s vl
MY 1126 har faet nyt design. Med selv og lysebld som Jar nostalgiske glimi af livet pd stationeme pd streekningen.
gennemg&ende farver tager maskinen sig unaegteligt ud. VENDSYSSEL TIDENDE:
Det er bl.a. hensigten at bruge MY 1126 som hoteltog i Bogen om Svendborg-Nyborgbanen rummer mange minder og
forbindelse med et arbejdsleshedsprojekt, der starter nee- uforglemmelige billeder.
ste 8r. MX 1021 kan vente en lignende overhaling. Steen LOKOMOTIVET: . L .

. o . Jeg kan kun anbefale bogen som et velskrevet tilbageblik - til en tid
H. Nielsen fotograferede den pa Centralveerkstedet i Ko- hvor privatbanedrift og sidebanedrifi var dagligdag for blandt
benhavn den 28. oktober 1988. andre forfatteren.

JERNBANEN:

En overordentlig charmerende bog, som alle elskere af gamle
Jernbaner vil falde over.

SIGNALPOSTEN:
Man faret bredt indtryk afbanens historie - helt fra planiegningen
[ 1882 og til lukningen i 1964.

Denne interessante jernbanebog med mange smukke billeder kan
kebes hos din boghandler - eller hos:
Dansk Jembaneklub, salgsafdelingen.
Nyboders Boghandel, St. Kongensgade 114, Kebenhavn.
Teknisk Boghandel, Odense.
Jernbanemuseet, Odense.
Trinbraettet, Rugmarken 93, Lystrup.
Litzens Boghandel, Svendborg, m. fl.

0,
&
K S.A.L. FORLAGET - Strandby
& B T L
5 2 G Bogen distribueres gennem
%.94 Tegna Bogdistribution

Hobrogade 11-13
9900 Frederikshavn
TIf. 08 43 13 33
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Jernbanenyt - kort fortalt

Nyheder fra ind- og udland

! dette nummer: Privatbaner og Veteranbaner

Redaktgren haber sammen med redaktionen af »DSB-
nyt« at kunne bringe en oversigt over de tre forste kvar-
taler af 1988 i naeste nummer af »jernbanen«. Forsinkel-
sen skyldes, at linierne tit DSB er besvzerliggjort grundet
visse omlaegninger indenfor etaten.

Privatbanerne

Hjoerring Privatbaner

Driftsresultater 1986 1987
Antalrejsende ™ . .. ... ...... 500.832 489.219
Indtaegt af personbef. V. . . ... kr 3.196.514 3.237.373
Vaegt af bef. godsitog” . .. ... t 47.423 35.602
Indtaegt afbef.gods V. . . .. .. kr 3.163.498 2.818.819
Samlet driftsindtaegt? . ... .. kr 26.064.036 26.489.304
Samlet driftsudgift® . . . ... .. kr 30.011.202 30.978.738

Driftsresultat ¥ og* ........ kr +3.947.166 +4.489.434

" Tallene geelder kun for jernbanedriften

2 Tallene omfatter Hirthalsbanen, Hjerring Privatbaners Rutebi-
ler og Hjerring Bybusser

3 Tallene omfatter Hirtshaisbanen, Hjerring Privatbaners Rute-
biler og Hjerring Bybusser og er ekskl. pensionsudgifter.

4 Efter udbetaling af Hjerring Bybussers overskud pa 75.852 kr.
til Hjerring kommune fremkommer der for aret 1987 et egent-
ligt resultat pd +~ 4.565.286 kr.

Lille godstog pa Hirtshals station. Foto den 18. september 1985 af Hans
Henrik Frost.
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Ved udgangen af driftsadret 1987 raddede Hjerring Pri-
vatbaner over felgende rullende materiel:

Traekkraft:

HPT 11 :Frichs 1934, ex HLA M 10 (1934-45),
ex HP 40 (1946-1987)

HPT 12 :Frichs 1959, ex DSB 146 (1959-
1986)

HP 13 :MaK 1958

HP 14 : Frichs, 1953, ex HV DL 100 (1953-
52), ex TFJ ML 4 (1962-68)

HP 16 : Henschel, 1976

HP Ym 32 : Uerdingen 1968
HP Ym 33 : Uerdingen 1968
HP Ym 34 : Uerdingen 1974
HP Ym 35 : Duewag, Scandia 1983

Personvogne:
HP Yp 55 : Uerdingen 1970
HP Ys 66 : Uerdingen 1968
HP Ys 67 : Uerdingen 1968
HP Ys 68 : Uerdingen 1974
HP Ys 69 : Duewag/Scandia 1983

| 1987 kebtes to nye Leyland/DAB rutebiler, en brugt
Leyland/DAB rutebil samt en brugt Iveco lastbil til rutebil-
veerkstedet. Ligeledes kebtes i 1987 en ny Isuzu vare-
vogn til jernbaneveerkstedet. To eeldre rutebiler, en last-
bil, en varebil og en stationcar er samtidig afhsendet.

| 1988 er indkebt tre nye Leyland/DAB rutebiler (nr.
95, 96, 98) samt to brugte Leyland/DAB rutebiler (nr. 94
og 97).

| Aalborg Stiftstidende kunne man medio august lese,
at det norske rederi, Fred. Olsen Lines, vil indseette en ny
storfeerge pa ruten Hirtshals-Kristiansand i sommeren
1989. Den ny superfeerge er et sesterskib til de Stena-
faerger, som sejler Goteborg-Kiel, og den er bygget i Po-
len. Faergen er dog ikke feerdigbygget, hvilket skal ske pé
et vesteuropaeisk veerft. Rederiet vil ikke love, at den ny
faerge far jernbanespor pad daekket, da overferslerne af
godsvogne siden 1982 er faldet fra ca. 8000 vognladnin-
ger til ca. 3200 i 1987. Fred. Olsen Lines har kun faergen
»Borgen«, der endnu sejler Hirtshals-Kristiansand, med
jernbanespor. Hjarring Privatbaner vil miste transporter-
ne af de mange godsvogne (med ca. 30.000 t gods i
1987), hvis Fred. Olsen Lines opherer med at overfore
godsvogne.

Sidste nyt!!!
Den 17. november fik Hillered Privatbaner endelig
sine Mx maskiner - tre i alt - Mx 1003, 1006 og
1007. De tre lokomotiver er lejet med forkabsret,
og ensket er en ombytning til Mx 1017, 1018 og
1019 ved kereplansskiftet til sommer inden ende-
ligt keb. Praovekearslerne startede den 5. december.

I en ikke fjern tidshorisont vil ogsd HFHJ M 9 blive
overfladig (M 1d1 er opgivet).
red.




Hong-Tellese Jernbane

Driftsresultater 1986 1987
Antalrejsende® . ... ...... .. 480.328 468.587
Indtaegt af personbef. . . . .. .. kr 3.638.172 3.697.579
Veaegtafbef.gods? . ... .. ... t 11.247 14.078
Indteegt afbef.gods . . . ... .. kr 1.552.648 1.947.020
Samlet driftsindtaegt . . . ... .. kr  9.923.422 10.643.338
Samlet driftsudgift® . . .. .. .. kr 17.169.222 19.227.559
Driftsresultat. . . ... ....... kr +7.845.800 +8.584.221

" med banens tog.

2 Veegt af bef. gods med banens tog var i 1986 4.027 t ogi
1987 6.591 t.

¥ Ekskl. pensionsudgifter.

Det relativt gode sommervejr har bevirket, at spormoder-
niseringen pd HTJ er géet godt, og den har indtil nu om-
fattet nyt spor St. Merlpse-Udstrup samt fra Qustrup for-
bi Nyrup mod St. Merlese, hvortil man regner med at na
inden vinteren.

Som folge af mangel pa skinner har baneafdelingen i
august 1988 foretaget udskiftning af sporene pa Stenlille
station, hvor der samtidig laves ny perron ved bade spor
1 og spor 2 (p-perron).

| september m&ned 1988 vil spornettet pa Skellebjerg
krydsningsstation blive totalt udskiftet, og mens arbejdet
star pé er de faste togkrydsninger i Skellebjerg forlagt til
Dianalund.

| august maned er stationsbygningen i Kr. Eskilstrup
blevet istandsat udvendigt med en hvid cementbelaeg-
ning, der skulle kunne holde i ti ar.

Ved overgangen til sommerkereplanen 29. maj 1988
opherte kerslen med blandettog pd HTJ. Herefter trans-
porteres godsvogne i godsseertog, der tillyses efter be-
hov.

HTJ S 47, ex SJ Y6 1037 (1955-79), er i juni solgt til
Tjustbygdens Jarnvags Forening i Vastervik. Fredag den
10. juni kerte S 47 for egen kraft fra Holbaek til Helsingar
og efter sejlturen til Helsingborg videre gennem Sverige
til Vastervik.

Lollandsbanen

Driftsresultater 1986 1987
Antalrejsende " . . . ... ... ... 4.726.579 4.757.0656
Indteegt af personbef. . . ... .. kr 52.054.134 53.530.625
Vaegtafbef.gods .......... t 134.708 112.219
Indteegt af bef.gods . . . .. ... kr 6.239.673 5.841.172
Samlet driftsindtaegt . . . ... .. kr 64.545.452 65.470.915
Samlet driftsudgift? ... ... .. kr 77.337.224 80.929.133
Driftsresultat. . . ... ... .. .. kr =12.791.572 +15.458.218

" Heraf 1.051.904 rejsende med banens tog i 1986 og
1.037.496 i 1987.
2 Ekskl. pensionsudgifter.

| perioden 3.-28. maj 1988 fik Lollandsbanen ombyg-
get i alt 10 km straekningsspor fra Maribo forbi Ryde og
mod Sellested med nye 45 kg skinner. En sporombyg-
ningskolonne fra DSB har foretaget spormoderniserin-
gen, mens LJs baneafdeling har foretaget en del af forar-
bejderne til spormoderniseringen.

Farst i 1990 fortsetter moderniseringen af selve
streekningssporet, men allerede i 1988 vil spornettet pa
Sollested station blive ombygget og moderniseret.

Den i marts maned opstillede containerkran i Nakskov
har givet Lollandsbanen egede godstransporter. Der er
saledes indgéet aftale mellem De danske Sukkerfabrik-
ker, LJ, DSB og DFDS om transport af last sukker i con-
tainere til Storbritannien. Engang i en ikke fjern fremtid vil

Foto: OCMP

HTJ 61 i arbejde ved Oustrup den 19. maj 1988.

sukkertransport i indlandet nok ogsa overga til containe-
re, idet sukkertankvognene er ved at vaere foraeldede og
ma udrangeres.

' De egede godstransporter pa LJ har nedvendiggjort en
omlaegning af godstogskereplanen pa LJ, og flere ekstra
godstog har méattet ekspederes pa banen som foelge af for
stor togveegt til banens diesellokomotiver.

Den 28. maj blev Lollandsbanens nye veerkstedsbyg-
ning i Nakskov indviet, og al vedligeholdelse af jernbane-
materiellet foregar herefter i Nakskov. | det gamle veerk-
sted i Maribo indrettes veaerksted udelukkende for banens
rutebiler. Dog indrettes malervaerkstedet saledes, at ba-
nens tog fortsat skal males i Maribo. Malervaerkstedet vil
blive ombygget, moderniseret med tidssvarende ventila-
tionsanleeg m.m.

Bl.a. for at kunne fremfaere storre godstog pd banen og
for bedre dieseltraekkraft har Lollandsbanen i sommeren
1988 indgaet en aftale med DSB om leje af diesellokomo-
tiverne DSB Mx 1031 og 1033, byggeti 1961, idet leje-
afgiften kan indg& som betaling ved evt. kab. Lokomoti-
verne ankom til Lollandsbanen den 20. juli 1988, og de er
litreret LJ M 34 og M 35. Efter indevning af lokomotiv-
personalet forventes de to lokomotiver sat i egentlig drift
ultimo september 1988.

Lollandsbanens specialvogn for banens temrer siden
1966, ex LJ Ce 73, bygget af Scandia i Randers i 1922,
er ophugget i Maribo i 1988.

LJ Ym 60 med nyt LJ logo pa siden indvier den nye remise i Nakskov.
Foto den 28. maj 1988: OCMP
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Lyngby-Naerum Jernbane

Driftsresultater 1986 1987
Antalrejsende . . .. ......... 1.450.991 1.522.843
Indtzegt af personbef. . .. . ... kr 3.873.964 4.116.248
Vaegtafbef.gods ™ . ... .. ... t 771 667
Indteegt afbef.gods . . . ... .. kr 349.635 293.566
Samlet driftsindtaegt. . . . .. .. kr 4.691.132 4.833.832
Samlet driftsudgift? . . . .. . .. kr 9.923.973 10.168.750
Driftsresultat. . . . ......... kr +5.232.241 +5.334.918

¥ Godset befordres med banens lastbiler til og fra Lyngby st.
Dertil kommer 5.042 banepakkeri 1987 mod 6.465 banepak-
ker i 1986.

2 |nkl. pensionsudagifter, der i 1987 udgjorde 379.368 kr.

Odsherreds Jernbane

Driftsresultater 1986 1987
Antalrejsende . ... ......... 1.105.369 1.159.761
Indteegt af personbef. . . . .. .. kr 9.302.376 9.866.148
Veegtafbef.gods ™ ... ... ... t 17.883 16.836
Indteegt af bef.gods . . . ... .. kr 3.224.819 3.111.200
Samlet driftsindteegt. . . . . . .. kr 35.240.096 35.376.684
Samlet driftsudgift® . ... .. .. kr 49.871.664 50.960.689
Driftsresultat . . . . ... ...... kr -+ 14.631.568 + 15.584.005

" Vaegt af bef. gods med banens tog vari 1986 6.808 t og i
1987 6.093 t.
2 Ekskl. pensionsudgifter.

Gislinge station er i august maned 1988 istandsat ud-
vendigt pd samme méade som Kr. Eskilstrup pd HTJ.

P& OHJ forsinkes spormoderniseringen af streeknings-
sporet ogsd som felge af mangel p& skinner, og man er
derfor ultimo august 1988 kun néet lidt forbi Svinninge
mod Harve. Baneafdelingen har derfor forlagt residensen
til Nykebing, hvor man i slutningen af august er begyndt
en total udskiftning og ombygning af spornettet.

P& vaerkstedet i Holbaek er der i foraret indrettet helt
nye kontorfaciliteter for vaerkmesteren og kontorperso-
nalet. | forbindelse med overgang til EDB-styring af reser-
vedelslageret m.v. er lageret i sommeren 1988 ombyg-
get og udvidet, idet man i en del af vaerkstedet har ind-
lagt en etage (et loft), der kan anvendes til lager. | det
gamle fyrrum vil der blive indrettet specialvaerksted for
gearkasser m.m.

Fra DB har OHJ indkebt en brugt Kef-traktor, DB
323.597-5, bygget af Gmeinder GmbH, Mosbach/Bad i
1957. Traktoren, der er renoveret og ommalet pd Regen-
talbahn, ankom til Holbaek den 1. juni 1988, og den er
sat i drift som OHJ Kef 65.

OHJ har fra DSB indkebt DSB Mx 1029, der er svaert
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Sa kan vi preesentere Lollands-
banens MX’ere i aktion. Her er
det M 35, som med fire Bg-
vogne og Ev 94 danner tog
1008 ved Vabensted mellem
Maribo og Sakskebing. Foto den
7. september 1988 af John
Hansen.

beskadiget efter et rangeruheld i Korser. OHJ Mx 101 og
103 afhentede det beskadigede lokomotiv hos DSB i Ke-
benhavn den 15. marts 1988. DSB Mx 1029 bliver sik-
kert genopbygget hos OHJ, idet banen har kebt den ene
front fra DSB Mx 1044.

Til traktorbrug for banens veerksted er tidl. rettemaski-
ne, bygget til DSB af Solinger-Hutte i 1971, til OHJ i
1985, renoveret og malet red med nummeret OHJ 34 i
efteraret 1987.

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane

Driftsresultater 1986 1987
Antalrejsende ™ . ... ... ... .. 388.039 394.890
Indtaegt af personbef. . . . . . .. kr 4.030.926 4.278.892
Veegtafbef.gods .......... t 23.887 24.010
Indteegt af bef.gods . . . . .. .. kr 1.719.776 2.188.002
Samlet drifstindtaegt. . . . . . .. kr 8.014.310 8.825.699
Samlet driftsudgift . ., .. .. .. kr 13.125.845 13.988.45

Driftsresultat? . .......... kr +5.111.635 +5.162.755

" Heraf 152.883 rejsende med banens tog i 1986 og 163.340
rejsende i 1987.

2 Ekskl. pensionsudgifter

Pr. 31. december 1987 rddede VLTJ over seks busser.

I »jernbanen« nr. 3/1987, p. 76, kunne det oplyses, at
VLTJ havde indgdet aftale med » Cheminova« om anleeg

/
| || Projekteret
' 11 spor b

/

Spor 1A og 1B

Situationsplan over
VLTJ's sporanlag pa
"CHEMINOVA™"



af sidespor fra Renland station og ind pa fabriksomradet.
Selve sidesporet fra VLTJ blev anlagt i fordret 1987, idet
man samtidig skabte sporforbindelse til de to laessespor,
spor 1A og 1B p4 illustrationen pa fabriksomradet, hvor
godsvognene hidtil var placeret i forbindelse med vogn-
bjerntransporterne. Endvidere er der anlagt et nyt leesse-
spor, spor 2. Det er forelebig planlagt, at spornettet pa
fabrikken kan udvides med spor 3 og 4, séledes som det
fremgér af illustrationen.

Med anleegget af det nye godsspor med tilherende lses-
sespor er det muligt for »Cheminova« at modtage og af-
sende varer pa tidssvarende godsvognstyper, f.eks. bo-
giegodsvogne, og saddanne ses da ogsd hyppigt p&d VLTJ.

Vestbanen

Driftsresultater 1986 1987
Antalrejsende ™ . ... ... .. ... 475.927 478.839
Indteegt af bef. gods . . ... .. .kr 5.312.638 5.581.839
Veegtafbef.gods .......... t 41.071 34.120
Indtaegt af bef. gods . . . ... .. kr 2.387.302 2.112.241
Samlet driftsindteegt. . . .. .. .kr 11.478.888 11.298.817
Samlet driftsudgift? . . ... ... kr 15.330.062 16.418.462

Driftsresultat? .. ... ... ... kr +3.851.174 +5.119.645

" Heraf 229.196 rejsende med banens tog i 1986 og 229.492 i
1987.

2 Inkl. pensionsudgifter.

Der blev i 1987 anskaffet en ny lastbil, mens en aldre
lastbil udrangeredes. Pr. 31. december r&dedes over to
lastbiler og otte busser.

@stbanen

Banens drift er i dag organiseret med en administrations-
afdeling, en trafikafdeling, en godsafdeling, en maskin-
afdeling og en baneafdeling. Det betyder, at hele gods-
omradet med ledelsen af godstransporterne pa savel ba-
ne som landevej er udskilt fra stationen i Harlev med saer-
skilt kontor.

Spormoderniseringen pa @stbanen kom til at tage et ar
leengere end planlagt, og der afsluttedes i 1987 med bl.a.
modernisering af spornettet pa Redvig og Harlev statio-
ner. | Harlev er der skabt starre afstand mellem sidespo-
rene, idet det 6. spor er fjernet og pladsen udnyttet til
forleegning af de evrige spor. Spor 4 og 5 er renoveret
ved genanvendelse af 41 kg/m-skinner lagt pd treesvel-
ler. De blev indvundet ved straekningsmoderniseringen
mellem Harlev og Karise.

| sédvel Harlev som Redvig er der lagt perlegrus mellem
sporene pd hele stationsomradet. Stationsarealet i St.
Heddinge far samme renovering i 1988.

@stbanen paregner ogsé i de kommende &r at have sto-
re moderniseringsprojekter i gang. Saledes har banen
sogt om moderniseringsbevilling pa ca. 30 mill. kr. i are-
ne 1989-1991 til opferelse af et helt nyt vaerksted i Har-

Spormodernisering i Harlev - lillejuleaften 1987 - med den gamle skinne-
busmotortrolje MT 102. Foto: Jan Forslund

Skal dette tog ogsd vaere Dstbanens vigtigste redskab i kampen mod
sneen de kommende ar? Eller vil det lykkes banen at skaffe et »nnytu die-
sellokomotiv, f.eks. MX? Niels Munch Christensen har foreviget snebe-
redskabet med et af de gamle lokomotiver i januar 1987.

lev. Det nye veerksted, der er projekteret til at skulle ligge
omtrent, hvor den nuveerende rundremise ligger, vil f tre
spor, og det vil blive af omtrent samme dimensioner som
det veerkstedsbyggeri, der allerede er udfert ved Hjarring
privatbaner og Lollandsbanen.

Desuden regner banen med at udskifte det eksisteren-
de sikringsanleeg med et nyt DSI sikringsanleeg, type E
80 i &rene 1989-92, og det vil bl.a. betyde, at man kan
indfere linjeblok mellem stationerne uden straekningsiso-
lering, og dermed vil stationerne kunne udstyres med ud-
korselssignaler.

Det rullende materiel, der anvendes i den daglige drift,
bestér af otte Y-tog, diesellokomotiverne M 8 og 9 fra
1953 samt M 10, der indkebtes brugt i Tyskland i 1979.
Y-togene er i 1988 blevet udstyret med klarmeldings-
blink pd vognsiderne, og der er kommet ding-dong-for-
varsling pa hejttalermeddelelserne i togene.
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| drevis har jernbanens la2sere mattet nejes med aviser og ugeblade til daekning af behovet for tegneserier. Nu rades der bod pa dette - med en lille co-
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Ostbanens projekterede vaerksted - facaden mod nord. Zndringer kan dog forekomme.

Pr. 1. december 1987 indfertes totalt rygeforbud i
Ostbanens tog, bl.a. fordi pakrummene nu er indrettet til
ogsa at kunne fungere som togfererkupe. Disse pakrums
fa pladser udgjorde tidligere rygerafsnittet i @stbanens
tog.

Planerne om at anskaffe et sterre diesellokomotiv som
erstatning for de.sma Frichs-lokomotiver er ikke droppet.
Ved @stbanen har man sdledes undersegt mulighederne
for evt. at kebe et brugt lokomotiv i enten Sverige eller
Tyskland. Udbuddet er ikke saerlig stort, ndr man ensker
et lokomotiv med 800-1100 HK som desuden kan kore
med en rimelig streekningshastighed, 60 km/t. Dertil
kommer, at priserne (inkl. reservedele) for et brugt, re-
noveret diesellokomotiv let kan blive ca. to mill. kr. Disse
tilbud fra udlandet skal nu analyseres neje og vurderes i
relation til en evt. anskaffelse af et brugt Mx-lokomotiv
fra DSB, og sa far vi at se, om @stbanen i denne omgang
far held til at udskifte M 8 og M 9.

@stbanen har solgt personvognene @SJS B 52 og 53.
Ferstneevnte er i maj 1988 solgt tilbage til DSB, hvor

Tegning: @stbanen

DSB museumstog har faet radighed over vognen, mens B
53 allerede i efterdret 1987 overgik til @stsjeellandske
Jernbaneklub, der nu restaurerer vognen samtidig med,
at den benyttes i diverse tog.

| juni 1988 er de to gamle DSB Th-vogne solgt til Fore-
ningen Dalmose-Skaelsker Banen, og de blev den 3. juni
afleveret i Kege.

De privatejede tankvogne DSB 20-86-070-1 801-5 og
804-3, der benyttes af Texaco til levering af dieselolie til
@stbanen, vil blive overfert til @stbanen som privatejede
vogne under denne. De vil herefter blive vedligeholdt af
@stbanen, og fremover kun anvendt mellem Kege havn
og ISJS.

Den 15. april 1988 braendte varehuset i Karise som fal-
ge af berns letsindige omgang med &ben ild.

Der er i februar 1988 anskaffet to nye 10,24 m busser
fra Leyland, DAB, der desuden har leveret yderligere en
12 m bus i august 1988.

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum

Veteranbanerne |

Limfjordsbanen dﬂ e

Saesonen 1988 gav nogenlunde samme omsaetning i
plantogene som saesonen 1987. Vore kaffesaelgende ko-
ner bidrager igen med en vaesentlig del af vort overskud.

Seertog har der ogsé veeret en del af bidde pa fremmede
spor og pd hjemmebane, fordelt nogenlunde ligeligt mel-

poserer klubbens kommende trumfkort, D 825 uden tender. Foto i okto-
ber 1987 af Martin Jacobsen.
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lem damp og skinnebustog. Materiellet har kert uden
neevnevaerdige problemer, men lidt er der jo altid.

Spritvogn

Apropos materiel, vognparken er blevet foraget med en
ny vogn. Vognen, DDSF tankvogn nr. 700 1617-0, har vi
faet foraeret. Der er dog knyttet felgende bemaerkninger
til gaven i et felgebrev - citat: idet vi regner med, at klub-
ben vil serge for, at tankvognens udseende fremover vil
blive holdt i samme heje standard, som karakteriserer de
produkter, den tidligere har transporteret! - citat slut. En
stor tak til Littger og Mygind hos DDSF for deres ind-
sats.

Inden vi bliver overrendt af leesere af dette blad, mé jeg
skynde mig at tilfaje, at vognen blev leveret tom. Sprit-
vognen vil indgd i vore plantog fra naeste sason.

TFJ-C8 er stadig under restaurering, der gar fremad,
men der er stadig et stykke vej til malet.

Remisen

Vi har indledt et samarbejde med Aalborg Kommunes be-
skeeftigelsessekretariat, »Job Aalborg«, om restaurering
af remisen. Vi har selv udskiftet en del darligt traeveerk i
taget samt lagt nyt tagpap pa over de udskiftede partier.
Herefter har folk fra » Job Aalborg« smurt binder og tjsere
pa taget samt udlagt skiftersten for at mindske solens
nedbrydning af taget. Vi har fet udskiftet darlige partier
af tagrenderne, og derefter har » Job Aalborg« begyndt
en tiltreengt renovering af alt murvaerk i remisen. Vi ser
frem til den dag, hvor vi star med en friskrenoveret remi-
se, og vi haber, at kronen pa varket kan blive en yderst



tiltreengt fornyelse af vore porte. For at slutte remise-
snakken af med maner ma jeg hellere fortaelle, at vi lar-
dag den 22. oktober modtog og afleessede en 20 m dre-
jeskive. Drejeskiven stammer fra Hobro.

Tilbage er kun at fortzlle, at vi som ssedvanligt (efter-
hdnden) sluttede seesonen af med det store kolde bord,
med sma lune retter og levende musik, til langt over mid-

nat i weekenden 29.-30. oktober.
Ove Thomsen

Museumsbanen EH; M

Museumsbanens afslutningstur for sassonen gik til
Eskildstrup den 10. september. Med gaven fra Lollands-
banen - M 9 - gik turen planmaessigt indtil kort fer Nyke-
bing, hvor oliepumpen sagde stop. Med assistance fra en
MH’er blev Eskildstrup dog naet, og her blev Museums-
banens nyeste klenodie repareret, s& hjemturen kunne
foregé for egen kraft. Foto i Eskildstrup af John Hansen.

Helsinger Jernbaneklub

Klubben har haft en fin seeson med planmeaessig afvikling
af sommertogene pd Hornbaekbanen og med mange seer-
tog, hvor der til de store tog har vaeret treekkraftsamar-
bejde med D-maskinegruppen og DSB museumstog.
Netop treekkraften er et problem for HGjK netop nu. Nr.
7 har fortsat problemer med de hjullejer, som gav genvor-
digheder ved Odensearrangementet, og nr. 14 har gen-
nem lsengere tid vaeret »ej driftklar«. Nu er kedlen dog
vendt hovedrepareret hjem fra Aalborg Boilers, og vi er

Helsinger Jernbaneklubs kommende straekningslokomotiv S 1280 er her
fanget i remisens dunkle skaer pa Lerseen den 30. oktober 1988 af Jan
Forslund. Et af klubbens yngste medlemmer har lavet lidt
nonskegraffiti«.

vist mange, der spaendt venter p4 om »operationen lyk-
kedes«. Genvordighederne med de sma maskiner har in-
tensiveret anstrengelserne for at fa de to store maskiner
driftklare. K 582 kan dog tidligst ventes pé sporet i
1990, og det nyerhvervede svenske damplokomotiv S
1280 ma vente yderligere nogle ar. Pladearbejdet pa
sidstnaevnte lokomotiv laves som et arbejdsleshedspro-
jekt.

Pa vognsiden er klubben géet i krig med restaureringen
af en ganske unik statsbanevogn - eneste tilbageveaeren-
de. Det drejer sig om specialvogn 272 - tidligere Be
10404 (ogsa litreret Cv). Vognen fra 1921 vil blive fort
tilbage til datidens standard - to 2. klasses og tre 3. klas-
ses kupeer med toilet.

Foreningen Dalmose Skaelskor Banen

Klubben har indset nedvendigheden af at reducere vogn-
parken. De lange triangelvogne fra Lemvigbanen M 4-6
er nu lejet til Syd Fyenske Veteranjernbane (SFvJ}, men
henstar dog stadig i Skeelsker. Ligeledes seges afhaendet
de store norske personvogne.

Til brug for baneafdelingen er @stbanens to »under-
vandsbade« ex DSB Th 9015 og 9102 erhvervet.

| ovrigt er seesonen géet planmaessigt og tilfredsstillen-
de, og ekonomien i klubben har udviklet sig i positiv ret-
ning. Saertogene, som er den starste indtaegtskilde, har
kort fint i 1988.

Kolding Lokomotivkiub (KLK)

Klubben har haft en fin seeson med plantogene mellem
Vejle og Jelling, medens efterarsturene pa Haderslevba-
nen matte aflyses pa grund af darlige passagertal. Noget
tyder altsa pa, at veteranbanestatus pd omtalte bane har
lidt et grundskud. Derimod gér det fint pd Odderbanen,
hvor KLK ogséd har involveret sig i veteranbanedrift. Fra
»Berggreens Privatbanemuseum« er der jo, som tidligere
naevnt, kommet en del historisk og velbevaret materiel
for dagen, og damplokomotivet SB 1 har veeret pd HHJs
vaerksted i Odder for en naermere undersagelse. En repa-
ration af omtalte lokomotiv paregnes igangsat.

Post- og rejsegodsvognen HTJ D 44 er solgt til den nye
forening Syd Fyenske Veteranjernbane.

Veteranbanerne redigeres af Jan Forslund

Boganmeldelser

Peer Thomassen: Forsvundne stationer

Forlaget banebager 1988. Pris 149,- kr. kan kebes
gennem Salgsafdelingen.

En kiar fornemmelse af, at jernbanen af i dag ikke er,
hvad den har veeret, far man ved gennemlaesning af Peer
Thomassens sidste veerk. Jernbaner af i dag skal heller
ikke veere som for, men det er alligevel beskeemmende at
se, hvor mange miljger der er gaet tabt som falge af ned-
leeggelser, moderniseringer eller nybygninger.
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Billedvalget er meget alsidigt. Ganske vist er enkelte
billeder fra 1970’erne, men samlet er der alligevel tale
om et nostalgitrip med mange billeder fra perioden om-
kring arhundredskiftet, samt mange fra 1950'erne og
1960’erne. Pa trods af at billederne i stor udstraekning vi-
ser forskellige stationer, far man en god fornemmelse af
stationens udvikling gennem tiden. Hvert billede er tilfe-
jet en god, kort og informativ tekst om stationens livslab -
fra opferelse og indvielse til nedrivning og eventuel ned-
lzeggelse.

Bogen behandler ca. 200 stationsbygninger landet o-
ver, af de mere end 300, der i dag er forsvundet. Det er
tanken at udsende et bind 2 med de resterende - hvor det
blot er at habe, at leeserne ikke som sa ofte fer skal vente
i &revis pa fortseettelsen!

Bogen kan afgjort anbefales, og husk at dit keb er med

til at danne skonomisk basis for udgivelse af bind 2!
Mogens Duus

Rolf Lottgers: Die Triecbwagen der Deutschen
Werke Kiel, Uhle & Kleimann.

248 sider 21 x 23 cm, 220 fotos (4 fotos + omslag) i
farve). Pris 48 DM.

Denne bog minder mig om den gamle vits: til en inter-
national konference om elefanter skulle hver nation mede
med en bog. Franskmandene kom med en mindre bog
»Elefanter tilberedt p4 100 mader«, russerne med »Le-
nin-citater om elefanter«, danskerne med en lille tynd
bog »Elefanternes sexliv« o.s.v. Og tyskerne med en
murbrok af en bog med titlen » Alt om elefanter«.

Og her er sa bogen »Alt om Kielervognene... «

Dr. Lottgers beklagede for en del ar siden i en anmel-
delse, at der i Forbundsrepublikken kom meget lidt litte-
ratur om motorvogne, »fordi de beklageligvis ikke ud-
sendte damp«. Lige siden har han selv radet bod derpa
med talrige beger om motormateriel - senest veerket om
Kielervognene. Med denne bog bliver en af pionererne
blandt de tyske motorvognsproducenter beskrevet i alle
detaljer. En pioner, der dels var dristigt ukonventionel i si-
ne tekniske lasninger, og dels var forud for sin tid med
bl.a. samlebandsproduktion. Over 200 motorvogne og
talrige maskinanlaeg blev det til i arene 1921-1939, hvor-
af ikke sa fa gik tit de to hovedaftagere - Holland og Dan-
mark.

| forhold til Motor Materiel 2 er der om de danske Kie-
lervogne, som fér tildelt 13 sider i bogen, ikke meget nyt
at hente, men de indsaettes her i en sterre industrihisto-
risk sammenhaeng. lllustrationerne er valgt og gengivet
med omhu og litteraturhenvisningerne forbilledlige. Bo-
gen er absolut anbefalelsesveerdig for alle, som vil fordy-

be sig i jernbanemotorvognenes barndom.
John Poulsen

Laeserne skriver

At artikler i »jernbanen« star for de pagaeldende forfat-
teres holdning og ikke nedvendigvis for foreningens, er
vel almindelig kendt, ligesd at bladets leder udtrykker
foreningens generelle holdning! Det kan sa diskuteres,
om foreningen overhovedet skal beskaeftige sig med tra-
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fikpolitik i almindelighed. Er det tilfeeldet, er det i hvert
fald s péa tide, at man kommer op af den »nostalgiske
suppeterrin« og skuer noget mere positivt og sagligt ud i
fremtiden, og ikke henfalder til samme flzeberi om jernba-
nens fremtid i Danmark (kontra i andre lande) som visse
leeserbreve i den sidste tid har givet udtryk for. Det star
knapt sa slgjt til, som mange gerne vil have det til at gore,
indenfor de sidste 10-15 ar er der da sket mange forbed-
ringer og udvidelser. Husk dog f.eks. indferelsen af IC-
trafikken og regionaltrafikken bade i est og vest med
hyppige afgange; der er ikke mange andre lande af Dan-
marks struktur, der kan opvise naermest mindst timedrift.
Tvaertimod er der mange kedelige nedadtreekkende ten-
denser i vore nabolande (Norge, Sverige og V. Tyskland),
hvor nedskaeringer og nedlzeggelser er i fuld gang. Og der
fortseettes stadig fremad herhjemme med f.eks. etable-
ring af el-drift, IC/3, udvidelse af S-banen og fortsat udvi-
delse af kombi-trafik med bl.a. veksellad, hvor DSB er en
af de baner i Europa, der er bedst med.

Og mulighederne i fremtiden er legio - ikke mindst néar
den faste forbindelse ved Storebaelt er en realitet, og det
uanset om der kommer en vejforbindelse eller ikke, og
der skal selvfalgelig veere valgfrihed. Det er i den forbin-
delse latterligt at forestille sig, at fordi der pludselig er en
vejbro ogsa, vil alle kun kere i bil. Alti alt er det jo ikke et
spargsmal om enten/eller, men i hej grad om bade/og - og
hver ting til sin tid og sit formal.

Hvis foreningen endelig og absolut vil beskaeftige sig
med trafikpolitik, var det maske en ide, at man studerede
(og kommenterede!) f.eks. DSBs Plan 2000 - og ikke kun
»farvede « rapporter a la RUCs eller mere eller mindre fe-
lelsesladede avisartikler om en eller anden tilfseldig stak-
kels lystfiskerforenings traengsler med torskefiskeriet
o.s.v. Det eneste virkelig beklagelige i denne forbindelse
er den mangel pé fasthed i Folketinget, som er kommet til
udtryk i den senere tid. Hele dette projekt er s vigtigt for
landet - og det evrige Europa. Prav ogsa at se projektet
som den erhvervsinvestering, det vitterligt ogséa er - har
vi set samme benspaend m.v. i forbindelse med SASs keb
af nye fly for et tilsvarende belgb?

Hold ogsa op med flaeberiet i forbindelse med ScanLink
- snsker man virkelig Danmark (og Norden) placeret i en
sidegade i stedet for pa et hovedstreg? Det ma efterhan-
den veere sivet ind, at ScanLink ogséa er en jernbanefor-
bindelse med hajklassegodstog mellem Norden og det
ovrige Europa. Det er sa vigtigt, at der er et brugbart al-
ternativ parat, nar det bl.a. af miljegrunde i videste om-
fang bliver ngdvendigt at overfare trafikken fra landevej
til jernbane pa de lange afstande. Det er beskeemmende,
at foreningen tilsyneladende er hoppet pa den samme
vogn, som med jeevne mellemrum dukker op i forbindelse
med DanLink, og stadig ikke kan se det positive i den for-
bindelse. Og Danmark kan nu nok ogsd bruge nogle tran-
sitindteegter til den slunkne valutakasse.

- Tak for indleegget og tak for de i stort overtal modtagne posi-
tive reaktioner om » Storebaeltsforbindelsen .
Lederen i »jernbanen« bliver kun uhyre sjaeldent forelagt og
godkendt af DJKs bestyrelse og kan derfor ikke siges at vise
foreningens generelle holdning.

red.



Fotokonkurrence 1989

S& er det med at fa gjort kameraerne startklare, for fra i dag er »jernbanens«, forhabentlig arligt tilbagevenden-

de, fotokonkurrence begyndt, startskuddet er faldet. | nr. 6/1989 vil de tre bedste billeder fra hver kategori

blive offentliggjort, og en egentlig preemiering vil finde sted. Vi kan godt love andet end bogpraemier, hvis vi far
mange bidrag. Preemielisten offentliggeres i naeste nummer.

Men nu til det vigtigste - de kategorier - eller emner og temaer, om man vil - hvorunder billederne skal indsendes
og bliver bedemt efter. De tre kategorier er:

»nDet daglige slid« « »Privatbanen« « »Broer og tog«

Inden for hver kategori kan hver deltager hejst indsende to bidrag. Husk pa bagsiden af alle indsendte fotos at

anfare navn, optagelsessted, tidspunkt samt kategori. Kun billeder fra perioden 15. dec. 88-1. nov. 89 kom-

mer i betragtning. Sidste frist for indsendte bidrag er 1. november 1989, men dommerkomiteen ser meget ger-
ne, at | indsender bidrag fortlebende, sé vi i »jernbanen« kan vise tilsendte fotos i lebet af 1989.

Billeder sendes til: »jernbanen«, Vasevej 19 A, 2840 Holte - mrk.: Fotokonkurrence
God fototur: Hans Henrik Frost - Jan Forslund - Alf Blume

Foreningsnyt

Ordineer generalforsamling

Sendag den 12. marts 1989 kl. 10.00 afholdes ordineer
generalforsamling i Englesalen, Niels Steensens Gymna-
sium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn @.

Dagsorden

1. Valg af dirigent

2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlgbne
ar og oplysning om planerne for det kommende &r

3. Godkendelse af det reviderede regnskab, der skal
vaere medlemmerne i heende senest 7 dage fer gene-
ralforsamlingen

4. Fastsaettelse af kontingent og evt. optagelsesgebyr
for 1990

5.a Valg af medlemmer til bestyrelsen. Felgende med-
lemmer fra bestyrelsen er pa valg:
John Armstrong Pedersen
Ole-Chr. M. Plum
Birger Bruun
Der skal i alt veelges tre medlemmer til bestyrelsen
og én suppleant

5.b Valg af revisor og revisorsuppleant
Finn Beyer Poulsen
Mogens Levin

6. Indkomne forslag

7. Eventuelt

(revisor)
(suppleant)

Forslag til optagelse under punkterne 4, 5 a,b og 6 i
dagsordenen skal veere formanden i haende senest seks
uger for generalforsamlingen - d.v.s. 29. januar kl.
10.00.
Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til
generalforsamlingslokalet.
Kobenhavn i december 1988: Birger Bruun, sekretar

Kontingent
Med sidste nummer af »jernbanen« fulgte indbetalings-

kort for kontingentet i 1989. Hvis girokortet manglede,
kan du endnu nd at indbetale pa et almindeligt girokort
{se adresse og kontonummer pa sidste side).

Vi henleder opmaerksomheden pé, at gaver til forenin-
gen er fradragsberettiget - gem blot talonen. DJK frem-
sender kvittering til at vedlaegge selvangivelsen.

Udflugtsafdelingen

Praesentationsturen med IC/3-toget lader fortsat vente
pa sig. Vi havde habet, at der ville veere et kereklart og af-
leveret IC/3-togseet klar til begyndelsen af oktober ma-
ned. Nar dette skrives (1. november) er det endnu ikke
muligt at saette en dato for, hvornar preesentationsturen
kan gennemfeares. Et realistisk gaet er vel nu engang i for-
aret - sa bade lyset og landskabets farver kan reflektere
sig i togets sider. Alle deltagere, der har betalt for turen,
vil mindst tre uger for den endelige dato modtage brev el-
ler telefonopringning med det endelige afgangstidspunkt
fra Kebenhavn H. og turdatoen, samt program for turen.

Der er stadig ledige pladser til turen. Billet bestilles ved
at indbetale kr. 150,- til Udflugtsafdelingens girokonto.
Hvis deltagere er forhindret i at komme med, nar turen
gennemferes, tilbagebetales billetprisen, hvis der er
meldt skriftligt afbud senest fem dage for turen (af hen-
syn til gensalg af pladsen). Se i gvrigt »jernbanen« nr. 3

Kommende udflugter

Udflugtsafdelingen h&ber i nr. 1/1989 at kunne give et
forelebigt turprogram for farste halvar. Der arbejdes med
flere kortere ture, veerkstedsbeseg og en tur (muligvis til
udlandet) i pinsen. Reserver derfor allerede pinsen nu til

en stor DJK-tur!
Jakob Stilling

Udflugter!

Lees lederen pa side 155
og deltag i debatten
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Kommende moader i Kebenhavnsomradet

Onsdag den 18. januar 1989 kl. 1930: Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B. nFremtidens sik-
ringsanlaeg«.

Ingenier Ole Faurhej, DSB, fortzeller om den nyeste ud-
vikling af DSBs sikringsanleeg og om de krav til udbyg-
ning af sikringsanleeggene, som snsket om hgjere hastig-
hed stiller.

Onsdag den 1. februar 1989 kl. 19.30: Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B. nDSB i dag og ar
2000«.

Generaldirektar Peter Langager, DSB, vil indlede afte-

nens mede om dette tema.
BJ

Meader i Vogn-ex

DJKs hus pa Kalvebod Brygge 40, har abent den
fijerde onsdag i hver maned. De to ferste gange i
det nye ar er der saledes dbent hus:
onsdag den 25. januar 1989 og onsdag den 22.
februar 1989 fra kl. 19.00 til kl. 22.00.

Her er der bibliotek med en stor samling af jernba-
nelitteratur til at studere pa stedet (hjemian er des-
veerre ikke muligt). Tidsskrifter fra ind- og udland
er fremlagt. Salgsafdelingen har dbent for salg af
bager m.m. @I, vand og kaffe kan kebes.

Vogn-ex, stedet hvor jernbaneinteresserede me-
des. Kun 10 minutters gang fra Dybbelsbro S-
station - og Hovedbanegérden!

Nyt fra lokalafdelingerne

Fynsk afdeling

Onsdag den 25. januar 1989 kl. 19.30: Ordinaer general-
forsamling i DSBs medelokaler, @stre Stationsvej 43,
Odense. Gyldigt mediemsbevis skal vises pd forlangen-

de.
Niels A. Nielsen

Lolland Falster afdeling

Den 12. oktober afholdt lokalafdelingen generalforsam-
ling i Nykebing F. Der skete ingen sindsoprivende ting.
Bestyrelsen blev genvalgt, og det vil sige: Ole Jensen
(formand), Per Topp Nielsen (naestformand) og Johan
Jargensen (kasserer).

Fast mededag er den anden onsdag i hver méned, og
stedet er mpdelokalet pd Nykebing F station. Andres der
i dette, bliver meddelelse udsendt til medlemmerne.

Kontingent til lokalafdelingen for denne saeson er 20
kr. Belabet bedes betalt inden 31. december 1988 pa gi-
rokontor nr. 6 59 11 67, DJK, afdeling p& Lolland Fal-
ster, Kanalvej 6, 4891 Toreby L.

Kommende meader:
Onsdag den 11. januar 1989 kl. 19.15 meade i Nykebing
F.

Onsdag den 8. februar 1989 kl. 19.15 i Nykebing F. Mo-
delbaneaften. Tag med, hvad du selv har bygget eller
ombygget, sa andre kan se det. Vi serger for spor i HO at
kere pa. Per medbringer modelbanefilm.

Onsdag den 8. marts 1989 kl. 19.15 mede i Nyksbing F.
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Onsdag den 12. april 1989 kl. 19.15 mede i Nykeabing F.

For alle meder gaelder, at venner og veninder er velkom-
ne, og der vil altid kunne kebes ol, vand, kaffe og oste-

mad.
Ole Jensen

Salgsafdelingen
Nyheder

Pé sporet af 1988, arbog om Danmarks jernbaner redige-
ret af Mogens Duus og Jan Forslund. | slutningen af no-
vember maned udsendte forlaget banebeger 2. drgang af
denne aktuelle drbog, hvis 1987-udgave blev vel modta-
get blandt jernbaneentusiasterne. Pa 48 sider og med ca.
120 ill. skildres store og sma jernbanebegivenheder i pe-
rioden 1. oktober 1987-30. september 1988. Alt sam-
men skildres gennem en raekke fotos fra en lang raekke
kendte og ukendte fotografer og udferlige billedtekster.
Pris: 99,00 kr.

Dansk Model-jernbanehobby for alle. »Lokomotivet« har
i anledning af fem ars fadselsdag udgivet dette haefte pa
116 sider i format Ab5. Haeftet er fyldt med tegninger og
fotos af rullende materiel fra DSB og privatbanerne sup-
pleret med jernbanehistorie og modelbyggebeskrivelser.
Bogen, der er trykt i begreenset oplag, koster 125,00 kr.
(inkl. forsendelse).

Der er udsendt et helt nyt salgskatalog fra Salgsafdelin-
gen med omtale af hele vort varesortiment. Kataloget vil
blive medsendt alle bestillinger, men det kan ogséa erhver-
ves ved indsendelse af 4,00 kr. i frimaerker til Salgs-
afdelingen.

Aldre argange af tidsskriftet »jernbanen«

Er du leeser af »jernbanen«, og har du opdaget, at meget
af bladets indhold ogs& har interesse mere end en gang?
Er du tilmed forst blevet medlem af DJK i de seneste ar,
sa kunne det maske vaere rart at erhverve nogle af de
ldre &rgange af tidsskriftet? Salgsafdelingen kan p.t.
tilbyde folgende &rgange af »jernbanen«:

14.argang, 1974. .. .. kr. 30,00
15. &rgang, 1975. . . .. kr. 30,00
16. argang, 1976. .. .. kr. 25,00
17. argang, 1977 . . ... kr. 25,00
18.argang, 1978. .. .. kr. 25,00
19. argang, 1979. . . .. kr. 25,00
20. drgang, 1980. . . .. kr. 35,00
21. argang, 1981. .. .. kr. 35,00
22.argang, 1982. .. .. kr. 40,00
23. argang, 1983. . . .. kr. 50,00
24 . argang, 1984 . . . .. kr. 60,00
25.argang, 1985. . ... kr. 75,00
26. argang, 1986. . . .. kr. 75,00
27.argang, 1987. .. .. kr. 80,00

Ved bestilling skal der tilleegges porto, der for en ar-
gang udger 14,00 kr. Ved samtidig bestilling af to eller
flere &rgange er portogebyret hejest 24,00 kr.

Tilbud: Keb »jernbanen«, 14.-24. arg. (1974-1984)
for kun 325,00 kr. (inkl. forsendelse), og spar mere end
60 kr.

Ovennaevnte varer kan bestilles ved indsaettelse af be-
lobet for enskede varer pa postgirokonto 3 17 91 76,
Dansk Jernbane Klub, Salgsafdelingen, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kebenhavn V. Husk at anfere bestillingen pa
talon til modtageren. Ved samtidig bestilling af flere varer

er portogebyret hejest 24,00 kr.
HCH og OCMP



Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 01 93 20 02. Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger
DAN S K j E R N BA N E - K LU B DJKs nordjyske afdeling

Hans Meyer
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 08 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling

Foreningens generelle adresse
Troels Lenchler Poulsen

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet Aparken 2, 1.th., 8300 Odder. TIf. 06 56 03 15
Birger Bruun
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.

TIf. 01 93 20 02 Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. 05 16 78 54

DJKs sydjyske afdeling

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, med prevenummer af DJKs fynske afdeling
tidsskriftet »jernbanen« kan rekvireres hos sekretariatet. Niels Arne Nielsen
@stre Engvej 16, st.th. 5400 Bogense. TIf. 09 81 22 72

Medlemskontingent for aret 1989 el el ngipaitelland nalster

. Ole Jensen
Ordinzere medlemmer ... ................ kr. 190,00 Skovvaenget 4, 4900 Nakskov. TIf. 03 88 00 04 (kI.8-16)
Juniormedlemmer (under 18 3r 1.1.1989) ... .. kr. 115,00 . i
Optagelsesgebyr. . . . . .o kr. 10,00 DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm

»Remisen« @stre Teglvaerksvej, Bloustred, 3450 Allerad
TIf. 02 27 08 18 (onsdag og lerdag).

Indbetaling af kontingent sker til FeREirlEmio < 63 Bl U

Dansk Jernbane-Klub, kassereren Oscar Meyer . o

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V. Holleselund Strandvej 9, 3220 TISVI|de|E]e. TIf. 02 30 82 22
TIf. 01 93 20 02
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens baner og tog

Kassererhvervet i Dansk Jernbane-Klub Infor_matlon, bestilling af sartog samt oplysning om
arbejdshold

Birger Bruun: - ind- og udbetaling
Hans Meyer: - budget- kontrol m.v.

Jargen Andersen (revisor)-Stevring: - regnskaber.

Museumsbanen Maribo-Bandholm

Carsten Buhl
Refshalevej 8, 4930 Maribo. Tif. 03 88 43 54
Information i weekender: 03 88 05 49

Foreningens generalforsamlingsvalgte Mariager-Handest Veteranjernbane

bestyrelsesmedlemmer Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 08 54 18 64
Driftsbestyrer: Flemming Hoj Petersen

Formand: Birger Wilcke Hvidklavervej 10, @ster Terslev, 8983 Gjerlev.

Sundbyvestervej 18, 2300 Kebenhavn S. Tif. 01 59 58 23 TIf. 06 47 63 72

Naestformand: Preben Clausen Limfjordsbanen

Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. 05 86 91 20

) Niels Julsrud
Sekreteer: Birger Bruun Rosenvaenget 2, 9530 Stavring. TIf. 08 37 30 71
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. Ti. 01 22 05 17

Bent Jacobsen

Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf. 02 84 21 07 ACED CEVSI
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. 05 86 91 20
Ole-Christian Munk Plum

Holmevej 8, 4340 Tollese. TIf. 03 48 53 83

Bent Nathansen Foreningens gvrige arbejdssteder
Callunavej 20, 3450 Allered. TIf. 02 27 25 23

John Armstrong Pedersen

D-maskine gruppen

Bramming remise

Silkeborgvej 667, 8220 Brabrand. TIf. 06 26 33 23 Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling)
Oscar Meyer (suppleant) Hong remise, Heng
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 02 30 82 22 Erik Rothmann
Bakken 70, 4370 St. Merlpse. TIf. 03 60 15 57
Roskilde
Forlag og salgsafdeling Mogens Lund Jensen

Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf.
Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen 9 oskide 0240 20 42

c/o H. C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kabenhavn V. Odense, Konservessporet
Postgirokonto 3 17 91 76 Niels Arne Nielsen
Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillered. TIf. 02 26 06 78 Ostre Engvej 16, st.th. 5400 Bogense. TIf. 09 81 22 72
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BP smereolie- en vigtig talje.

BP smereolie a/s, Pravestenen, 2300 Kgbenhavn S. TIf. 01 57 60 00




