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Ensucces, der nok er kommetfor at blive. Sddan kan veterantogskerslen mellem
iszer Norre Nebel og Nymindegab karakteriseres. 3. august var der »premiere«
pé kerslen i det vestjyske, og SB M 2, VNJ C 25 og APB M 1 fik s& sandelig nok
atlave. | lebet af de seks keredage transporterede det lille MHVJ-motortog ikke
mindre end 3618 passagerer. [kke mindst et solidt forarbejde fra de lokale kraef-
ters side, Vestbanen og Blaabjerg Turistkontor, gav et godt grundlag for kerslen.
MHVJ har allerede nu givet tilsagn om, at man er interesseret i at medvirke ved
karsler igen i august 1992 - i op til fire weekender. Toget startede lordag morgen
i Varde Vest, hvor det holdt ugen igennem - og sluttede atter sendag aften pa sta-
tionen der. Her medes veterantoget med et af Vestbanens ordingere tog pé Var-
de Vest st. pa premieredagen, lerdag 3. august. Foto: Mogens Duus.

Forsiden:

Fraensvunden tid- der dog ikke er sa fiern alligevel. Dengang man stadig kunne
opleve brune vogne i ordinsere DSB-tog. Da rejsegodsvogne var noget, der
fandtes i mere end ét eksemplar i DSBs driftsmateriel. Da MY ere trak ordinsere
persontog med dampvarme. Mogens Duus medte en repraesentant for de for-
svindende tog, da han 18, juli 1981 fotograferede dette - i kareplanen betegnet
som P 949 - under indkarsel til Kolding. Foruden MY eren var oprangeringen:
Dh-Bv-Bgh-Bgh-Bgh...
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Pas pa rotterne...

Pas pa rotterne. Remise-rotterne, altsé. De folk, der ikke skammer sig over at
blive indbrudstyve for at f& en souvenir eller en beskeden berigelse pa bekost-
ning af vores faelles kultur-arv. Skilte, hdndtag, askebasgre, modeltog - der er nae-
sten ingen greenser for, hvad de langfingrede far op under neglene.

| den seneste tid er ved fire-fem tilfelde af (indbruds-)tyverier stjélet sager af
interesse for jernbanevenner, og ved pa denne plads at fortaelle lidt om, hvad der
er blevet stjdlet, hdber vi at kunne bidrage til opklaringen. Og til, at tyvekosterne
»braender i haenderne« pa bade tyveknaegte og haelere. Husk pa: Hvis DU ke-
ber en jernbane-historisk genstand, som seelgeren ikke kan gere rede for histori-
en til, bliver du muligvis selv heeler. Lad veere, hvis genstandens historie er dig
ubekendt - eller hvis du f.eks. ikke ma f& kvittering samt navn, adresse og tif. num-
mer pa saelgeren. Dansk lov er indrettet sdledes, at stjélne genstande - lige me-
get hvor mange gange de videresaelges i mellemtiden - stadig tilfalder den be-
stjélne, nar de bliver fundet,

Falgende genstande savnes bl a.:
Stjdlet fra Helsinger Jernbaneklub, Rungsted:
Dome samt skorsten til DSB K 582,

Stjdlet fra Sydfyenske Veteranjernbane, Faborg:

4 stempler: »Pejrup stadion« plus dato og ar, »Nordvestfyenske Jernbane,
maskinafdelingen«, »Baneafdelingen, Ringe« og »Carl Rasmussen, Stationsfor-
stander«. Et saet signalftag (red+gren) m. sammenklappelige messingskafter. To
lampeglas til petroleumslamper (type DSB kupé-/pakvogne). Et rundt stofmaer-
ke for lokopers. (Nyborg). En uniformsjakke. Store og sma uniformsknapper
samt kleebemaerker for slogpersonale«, »Tjenestekupes, »Stillekupe«,

Stjalet fra MHVU ved indbrud i HVJ C
501 samt DSB CXM 4508 i Arhus:
Seks brune DSB-askebasgre fra HVJ
C 501 (nederst pa foto), otte rede
DSB-askebaegre fra DSB CXM 4508
(overst), (Foto: Chr. Hingelberg).

Stdlet ved indbrud til modelbane i
Kobenhavns-omradet;

10 lokomotiver og godt 100 vogne,
skala HO, maerker: Méarklin, Fleisch-
mann, Lima, Jouef. Maerket i bunden
med papirssedler.

Stop remiserotterne! Gor livet sveert
for dem! De er en pestillens for vor
hobby!

Anders Riis
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FREMTIDIGE BYGNINGER

SAS OG KOBENHAVNS LUFTHAVNS FORSLAG TIL

FINGEFI B ~GAMMELZ
S AFGANGSHAL

TOG TIL r

4 MOTORVEJ

i SAS-planen gor det muligt

f "‘STOCKHOLM W” at bytte togterminalen og
OG OS L-O ol forretningscentret uden

) gener, hvis man gnsker den

/ SVER'GE hurtigste forbindelse

/Y e

2R

4 MOTORVEJ OG TOG
TIL KBBENHAVN

mellem tog og fly i
Kebenhavns Lufthavn.

Tog til naboen

Den 23. marts 1991 indgik den svenske og danske regering en aftale
om anleeg af en fast forbindelse over Oresund mellem Malmé og Ko-
benhavn. Den 12. juni bekreeftede den svenske Riksdag aftalen, og
den 14. august vedtog det danske Folketing anloegsloven ved forsla-

gets 3. behandling.

Redigeret af Erik B. Jonsen

- pd basis af DSB/SJ rapporten om Ore-
sundstog og Malmé Stads rapport om
brozonen

| sjernbanenx, nr. 1/88 bragte vi de ferste tra-
fikale visioner om jernbanetrafik mellem
Sjeelland og Skane baseret pd @resunds-
udvalgenes forslag. | det felgende redege-
res for infrastrukturen i den del af den faste
forbindelse, der omfatter den dobbeltspo-
rede jernbane mellem Kobenhavn og
Malmé.

Den samlede lzengde mellem den dan-
ske og den svenske kyst er ca. 17 km. For-
bindelsen fares via en 2000 m lang tunnel
mellem ilandferingen lige nord for Kaben-
havns lufthavn og en kunstig @ mellem
Drogden og Saltholm. Resten af straeknin-
gen til den svenske kyst (Lernacken) bestar
af en broforbindelse, herunder to hejbroer
med forudsatte spaendvidder pa henholds-

vis 330 m og 290 m. Den frie hojde er sterst
over Flinterenden med 50 m.

Den maksimale stigning for jernbanen
bliver 156 o/oo over en straekning af 1 km
pa tunnelrampen og pa ca. 3 km af broen
ved overgangen mellem lavbroen og det
hojste punkt over Flinterenden. Samme
maksimale stigning findes pa Storebaelts-
forbindelsen. Maksimalhastigheden er p&
200 km/h for togseet, 160 km/h for lokomo-
tivtrukne persontog og 120 km/h for gods-
tog.

Nyanlzeg pa den
svenske side

P& den svenske side forudsaetter Ore-
sundsudvalgetsforslag, at jernbanentilslut-
tes Trelleborgbanen ude af niveau. Denne
udbygges pa straekningen til Malmeé C. bl.a.
til dobbeltspor. Det bliver ogsa nedvendigt
at ombygge tilslutningen til Malmé C. og en
del af banegérden.

Der forudsaettes anlagt en ny station - Mal-
md Syd - p& streekningen mellem Trelle-
borgsvagen og broens ilandfering.

Der planlaegges forbedringer af det sven-
ske stambanenet samtidigt med etablerin-
gen af @resundsforbindelsen. | Banverkets
planer for jernbanenettets udbygning i peri-
oden 1991-2000 indgar bl.a.:

- Udbygning af Soédra Stambanan (Malmo-
Stockholm) til hejhastighedsstandard 200
km/h (for snabbtag)

- Udbygning af Vastkustbanan (Malmo-Go-
teborg) til dobbeltspor, herunder entunnel
under Hallandsasen

- Udbygning til dobbeltspor Lund-Kaviin-
ge-Teckomatorp inden 1997

- Etablering af et tredie spor mellem Lund
og Malmé

- Elektrificering af streekningen Malmo-
Ystad

Visse forbedringer af strackningerne Tecko-

matorp-Helsingborg samt Kavlinge-Lom-

ma-Arlov er ogséd planlagt. Udbygning af
kapaciteten mellem Helsingborg og Tecko-
matorp ved at bygge dobbeltspor, alterna-
tivt en ny jernbanestreekning Helsingborg-
Landskrona, forudseettes dog ikke.

Jernbanen gennem Malmé

| efteraret 1990 har Malmé kommune i sam-
arbejde med SJ, Banverket og Malmd Lans
Trafikselskab (MLT) undersegt tre forudsaet-
ningerne for at bygge en ny banelinie mel-
lem Malmé C. og Malmé Syd i en tunnel un-
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der Malmos bymidte. Denne citytunnel skal
i givet fald betjene persontrafikken. Gods-
trafikken forudsaettes at kare via Trelleborg-
banens (Kontinentalbanen) spor. Mélsast-
ningen for citytunnelen er:
- atgive jernbanen bedre adgang il de cen-

trale dele af Malmo
-at forkorte rejsetiderne Malmé-Koben-

havn
- at give bedre plads til godstrafikken pa

Trelleborgbanens spor.
Det undersagte forslag til citytunnelen inde-
holder en dobbeltsporet tunnel, med to ek-
stra spor ved Malmé Allmanna Sjukhus/Pil-
dammsparken, med mulighed for at over-
hale langsomtkarende tog (Station MAS)
Derudover forudseettes to stationer (Kron-
prinsen og Hyllie) pé streekningen mellem
Malmo C. og Malmd Syd. Stationernes per-
ronleengde er 240 m. Banens geometri bli-
ver med én undtagelse 3 dimensioneret til
hastigheder pa 160 km/h

Tunnelen inkl. tre stationer er forelabigt
blevet vurderet til at koste 2,6-30 mia kr.
(1990-priser) afhaengig af den tekniske ud-
forelse | dette overslag indgar ikke moms
eller omkostninger til projektering, admini-
stration, byggeledelse og renter. Driftsom-
kostningerne for hele anlaegget vurderes til
ca. 17 miokr. arligt. Streekning og stationsp-
laceringer fremgar af vedstaende tegning.

Tunnelstraekningen, der bliver ca. 7 km
lang, forleber under Pildammsvagen, Carl
Gustafs vag og i den gamle Falsterbobanes
trace, saledes at nedrivning af huse und-
gas. Det ma antages, at man ved anleegget
benytter sig af »cut and cover-metode«
(@ben grav, der tildeekkes efter tunnelsteb-
ning). Pa Malmo Centralstation vil en del af
spornettet blive lagt ned i »kaelderniveaux,
saledes at stationen fremtidig bliver gen-
nemkorselsstation

lkke alene fjerntrafikken, men ogsé den
regionale trafik, vil blive begunstiget heraf.
Kollektivtrafikken udnyttes darligt i Malmao i
dag, men nu kan en raekke passagerer lok-

Malms Central
B 0"

Hyllie
/\_’}_______.__-—
Malmd Syd
o il

-
—
Petarsborg

Bestdende og projekterede jernbanelinier og stationer omkring Malmo. Bemaerk, at der ogs4 er
projekteret »Pagatage«-stationer pa Trelleborgbanen, der séledes ikke udelukkende skal benyttes
af godstog, at Ystadbanen er sat i forbindelse med »Citytunnelen« og at »Simrishamnbanen« pa-
laenkes reaktiveret til Staffanstorp. Tegning: Malmo stad _

kestil at benytte »Pagatogene«, der kan fort-
seette sydpa til stationerne Kronprinsen, All-
manna Sjukhuset (MAS) og Hyllie og videre
mod Trelleborg eller Ystad

| &r 2010 vurderes det, atmellem 12 0g 16
mio rejsende vil benytte banen igennem
tunnelen, hvoraf ca. 50% vil vaere rejsende
til Danmark. Til sammenligning kan naev-
nes, at der i 1990 var ca. 5 mio rejsende
med Pagatdg-systemet i Malmohus lan,

De okonomiske analyser, som er blevet
udfert, peger péa, at citytunnelen ikke er
samfundsgkonomisk rentabel. Analysen
bygger pa en sammenligning med Ore-
sundsudvalgets alternativ, men underse-
gelsen saetter imidlertid spergsmaltegn
ved, om denne sammenligning er relevant.
Det menes ikke sikkert, at Trelieborgbanen
(med dobbeltspor) gennem Malmo vil have
kapacitet til svel persontrafikken over @re-
sund som den samlede svenske internatio-
nale godstrafik,

Malmé C.

Dresundsudvalget forudseetter, at sporka-
paciteten pa Malmo C. bliver udbygget
Bl.a. ber der udvides med nye spor fra Mal-

Citytunnelen udgar fra Centralstationen og
benytter den nedlagte Falsterbobanes tracé
under Slottsparken (forbi Malmdhus), Carl Gu-
stafs vdg og Pildamsvidgen og slutter ved
vandtarnet i Hyllie. Tegning. Maimo stad.

mo C.tit Lundavéagen, niveaufrie sporkryds-
ninger ved Lundavagen og yderligere spor
langs sporomréderne for ankommende
godstog mm. Desuden krasves udvidelser
for godstrafikken, hvis driften pa Malmo
rangerbanegard skal fortsaette

Den igangveerende ombygning af »Re-
secentrum«pa Malmo C. skennes gennem-
fort for 1998, Udformningen, som baseres
pa Qresundsudvalgets alternativ, giver
fremtidig mulighed for en eventuel forbin-
delse til citytunnelen, Yderligere udvidelser
af »Resecentrums, ud over hvad der er for-
udsat i projektet for Malmé Centralstation,
er ikke nedvendig. Planleegningen baserer
sig p& at Malmo C. forbliver hovedstation for
Malmo

Malmé Syd

Malmo Syd beskrives saledes i @resund-
sudvalget forslag: »Rejsende kan her par-
kere bilen eller skifte mellem tog og bus. |
anleegsoverslagene er forudsat en enkel
stationsudformning med perroner, gang-
tunnel og parkeringsplads for ca. 500 bi-
Jer«

| SJ/DSB rapporten forudseettes, at Mal-
mo Syd udformes med god tilgeengelighed
for bilrejsende. Stationen udformes som en
»Park-and-Ride« station, men i avrigt noget
mere beskeden end Malmo C

Malmo Syd placeres vest for den planlag-
te tilslutning af citytunnelen, d.v.s. i omradet
syd for Limhamn. Derudover skal stationen
forberedes til citytunnelens tilslutning. Vest
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Perrong

Oresundsbron
=

Kontin

e
banan Nta;_

Projektskitse af sporarrangement pd Malmé Syd station. Bemaerk, at SJ forudseetter, at overgang fra hajrespor- til venstrespordrift sker pé

Malmé Syd. Tegning: Malmé stad.

for stationen anlaegges tre vendespor, der
muligger, at regionaltog vil kunne vende i
forbindelse med citytunnelen. Godstog
skal ogsa have overhalingsmulighed pé sta-
tionen. Desuden skal stationen muligvis di-
mensioneres under hensyn til, at lokomotiv-
skifte kan blive aktuelt her.

»Riksbangard« og
lufthavnsbaner i Skane

| planlaegningen indgar anlzeg af en »riks-
bangéard« et sted i Skéne, der skal vaere ba-
se for Sveriges og i et vist omfang ogsé for
Norges og Finlands godstrafik til Kontinen-
tet. Pa banegarden, hvor der skal sammen-
saettes direkte tog til en rackke destinationer
i Europa, skal kapaciteten dimentioneres til
ca. 100-150 ankommende og afgdende tog
i dognet.

Placeringen af »Riksbangarden«, der
fuldt udbygget vil vaere omkring 5 km lang
og optage et areal paca. 2,5 kvadratkilome-
ter, har veeret noje vurderet. Tolv steder har
veeret pa tale, men placeringen koncentre-
rer sig nu om tre muligheder: Marieholm
(mellem Teckomatorp og Eslév), Eslév eller
Lackaldnga (mellem Kavlinge og Lund).

Under forudseetning af, at »Skénska
Flygflottilien« i Angelholm nedlaegges, kan
Véastkustbanan fa en estligere liniefering
end i dag og fa forbindelse til lufthavnsom-
radeti det nuveerende militeeromréde (d.v.s.
i lufthavnens vestomréde). Dette indebaze-
rer, at en ny terminalbygning kan opferes p&
flyvepladsens vestside. Omlaegningen,
som kan ske i koordination med udbygnin-
gen af Vastkustbanan til dobbeltspor, mulig-
ger at fere banen uden om den trange pas-
sage ved Skalderviken.

En jernbaneforbindelse til Sturup Iuft-
havn kan tilsluttes jernbanen Malmo-Ystad
pa streekningen mellem Svedala og Bérrin-
ge. Placeringen af et nyt spor ma vurderes
under sezerligt hensyn til miljget ved Borrin-
ge. Jernbanen ligger p& en deemning pa
denne straekning for at kunne passere pé
bro over E 14. En station vil kunne placeres

under terraen nord for den nuveerende ter-
minalbygning, men syd for den nuvaerende
arealreservation for en bygning.

Nyanlaeg i Danmark

Fra Oresundskysten forlgber banen via en
station ved udenrigsterminalen i Kaben-
havns lufthavn til Kebenhavn H. og Gods-
banegard. Derudover anlaegges en direkte
forbindelse - godsshunten - udenom Ke-
benhavns Godsbanegard.

Med de faste forbindelser over Jresund
og Storebeelt skabes en ubrudt sporforbin-
delse fra Sverige til Kontinentet via Dan-
mark. Fra Kebenhavn er der dobbeltspor
(Hoje Taastrup-Roskilde dog 4 spor) til
Vamdrup i Senderjylland via Storebeeltfor-
bindelsen og Fyn. Mellem Vamdrup og den
dansk-tyske greense er der idag enkeltspor.
Udbygning til dobbeltspor vil kunne veere
klar i 1997. Sporforbindelsen udenom Fre-
dericia (SnoghejTaulov) dbnes i 1993. Elek-
trificeringen af streekningen Kebenhavn-
Odense feerdiggeres samtidig med Store-
beeltsforbindelsen i 1994, forleengelsen til
Padborg kan veere klar i 1997.

Kastrup station

Ved Qresundsforbindelsens ilandfaring pa
Amager deles jernbanen i to, sdledes at
godstogene felger motorvejen nord om luft-
havnsomradet péd szerlige godsspor. Nar
godstogene ledes udenom selve station-
somradet sker det bl.a. for at mindske stoj-
generne for de ventende passagerer. For
persontogene fortsaetter sporene i en tun-
nelind under lufthavnsomradet. Der etable-
res en station taet ved terminalbygningerne,
sdledes at gangafstandene bliver meget
korte.

Mellem stationen og ilandferingen astfor
etableres vendespor for regionaltog og
klargeringsfaciliteter for IC/3-togene. De se-
parate godsspor giver mulighed for overha-
ling, hvilket sammen med sporanleegget i
Malmo Syd giver tilfredsstillende forhold for

godstrafikken. Vest for Kastrup station sam-
menfores gods- og persontogsporene, og
banen forleber vestpé parallelt med motor-
vejen, Sammenfletningen af godssporene
sker i begge ender i niveau.

Detailudformningen af stationsanleegget
i Kastrup er for tiden genstand for en neer-
mere undersegelse. Den udformning, der
er beskrevet i anleegslovforslaget er vist i
»jernbanens, nr. 29 - side 52. P& vedstaen-
de tegning ses SAS' forslag

Godsshunten i Kabenhavn

Det danske anleegslovforslag forudseetter,
at der etableres en direkte forbindelse mel-
lem Qresundsbanen og Vestbanen, uden
om Kebenhavn. Godsshunten etableres
dobbeltsporet frem til Vigerslev, hvor den
flettes sammen med den nuveerende ud-
kersel fra Kebenhavns Godsbanegard.

Godsshunten gennem Kongens Engha-
ve giver transitgodstog en tidsgevinst pa
ca. 1/2 time, fordi rebroussementet og loko-
motivskifte pa Kebenhavns Godsbanegard
undgas. Desuden bliver regulariteten bed-
re. En effektiv udnyttelse af godsshunten
kraever investering i tostrems ellokomotiver,
som skal kunne koere sé langti Danmark og
Tyskland, som elnettet tillader (til Padborg
eller helt til Maschen rangerbanegard, syd
for Hamburg).

Andre nye anlzaeg

P4 Kebenhavns Godsbanegard vil der
blive etableret to spor beregnet til godstog
mellem Sverige og Danmark. Den dobbelt-
sporede straekning Kebenhavns Hovedba-
negérd-Vigerslev-Haje Taastrup er den
mest trafikerede jernbanestraekning i Dan-
mark udenfor S-togsnettet. Trafikken pa
denne centrale straekning vil stige i de kom-
mende ar. DSB har pabegyndt planiseg-
ning af en kapacitetsudvidelse pa straeknin-
gen Vigerslev-Hgje Taastrup i form af et ek-
stra spor (5. spor), der kan tages i brug
etapevis.
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Der er planlagt en station i Tarnby for Qre-
sundstogene, med en midtliggende perron
mellem hovedsporene. Planlaegningen af
denne station vil ske i sammenhaeng med
planlaegningen af en stationi den kommen-
de Qrestad, som er taenkt anlagt pa Vesta-
mager, nord og syd for Bella Centret. Ore-
staden skal anvendes til erhvervsbebyggel-
se, kulturformal og boliger. Der er plads til
ca. 60.000 arbejdspladser i drestaden. Sta-
tionen i Drestaden skal bl.a. tiene som skif-
testation til Kebenhavns nye letbanesy-
stem, som er teenkt etableret som en lokal
betjening af Grestaden med forbindelse til
Kebenhavns City.

Nyanlag pa
det tyske jernbanenet

For den nordiske jernbanetrafik er det vig-
tigt, at streekningen Padborg-Hamburg nu
udbygges med elektrificering og udvidelse
af kapaciteten. De europeeiske visioner om
et net af hurtige og effektive togforbindelser
understetter ensket om en sddan udvidelse
og virker samtidigt stimulerende pa de
skandinaviske interesser om at supplere de
faste forbindelser over Storebeelt og Jre-
sund med en fast forbindelse over Femer
Beelt

Den tyske forbundsdags finansudvalg
har bevilget penge til elektrificeringen af
streekningen Hamburg-Padborg, og den
tyske og den danske trafikminister har ind-
ledt forhandlinger om udarbejdelsen af en
dansk-tysk udviklingsplan for jernbanein-
frastrukturen via den dansk-tyske greense,

Spargsmalet om elektrificering af straek-
ningen Padborg-Hamburg havde vaeret
dreftet i flere ar. Omkostningerne, som er
oplyst til 514 mio DM (inkl. materiel) inkl
straskningen  Kiel-Neumunster, fordeles
mellem savel DB som regeringen i Bonn og
delstatsregeringen. Elektrificering mellem
Hamburg og Padborg var en forudsaetning
for, at der pa dansk side elekirificeres mel-
lem Odense og Padborg. Mellem Danmark
og Sverige indsaettes tostrams-lokomotiver,
der ogsa kan kere over landegraensen til
Tyskland

Straekningen Hamburg-Padborg er dob-
beltsporet. Togveegten er maksimalt 1400
tons ogtogleengden 560 m. Denlokale pas-
sagertrafik i Hamburgregionen betyder, at
kapaciteten for yderligere trafik er begraen-
set pd den 10 km lange straekning Elms-
horn-Pinneberg i Hamburgs nordlige ud-
kant,

| @jeblikket finder der i @vrigt en udbyg-
ning sted af et nyt spor over Elben, som
kommer til at betyde en vaesentlig foragelse
af kapaciteten over Elben og som far direkte
tilslutning til den nye kombiterminal i Billwer-
der.

| en feelles rapport i 1988 fastslog DB og
DSB, atinfrastruktureni dagtillader 2,5 mio
tons gennem Slesvig - d.v.s. 1.3 mio, tons
mere end der transporteresidag. Den aktu-
elle kapacitetsreserve er ikke tilstraekkelig til
at kunne klare al den trafik, som i dag kerer
via Redby-Puttgarden. Rapporten foreslog
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derfor, at man udbygger straekningen i Sen-
derjylland med dobbeltspor, og at der an-
lzegges 2 nye spor mellem Elmshorn og
Pinneberg. Nye kareplaner for persontrafik-
ken har forttil, at DSB og DB har pabegyndt
en ny analyse, som feerdiggeres i 1991.

Streekningen Puttgarden-Lubeck er en-
keltsporet og er ikke elektrificeret og har en
ringere geometrisk standard end straeknin-
gen Hamburg-Padborg. Togvaegten er
maksimalt 1100 tons og toglaengden 530 m.
N&r en Femerforbindelse etableres, méa der
péaregnes et omfattende udbygningsbehov
p& denne linie

*

| neeste nummer af »jernbanen« bringes en
redegorelse for de forskellige alternativer i
forbindelse med elektrificeringen. |

Annonce

Forlaget

'HOLSUND|

Tilbyder netop nu

Nye aktuelle jernbanepostkort:
Serie pa 4 stk. kr. 15,-
Tre ens serier a 4 stk. kr. 30,

"P4 sporet af 1991" kr. 94,-
Nu med farvefotos inde i bogen
(efter 1. december kr. 107,-)

"P& sporet af 1990": Udsolgt !
"P& sporet af 80’erne" kr. 135,
Alle besitillinger inklusiv forsendelse

Venilig hilsen
Jan Forsiund & Mogens Duus
Bestilling: Vasevej 19 A, 2840 Holte
eller Uf. 42 42 04 52 ( anfer "Jernbanen")
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Jubilsaum, hvor bade lokomotiv og station er fra 1879/

Om stationsfredninger

Anmeldelse af: Fredningsveerdier i DSB’s stationsanlceg.
Arbejdsrapport fra Miljeministeriet/Planstyrelsen 1990 udarbejdet
af Hanne Raabyemagle og Poul Vitus Nielsen.

Af Svend Hovard

Dette er maske ikke en anmeldelse i egent-
lig forstand, men en raekke tanker som jeg
har faet ved at laese denne rapport. Den er
dateret marts 1990, men jeg horte farst om
dens eksistens, da Politiken bragte en ind-
holdsoversigt anden juledag 1990.

Nu er interessen for stationsarkitektur
méaske ikke den mest fremherskende hos
jernbaneinteresserede, som ogsa Poul
Wind Skadhauge bemaerkede i sin artikel
»Jernbanebygninger« i »Jernbanen« 6/90
(s. 148-52); men det gav da en god litteratur-
oversigt og ideer til videre arbejde. Trods
den mindre interesse synes jeg alligevel, at
man som jernbaneinteresseret skal give sit
besyv med nar de professionelle (her arki-
tekter) taler.

Arbejdsrapporten falder i to dele: En ind-
ledning (s. 2-18) og en gennemgang af de
28 stationsanlaeg, der er fundet bevarings-

veerdige (s. 19-138). Sidstnaevnte er selvfal-
gelig det baerende; typisk viser man et nyt
fotografi og en maengde tegninger, ofte for-
delt sdledes i tid, at man kan felge de for-
skellige sendringer i bygningerne, Der er til
mange gode timers studier, og de supple-
rer den lidt tunge fagsproglige tekst pa bed-
ste made.

Hovedsigtet

Af indledningen (s. 10-18) fremgar det mest
indirekte, hvilke kriterier, der er udvalgt efter.
Da stersteparten optages af et historisk rids
over vekselende stilarter og arkitekter, ma
man formode, at hovedsigtet er et reprae-
sentativt udvalg heraf. Derudover synes
bygningens aktuelle standard at spille en
rolle; man har besigtiget enkelte nedlagte
anleeg, og konkluderer, at »om- og tilbygnin-
ger samt forfald har svaskket fredningsvaer-
dierne.« (s.2)

Dette store forbehold saboterer fra star-

Til et rigtigt stationsmilje herer tog, og det er herligt at opleve det hele g& op i en hajere enhed som her i KLIPPINGE ved @stbanens 100-&rs

ten mélet om at lave et reprassentativt ud-
valg, Desuden har man kun besigtiget
DSB-anlaeg (udover to, begge AHTJ: Aar-
hus Hammelbanegaard og Ormslev). Som
bekendt havde mange privatbaner fine ar-
kitekter, der ofte var »dristigere« end de offi-
cielle DSB-ditto. Gudhjembanens stationer
af Fisker og Refn er godtnok fredet, men ek-
sempler pa andre arkitekters arbejder kun-
ne nok ogsé findes og indstilles til fredning.
| flaeng kunne man neevne Plesner (ROHJ
og SB), Bojsen Meller (LB), Sylvius Knutzen
(HP) og sikkert mange andre, Og for os, der
dyrker den eedle sport at finde rester efter
nedlagte baner, er det velkendt, at der fin-
des rigtig mange velholdte stationsbygnin-
ger. Jeg har sveert ved at komme i tanke om
en bane, der ikke kan udvise mindst én vel-
holdt station, maske endog med skiltet
haengende. Og selvom noget er forsvundet
(ifelge Thomassens sken i »Forsvundne sta-
tioner« ca, 300), s er hovedparten tilbage.
Forf, konklusion p& dette omrade synes ef-
ter min mening forhastet.

Med dette forbehold synes udvalget iov-
rigt rimeligt. Stationerne fordeler sig sale-
des pa DSB-arkitekter: Wolf 1, Holsge 7, Ar-
boe 3, Haugsted 1, Wenck 10 og Seest 2,
(Jeg ved godt, de ikke alle tegnede for DSB,
men det er DSBs nul)

Alligevel syntes jeg efter gennemlagsnin-
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gen, at der manglede noget, eller rettere
nogle grupper - pudsigt nok blandt de eeld-
ste og blandt de yngste

Den tidlige sjeellandske type er repreae-
senteret ved Sorg; et indlysende valg. Her
skal jeg kun anholde en bemeerkning (s. 19)
om. at kun Sore og Borup er tilbage af
1856-byggeriet. Faktisk eksisterer Slagel-
ses forste banegard endnu, dog godt gemt
af tilbygninger. Fra 1864 foreslas Frederiks-
berg fredet, ogsa et rigtig godt valg. Ogsé
her har jeg en lille kommentar, da jeg mener
at stationsforstanderboligen (s. 26) ikke er
fra 1864 (forf. saetter dog ogsa spergsmals-
tegn). men er posthuset fra 1876.

Derimod forekommer det mig underligt,
at man ikke har kunnet finde et frednings-
veerdigt eksemplar af de gule langhuse, der
byggedes p& eerne 1865-75 Jeg kunne
foresla eksempler fra Frederikssundbanen
(Mélav, Vekse, Qistykke), Kalundborgba-
nen (Lejre, Markav, Svebolle.. ) eller Sydba-
nen (Haudrup, Tureby, Holme-Olstrup...).
Lollandsbanen falder udenfor rapportens
sigte, men Nr. Alslev er af samme type. Og
hvad med den fynske hovedbane (Lange-
skov). Jeg mener bestemt, man méa kunne
finde en bygning her.

U-danske...?

Veerre bliver det neesten med de tidlige jyd-
ske stationer 1862-66. De afvises med, at
»ingen af de meget u-danske, blokagtige
hovedbygninger er i dag bevaret ved DSB«
(s. 10). For det farste er det noget vrovl at
kalde en type (der fandtes p& Aarhus-Ran-
ders og Langaa-Struer) for »udansk«; s& er
alt stations- og for den sags skyld industri-
byggeri »udansk«, Desuden mener jeg at
Bjerringbros vestlige del er en sadan u-
dansktingest (desuden eksisterer Sparkeer,
nu frasolgt). Forf. burde méske besigtige
Bjerringbro, helst uden at f& destruktive ide-
er mod den udanske kasse af skrot-Orlalige
overfor. Jeg vil gerne indstille Bjerringbro til
bevarelse - det er den sidste, og den er ka-
rakteristisk!

Vender vi 0s til naeste periode, s& er Hol-
see godt og repraesentativt udvalgt. At man
har valgt to neesten identiske kabstadsstati-
oner (Varde og Ringkabing) synes lidt ge-
nerest, men jo flere, jo bedre. Og far Ribe
nogle paene vinduer i underetagen, er det
herligt. Det er ogsé godt, at Skerping er
med; denertypisk, ogtrods mange ombyg-
ninger et hele. Jeg savner egentlig kun
Svendborg, som mange finder er et af hans
bedste arbejder.

Ogséa Arboe er repreesentativt til stede,
badei store og sma arbejder. Her kunne jeg
godtteenke mig en af de 5 ombyggede stati-
oner pa den ostjydske leengdebane (se
Jernbanen 4/1976), feks. Hovedgard (nu
noget ombygget) eller Lesning (hvis den
st&r endnu, sidste ar sa den ret haerget ud).

Godt set i Fruens Boge

Fort, er faldet over Fruens Boge af Haug-
sted, hvilket er godt set. Denne syntetiske

L= -

“RJERRINGBRO.

ge til en »tilbagefaring«!

Jeg foresldr bestemt, at det»udanske« blokhus i BJERRINGBRO bevares! Sammen-
lignes postkortet c. 1905 med billedet nederst (okt. 1983) ses, at delen neermest pa
billedet nederst er identisk med den gamle bygning. Bl.a. genkendes de tre taetstille-
de vinduer, hvilket ogsa kunne ses i Brabrand, Hinnerup, Radksersbro og Vinderup
(alle forsvundne). Mens skifertaget nok er til at leve med, kunne vinduerne nok treen-

bindingsveerksbygningstype blev senere
dyrket af Wenck, sa her er Haugsted pionér.
DSB er imod fredning - maske vil man efter
betjeningens opher for nylig hellere se en
bulldozer her? Man kan hvertfald ikke be-
skylde forf. for at vaere i lommen pa DSB,
der heller ikke vil have Aalborg fredet,
Endelig er der Wenck, som med sin enor-
me produktivitet er virkelig sveer at dackke.
Enkelte af hans bygninger er allerede fre-
det. Jeg savne en af hans tidlige bygninger
i gruppen, men mon ikke @stbanen vil pas-
se godt pa sine? Der er tilsyneladende usik-
kerhed om han tegnede til de kortlivede

privatbaner Silkeborg-Herning og Dijurs-
landsbanerne, men uanset dette synes jeg,
mindst en af dem burde fredes (lkast, Ko-
lind...). Endelig ma& man habe, at landets
privatbaner vil passe pa deres sma Wenck-
stationer, for man har nejedes med Herfol-
ge som repraesentant for denne talrige
gruppe. Det er ellers rigtig smart at veelge
netop den, da man dermed deekker en ge-
ografisk meget spredt gruppe (Herfglge,
Klarskov, Lille Skensved og Vippered pé
Sjeelland, Andst, Doense, Stevnstrup og
Volkmelle i Jylland) Men den tveerstillede ty-
pe med det store udkraengende tag ma
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deekkes af privatbanerne (HTJ, OHJ og
Vestbanen).

Af Wencks senere arbejder har man valgt
Vejen - men hvorfor ikke tage Thyregod
med, som daekker den sene Wenck bedre,
f.eks. Bramming-Brande? Dermed har man
ogsé en repraesentant for den halvvalmede
type med det hvide gaviband, som Plesner
lavede for Wenck,

Hvornar var det nu det var?

Efter Wenck-seraen daekker fredningerne
kun to stationer: Ordrup i neo-klassik af Se-
est og Norrebro, der fejlagtigt angives at
vaere fra 1934, For det farste er den fra 1930
(at leese i Thomassens bog om Narrebros
stationer), og maske er den ikke af Seest,
men af Appel (Mads Osterbye: Danske
Jernbaners Byggeri s. 29). Arkitekter lasser
tilsyneladende ikke jernbanebeger.

Nu er fredning vel neeppe aktuelt for yng-
re bygninger, men man ber nok allerede nu
kigge fremad, fordi de nyere stationer er
langt mere fatallige end byggeriet fra jern-
banens glansperiode. Selvom det kan veere
sveert at sige noget paent om stationskas-
sernefrafersti60’erne, sa er der paene nye-
re ting, feks. Vamdrup,

Mens forfatterne har implicit historisk-ar-
kitektonisk kriterium for udveelgelsen kunne
man ogsa se p&, om udvaelgelsen daskker
andre kriterier.

Geografisk ser det rimeligt ud: Der er 11
fra Sjeelland, 4 fra Fyn og 12 fra Jylland.
Dog ingen fra Senderjylland, men Brede-
bro, Grasten o. lign er méske for »udanske«?

Starrelsen af bygningerne viser en mere

Havdrup Station

skaev repraesentation. 7 er »smae«, 3 »mel-
lemstore« (Tommerup, Lunderskov og Vej-
en) mens hele 17 er »store« eller ret speciel-
le (kystbanestationer). | min gennemgang
af det historiske var det ogsa sma stationsty-
per, jeg manglede. Det er klart, at set ud fra
en arkitektonisk vurdering er de store kob-
stadsstationeriangt at foretraekke, hvor man
har ofret mere pa gennemarbejdning helt
ned i detaljerne. Men selvom forf, skal have
ros for at have husket ogsé de sma, sé sy-
nes jeg stadig, der mangler nogle vaesentli-
ge typer.
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Skal man vaelge et sjeellandsk lang-
hus. er HAVDRUP méske ikke det
mest indlysende valg, men det viser,
at DSB godt kan passe pa sine statio-
ner uden fredning. Det udkraengede
tag er stadig et vaesentligt element
trods karnappen til sikringsanizeg-
get (c. 1935).

Og den nyeste tilbygning fra 1982/83
i forgrunden er nydelig i stilen!
Postkort c. 1910, foto april 1983,
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Stationen | BILLUM

BILLUM pa Vestbanen blev hardt
modernisereti 1970 erne. Den er teg-
net af Wenck i 1903, og som type er
den talrig, sd det er ikke noget unikt
stykke arkitektur, man har mishand-
let. Ellers er det hardt nok: Valmtaget
er pludselig saddellag i eternit og
karnapperne er erstattet af to oven-
lysruder. Thermoruderne fuldender
vaerket.

(Postkort ca. 1905 og foto 1980)

Det kan synes underligt at bringe to sa ens billeder af SKROBEL EV pa Langelandsbanen - men der er faktisk ca. 75 drimellem dem!
(Postkort c. 1910 og foto 1985), Her har tiden staet stille og der er ihvertfald ikke gdet nogle fredningsveerdier tabt; jeg kan kun se,
at plankevaerket har mistet lidt »pynt«. Bojesen-Mealler lavede ellers nogle sserpreegede stationer med svungne buer, men her og
I Bagenkop er det meget hgje spidse gavie der tegner profilen.
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Blik for miljoet

Forf. har ogsa teenkt pa de evrige typer byg-
ninger og hele miljget. Dels ensker man re-
misen i Viborg fredet, men tillige har man et
godit blik for sidebygningerne p& de valgte
stationer, ikke blot toiletter og varehuse,
men ogsé signalposten pd Frederiksberg
station og signalhytterne i Herfelge, Gulda-
ger og Vejen samt vandtarnene i Skerping
og Lunderskov (sidstnaevnte er iovrigt fra
1916, forf. angiver ikke byggeér). Mange an-
dre ting kunne sikkert neevnes Umiddel-
bart faldt min tanke pé Langeliniebroen ved
den fredningsindstillede Qsterport station
(selvom den vist tilherer havnen).

Men endelig: til et bevaringsvaerdigt jern-
banemiljo herer vel ogsa bevaringsvaerdige
tog! Spergsméalet er, om veteranbanerne ik-
ke kunne komme ind i billedet her. Man ger
det allerede i Bandholm og Vrads og man-
ge andre steder. Men skal der indblandes
mange instanser, gar det tilsyneladende i
koks, som da Nerrebro Avis og Lokalrad i
1979/80 provede at lave en helhedsplan for
Lygten Station (der dengang stod og for-
faldt). Enden p& det blev, at DSB restaurere-
de stationen men fjernede sporene og remi-
sen. Det blev der ikke meget milje ud af. Ma-
ske kan det lykkes i Faborg, Fruens Bege
eller Fredensborg, hvem ved?

Det vil allenfals nok afhaenge af DSBs vel-
vilje og penge, for selvom samarbejdet med
planstyrelsen gar godt, er det ikke mange
ar siden, at akademiradet rasede over den

Om VEJEN hed-
der det i rappor-
ten, at komman-
doposten »har
bevaret sin oprin-
delige indret-
ning, bla, med
et imponerende
apparatur til ma-
nuel betiening af
signaler«. Men
det var altsa slut i
december 1990,
sa man slap for
at hive i de fros-
ne kabler. Ind-
rommet: skal en
station fortsat
bruges, ma den
slags pa mu-
seum.

(Foto 1980).

En stangraekke
er naeeppe arki-
tektur, og falder
uden for begre-
bet fredning. Alli-
gevel var de en
del af miljoet og
som nostalgiker
ma man vel have
lov til at savne
dem.

Foto fra Holme-
Olstrup 1979 -
her forsvanalt
stangreekken |
1964

indvendige renovering af Skodsborg Stati-
oni1987. Det var forhdbentligt en enlig sva-
le. Der vil altid veere et spaendingsfelt mel-
lem bevarelse og fortsat brug, og det er vel
netop det charmerende ved stationerne: at
de kan bruges endnu i en ny tids krav. Der
har jernbanerne en force fremfor sporvog-
nene, der er blevet forvist til den midtsjzel-
landske bane!

Men nogen gange haster det med beva-
relse! Et lille eksempel fra rapporten kan
naevnes: Om kommandoposten i Vejen
hedder det, at den er »et bevaringsveerdigt
element i helheden omkring hovedbygnin-
gen«(s. 128). Ifelge »Jernbanen« 2/91 s. 51
blev den fiernet i december 1990! U

s
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- en personvogn
genopstar

Limfjordsbanen har i juli maned taget en
»Ny<« personvogn i brug. Vognen er litreret
TFJ C8 Vognen er en teaktreesbeklaedt, 2
akslet vogn af den saedvanlige privatbane-
type - og dog. Folk med kendskab til tinge-
ne vil sige, at der vist er noget galt. Der er
noget der sker forkert ud.

Det er ogséa ganske vist, nuvaerende TFJ
C8 er et mix mellem gamle TFJ C8 og DSB
CU, sadan at forsta, at undervognen er CU
og vognkassen er C8. Hvorfor nu det?

TFJ C8 blev bygget af Scandia i Randers
11934, Sestervognen, TFJ C7, er bevaret og
1 drift hos MHVJ, og kerte indtil nedlzeggel-
sen af TFJ i 1969

1 1969 bod landmand Jens Jargensen fra
Amtoft ved Veslos kr. 1.300,- for TFJ C8 og
fik den. Vognen blev loftet af hjulene og ak-
selgaflerne blev breendt vaek, hvorefter den
biev opstillet naer Jens Jorgensens gard,
hvor der er en pragtfuld udsigt ud over Lim-
florden. Meningen var, at han dels ville nyde

TFJ C 8 sin tid som sommerhus. Udsigten anes.... Foto juli 1981: Niels Kristian Overgard.

udsigten, dels ville han teje vognen ud som
sommerhus til DM-staerke tyskere. Saledes
stod vognen i fred og ro indtil sidst i halv-
fierdserne, hvor en flok sejlende miljefor-
keempere fik oje pa den. Enden pé& den hi-
storie blev, at vognkassen blev sat til salg
sommeren 1981 i Thisted Folkeblad.

Etdengang aktivt medlem ved Limfjords-
banen bosiddende i Thisted s& annoncen,
og efter endt kersel den sendag drog to bil-
fulde LFB-ere til Amtoft, hvor det, | ovrigt |
steerk konkurence med det alternative sam-
fund i Frestrup, Thylejren, aftaltes at LFB
kunne erhverve vognkassen for kr. 3.500,-
Handlen blev beseglet med et par hand-
slag, og sa var den potte ude.

Vognkassen og resterne af undervognen
blev sa i sensommeren 1981 fragtet til Aal-
borg. Det skal for @vrigt ogsa med, at ogsa
dengang var DJK og maske isaer LFB et fat-
tigt foretagende, sa vognkasser blev erhver-
vet v.h.a. medlemsaktier, disse aktier er nu
blevet indlost, séledes at LFB ejer vognen
fuldt og helt.

Ved ankomsten til Aalborg viste det sig, at
undervognen ikke var vaerd at bygge videre
péa, hvorfor man s& sig om efter noget an-
det. Hos en ophugger her i det jyske hen-
stod en komplet undervogn fra en ukendt
CU-vogn. Denne undervogn blev erhvervet
for rimelige midler og fragtet til Aalborg. Ef-
ter en grundig opmaling af vognkasse og

Tidr senere... Togferer Jens Reinholdt hilser p& en passager ved en af vognens ferste ture.
Foto pa Aalborg H. 21. juli 1991 af Martin Jakobsen

undervogn blev CU-undervognen afkortet
med to meter. Ligeledes blev der fjernet 2
lag af bladfjedrene og evolutionsfjedrene
blev afmonteret. Sa begyndte det at lige no-
get.

Nogenlunde samtidigt med, at vi dyrke-
de projekt vognkasse, var andre i gang med
et lignende projekt, nemlig »kongevognen
fra Thy«. TFJ C8's oprindelige undervogn
blev brugt til flytningen. Gad vide, om ikke
vognkassen star derpd endnu,

Herefter begyndte det egentlige genop-
bygningsarbejde. P& vognkassen er alt
traevaerk blevet checket, og rddne og andre
beskadigede dele er blevet udskiftet. Alt
synligt treeveerk er blevet skrabet og omla-
keret, gulvet har faet ny linoleum, alle be-
slag, askebaegre, skilte m.v. er blevet ren-
gjort, pudset o.sv. og der er blevet fremstil-
let nye sakse til de beveaegelige vinduer
Sacderne er et kapitel for sig, idet vognkas-
sen var blevet ryddet totalt, da den stod som
sommerhus, sa seeder fra gamle brune S-
tog er blevet tilpasset vognen, hvilket egent-
ligt ser ganske godt ud.

Udvendigt er vognen blevet lakeret med
flere gange kiar skibslak og taget har faet
nyt pap. Undervognen er blevet rustbanket
og malet, dynamoen fra CU-tiden er stadig
brugbar, hvorfor vi har heengt en batterikas-
se under vognen - reguleringsudstyret er
hezengt op i toilettet. M.h.t. bremser er vog-
nen nu kun udstyret som ledningsvogn,
men i lebet af vinteren bliver der pabygget
bremseudstyr. Endnu mangler der ogséa
enkelte andre dele, feks. er der endnu ikke
monteret overgangsklapper. Disse er under
fremstilling, da det viste sig, at vaere umuligt
at lokke et saet ud af de forespurgte afdelin-
ger og baner.

Vognen er, som den fremstar i dag, altsa
etmix mellem en DSB-vogn og en privatba-
nevogn, men nar den er indrangeret blandt
vore andre vogne, skiller den sig ikke vee-
sentligt ud fra dem, hvorfor vi har valgt at
fastholde betegnelsen TFJ C8

Det tog 10 ar at »fremstille« denne vogn.
Dels har vi mattet nyfremstille en hel del ef-
ter model eller tegninger, dels har vi haft an-
dre opgaver ved siden af. Men nu er den
her altsa.

Ove Thomsen
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»Hele holdet«i Lemvig, 18. juli 1991. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Med DSB K 564 i Hovedlandet!

Danmark for fuld damp - og pandekager m/u cigar-aske.

Glimt fra en sommertur

Af Ejner Schmidt

For ferste gang - og med sterste forngjelse -
deltog jeg i den ugelange rejse sammen
med 40 bern og voksne. Den aldste delta-
ger var fhv. lokoferer H. Bech fra Fredericia.
Vilagde ud i Odense og kerte til Fredericia,
men fik ikke megen nattesevn heri dette ak-
tive maskindepot, som Fredericia stadig er.
Naeste dag gik turen videre sydvest over til
Danmarks Chicago, som er Esbjerg. Vihav-
de en lille fest pa stationen pa grund af ud-
naevnelsen af en lokoferer og en fyrbeder,
og det var Keld Haandbsek og Egon

Schmidt. K 564 var terstig, blev vendt, og vi
korte til naeste overnatningsby, Varde, hvor-
fra vitog et smut med Vestbanen til Oksbol
og Nr. Nebel. Vardes vilde natteliv var pa fe-
riel »Ga ikke over sporet - der kommer togle«

Naeste dag fortsatte vi til Skjern, hvor 564
blev vendt, og pressen kom ombord! Vi kar-
te videre til Ringkebing, der er hyggelig
med toppede brosten,

Jeg vil ikke glemme at rose alle dem, der
lavede mad. Vilevede som nogle grever og
baroner!

I de byer, hvor vi »parkerede«, var der fine
muligheder for os jernbanetosser til at f4 va-
sket skidt og meg af os selv. Tak for det.

Med skinnebus til »a hav«

Efter ankomsten til Lemvig og efter den
ssedvanlige gode frokost steg vi op i en
skinnebus med kurs mod Thyboren, Jeg
ndede da at spytte i »ae hav«. Vi havde kaffe
og hjemmebagt kringle med pa turen - en
stor tak til Martha! P4 turen var der fotostop
for alle fototosserne, der ved hjemkomsten
til Lemvig kunne prale af at have veereti Har-
boere fire gange pa grund af deres keren
frem og tilbage med skinnebussen.

Samme dag naede vi en tur med bjerg-
banen ned pa havnen, og sent pé aftenen
bagte Ole Plum pandekager med og uden
aske fra den obligate cigar. Undertegnede
var nger gaet vild i den gamle stad, men
fandt dog trappen med de 174 trin og vel
oppe pustede jeg ligesom K 564.

Inden afgang neeste dag kerte vi selv pa
havnen, og fiskerne kunne have faet roget
deres sild og al!

Med skinnebus til »/E Haw« YLTJ YBM 16
mellem Vrist og Strande, 17. juli 1991
Foto: Dorthe Camilla Munk Plum
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Til venstre gores der klar til cykelturen til Soby, 18. juli. Til hajre de to »nygodkendte«i Esbjerg 15. juli: Preben Clausen (tv) lykensker nybagt
fyrbeder Egon Schmidt (mf) og lokomotivfarer Keld Haandbaek (th). Foto: OCMP

Intet varer evigt, og viforlod denlilie by med
kurs mod Brande Undervejs var der stop
for cykelfolket, der ville se pa brunkul. Nu
skulle der ogsa temmes diverse gylle Der
findes bla, rede og grenne band pa kasket-
terne i dag. Men der er foreslaet brune og-
sa! Da ved al folket, hvad man sa er forfrem-
met til pa Danmarksturen med D-maskine
gruppens tog.

Vi blev parkeret foran det gamle maskin-
depot | Brande, hvor drejeskiven stadig er
intakt, Men himlen abnede for sluserne, og
ikke alle havde en para-himmel med!

Efter en god nattesevnidettidligere store
knudepunkt kertes videre mod Vejle, hvor vi
fik et glimt af litra F og diverse gamle kenne
vogne fra en svunden tid.

Tilbage i Fredericia og med byger fra

oven skulle 564 vendes igen og have vand!
Og vifik haengt lidt mere pé krogen, nemlig
vore pragtfulde gamle to-akslede vogne

Det ringeste depot!

Kursen blev sat mod Fynsiand og Willemo-
es’ by. Det var det ringeste depot pa hele
rejsen. Men bortset fra det trak vi i festtojet,
og der blev budt p& 3 retter mad ved af-
skedsmiddagen, og huspoeten have skre-
vet en sang til aniedningen

Lordag formiddag kertes en tur il
Glamsbjerg udelukkende med traevogne,
og igen var det for »fototosserne«. Jeg nae-
de at forteelle kioskmutter i den lille flaekke,
at viville komme igen den 2. og 3 august! -

et

Pa havnen i Lemvig med K 564, Elo 701 og Cy 4640. 18. juli. Foto: Ole-Chr M. Plum.

Hun skulle have bestilt noget arbejdskraft.
Tilbage i Assens og efter en godt frokost gik
det med begraenset hastighed mod Tom-
merup, og 564 lab om pa rekordtid og vide-
re mod H.C. Andersens fodeby. Her gik en-
hver til sit efter nogle fortrinlige dage i godt
selskab. Toget blev rangeret ud og gjort klar
til kersel for Jernbanemuseet.

Jeg havde lidt problemer med hjemrej-
sen. Der blev byttet slegnehistorier«med fe-
reren, og den ene motor satte ud i MR-to-
get. Ved Pederstrup station gik det helti std,
men lidt forsinket ndede jeg hjem i god be-
hold efter en begivenhedsrig uge, hvor een
dag ikke var som en anden O

Stor tak til alle fra Ejner Schmidt
udi Svendborg
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Jernbanen set i streg (5):

Dobbeltvognen OHJ C204/205

En krydsning mellem to gamle vogne og endnu celdre bogier...

Tegning og tekst:
John Rasmussen

Kolding Sydbaner anskaffede til &bningen i
1911, som den farste bane, to akslede teak-
traesvogne fra Scandia med en fast akselaf-
stand pa 7.22 m. Vognene havde som an-

dre af periodens vogne vinduerne i teak-
treesrammer.

Persontogsleverancen udgjorde tre stk.
sidegangsvogne med 2. og 3. klasse, stor-
rumsvogne med 3. klasse. Alle 3. klasse sid-
depladser var treebaenke - andet ville nok
ogsa blive opfattet som vild luksus!

Storrumsvognene var delt pd midten

med tre fag i hver ende, og den normale
3+2 fordeling pa tveers af vognen, med toi-
lettet placeretiikke-ryger afdelingenistedet
for en fire personers siddegruppe.
Vognene kunne forsynes med elektrisk
lys og dampvarme fralockomotiverne, og var
ellers udrustet med vacuumbremse, - med
nedbremsen placeret pa den ene endeper-

Vamdrup st.

125 ar

Fejres med IC/3-navn, udstilling og modeltog

Ligesom den lille bane mellem Middelfart
og Strib, omtalt andetsteds i bladet, fylder
125 &r 1. november, runder ogsé banen
mellem Fredericia og Vojens samme &re-
mal - samme dag.

Jubilaeet i Senderjylland markerer, at det
danske og det tyske jernbanenet blev for-
bundet - og det jubileeum fejres isaer i den
gamle greensestationsby Vamdrup. Dog
ferst dagen efter, 2. november, nar bade
IC/3-tog (til navngivning), dansk veterantog
(D-maskinegruppen) og sagar et tysk vete-
rantog med landdagsmand Karl Otto Meyer
samt DB 041 271 i spidsen kommer ansti-
gende. Ogsa KLK og F 694 er impliceret i
arrangementet i Vamdrup, hvor de skal kare

»lokaltog« mellem Vamdrup banegard og
industrisporene. DJK-toget og DB-toget
gennemkearer begge den jubilerende straek-
ning.

Endelig er der modeltogs-delen: Dels ud-
stiller Senderjysk Jernbaneklub to anleeg,
dels har man pa Kongeadmuseet i Vamdrup
igennem laengere tid bygget p& en eksakt
model af Vamdrup station, som den s& ud
som graensestation omkring og lige efter ar-
hundredeskiftet. Det er en ganske anseelig
sag pé 12 gange 2,5 meter, og opbygningen
har til nu taget fem ar, ledet af modelbygger
og elektronikmekaniker Anna-Christina von
Bauditz. Anleegget trafikeres af computersty-
rede tog og rangertreek,

Vamdrup station »dengang« Gengivet efter folder
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ron. 11913 fik banen suppleret sine C-vogne
med en yderligere leverance pa tre vogne,
C 57, 0gi 1919 med endnu to vogne, C 8-9,
alle efter samme tegninger.

| forbindelse med ombygningen af C 8til
motorvogn i 1930 moderniseredes C 2, 7
og 9 med leedersaeder, koksfyr og rullelejer.

1948 lukkede Kolding Sydbaner, og ma-
teriellet blev solgt til andre baner. C 1, 5 og
6 blevtil @SJSC 1-3.C20g 3 blevtil HTJ C
24 og 25, og C 7 og 9 blev OHJ C 204 og
205 Ved OHJ/HTJ fik vognene trykluft-
bremser, nye toiletter med vand samt
spejlglasruder uden rammer.

| 1952 blev 204-205 sa ombygget til den

nuvaerende dobbeltvogn med anvendelse
af to fladjernsboggier fra en udrangeret ku-
pévogn fra NFJ, samt en feelles-boggie fra
HHJ. Endeperronerne pa faellesboggierne
blev lukket, og en harmonika blev sat op
mellem de to halvdele. De to yderste ende-
perroner forblev abne

Koksfyr samt bremseudrustning var det
for besveerligt at bygge sammen, sa det for-
blev to separate anlaeg. Vognen fik ogsé in-
stalleret eget lysanlzeg med batteri og dyna-
mo. Ledninger er lette at traekke fra vogn til
vogn, sa her er kun ét feelles anlaeg

Ved denne ombygning fik OHJ en seer-
deles rummelig vogn med 112 siddeplad-

ser, og med en vaesentlig bedre gang i spo-
ret end de oprindelige to-akslede vogne,
selv om de anvendte boggier var eeldre end
vognen! | 1971 blev vognen foreeret til DJK,
der satte denidrifti 1982 med hjemsted ved
arbejdsholdeti Haeng. Hvorfra den har del-
taget i mange kersler, iden man opdagede,
athjulene karte mod vangerne ved pasager
af kurver, sa det gnistede omkring hjulene.
Spillerummet mellem hjul og vanger er ikke
stort nok, og indtil man far det last, star vog-
nen stille i Hang. O

om modelbaneanizegget pa Kongedmuseet, hvor det kan ses dagligt mellem 14 og 16.
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Strib trinbraet pa banens genabningsdag den 15. januar 1944. OMB generatormotorvogn. Postvaesenet er staerkt repraesenteret. Motor-
vognsfareren er H.R. Kjaerbye, som var ansat ved OMB til banen lukkede i 1966. Kjaerbye vil maske huskes af nogle DJK-medlemmer, idet
han var lokomotiviarer pa kiubbens afskedstog pd Kertemindebanen i februar 1966. (Strib lokalhist. arkiv.)

Middelfart-Strib banen 125 ar

- historien om en lille bane med en glorveerdig fortid....

Af Lars Viinholt-Nielsen

Den 1. november 1991 kan Middelfart-Strib
banen fejre sin 125 ars fadselsdag. Samme
dag nar straskningen Fredericia-Vojens li-
geledes de 125 &r. Sidstnagvnte straekning
herer til en af landets vigtigste - skal man tro
de politiske signaler, der er hejst for tiden,
stér den i de kommende ar til elektrificering
og udbygning til dobbeltspor i hele sin
laeengde. Modsat er det géet Stribbanen,
hvis eksistens vel kun er kendt af de feerre-
ste Denne artikel skulle gerne hjaelpe til at
rade bod herpa. Banens forhistorie og dens
»glansperiode« indtil Lillebeeltsbroens ab-
ning i 1935 vil dog kun blive behandlet i
korthed, da man kan leese herom flere an-
dre steder. Til gengaeld vil banens anden
storhedsperiode i arene 1944-1947 blive
omtalt indgaende, da den er et ret enesta-
ende kapital i DSBs historie

| september 1865 &bnede den fynske
hovedbane Nyborg-Odense-Middelfart. Al-
lerede pa dette tidspunkt var det vedtaget,
at skibsforbindelsen over Lillebaelt skulle
ske mellem Strib og Fredericia i stedet for
som oprindeligt forudset mellem Middelfart
og Snoghej. Ved placeringen af Middelfart
station havde man derfor taget hojde for en

uhindret forlzengelse af banen de 4,5 km
indtil Strib. Arbejdet hermed blev pabe-
gyndtisiutningen af 1865, og banen kunne
indvies den 1. november 1866.

Den 19 marts 1872 blev skibsforbindel-
sentil Fredericia aflest af en jernbanefaerge.
Hermed var Fyn bragtiforbindelse med det
europeaeiske jernbanenet. Med indseettelse
af jernbanefeerger pa Storbeelt i 1883, var al-
le danske statsbaner sat i direkte sporfor-
bindelse. Den fynske hovedbane blev der-
for efterhanden en af de staerkest trafikere-
de danske jernbaner.

De oprindelige 34 kg/m jernskinner blevi
1880'erne udvekslet med 32 kg/m stélskin-
ner, der atteri 1906-1908 blev udskiftet med
45 kg/m skinner - til 1938 det tungeste spor
ved DSB. | 1908 blev det vedtaget at om-
bygge Nyborg-Strib banen til dobbeltspor.
Delstraekningen Holmstrup-Strib blev taget
i brug som dobbeltsporet den 1. december
1911. Sporanlseggene pa Strib station blev
lebende udvidet - i 1890 tilkom jernbane-
feergeleje nr. 2 0og i 1899 nr. 3.

Marke skyer treekker op

Toggangen pad banen blev i tidens lgb for-
oget betragteligt. | 1866 karte der tre tog i
hver retning, medens der i begyndelsen af

1930'erne var 12 daglige forbindelser i hver
retning. Hertil kom nogle eksprestog, som
ikke standsede i Middelfart, samt godstoge-
ne Men netop i begyndelsen af 1930’erne
trak der merke skyer op over Stribbanen,
Lillebeeltsbroen, der skulle erstatte jernba-
nefaergen Strib-Fredericia, var ved denne
tid under bygning. | forbindelse med broen
skulle den fynske hovedbanes forlob send-
res, idet den ca. en km fer Middelfart station
skulle drejes mod vest og via godset Hinds-
gavls marker fares pa en ny streekning op il
broen. En ny Middelfart station skulle an-
laegges ca. 1,3 kmfra den gamle Savel den
gamle Middelfart station som Strib station
var paregnet nedlagt for persontrafik, Da
godstrafikken til Strib ikke var helt ubetyde-
lig, blev det dog vedtaget at bygge en for-
bindelsesbane mellem den gamle og den
nye station. En sddan skulle desuden byg-
ges af hensyn til havnebanen og privatba-
nen Odense-Brenderup-Middelfart (OMB}),
som siden sin abning i 1911 havde haft til-
slutning til den gamle Middelfart station. En
lov, der omhandlede disse forhold, blev
stadfeestet den 2. maj 1935 - men da var an-
laegsarbejderne da ogsé forlaengst fikse og
feerdige!

Fra Lillebasltsbroens abning den 15 maj
1935 var der derfor to spor mellem den
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Krigstiden giver ny trafik
Efter udbruddet af 2, Verdenskrig i 1939
haglede straks en byge af restriktioner ned
over landevejstrafikken og ogsa - men i
langt mindre grad - over jernbanetrafikken.
Det starste problem - breendstoffet - fik man
snart klaret ved installation af gasgenerato-
rer pa rutebilerne og i evrigt ogsa pa de fle-
ste af jernbanernes benzinmotorvogne. Tur-
antallet pa bilruterne blev efterhanden ska-
ret kraftigt ned, ikke mindst fordi det nu
begyndte at knibe med at holde rutebiler-
nes daek i orden. Nye daek var praktisk ta-
get umulige at opdrive. | slutningen af 1943
var det helt galt. DSB fik derfor besked pa3,
at rutebilture, som kunne erstattes af gene-
ratortog, skulle bortfalde. Dette skete ogsé
pa en lang reekke straeekninger. Desuden
besluttede man sig til at undersege mulig-
hederne for genoptagelse af persontrafik-
ken pa Stribbanen. Bilruten Middelfart-Strib
var efterhanden kommet ned pé tre ture i
hver retning dagligt, og selv med dette be-
skedne antal ture havde man 3000-4000
rejsende om maneden.

Da der var tale om en »ny« straekning, var
genoptagelse af persontrafikken ikke s li-
ge til. DSB havde ingen traekkraft eller per-

Nordvestfyenske Jernbane.

Anm, 1. Togene standser endvidere ved Skovsvinget og
2. Strekningnn er forsynet med 45 og 37 kg S

Rubeek Banke, naar der er rejsende at optage eller afsette.
kinner og er delvis uindhegnet. Den sterste tilladte

Hastighed paa Strekningen er 50 km/T. Starste tilladte Akseltryk er 16t og Meterveegt 34t
Samtlige Loko og Motorvogne maa befare Strzkningen.

Kerselen foregaar i gvrigt efter en af Distriktet udstedt I[nstruks.

DSB tjenestekereplan gyldig fra 15. januar 1944

sonvogne stationeret i Middeffart, og man
havde heller intet personale pa stedet, som
kunne kere tog. Derimod havde OMB et
maskindepot i Middelfart, hvor der var stati-
oneret enlokomotivigrer og to motorvogns-
forere og af materiel en dieselmotorvogn og
en generatormotorvogn - hver med ca. 75
pladser.

DSB spurgte derfor OMB, om privatba-
nen kunne bestride togkerslen pa Stribba-
nen med fire tog i hver retning eller en arlig
kersel pa ca. 17.000 km. Selv om man ved
en mindre kereplanjustering kunne fa en af
motorvognene frigjort til karslen, var man ik-
ke seerlig begejstret ved OMB, Man var i det
hele taget ikke meget for at bruge den péa-
geeldende generatorvogn, da den var be-
sveerlig at have med at gare og i evrigt stod
ireserve for dieselmotorvognen. Da karslen
til Strib ogsa skulle baeres af OMB's knappe
tildeling af generatorbreende, forlangte ba-
nens driftsbestyrer 200 kr. om dagen af

Form. Nr. 84 b
F.5.B.5:2284548

Motortog-Rapport

for

Middelfart—Strib
den/bh/ 7 194 5/

Motorvogn
Nr.

Undervogn
Nr.

Motorvognsforer

/ 2,

DSB for at bestride korslen. Herefter havde
han nok ikke regnet med at here mere om
den sag!

Genabningen
- 15. januar 1944

Pressen fiki mellemtiden nys om forhandlin-
gerne, og OMB'sledelse fik laest og paskre-
vet for de ublu krav. Den 29. december lyk-
kedes det trafikchef Terkelsen at f& presset
driftsbestyrer P. Hansen ned p& 150 kr. om
dagen, hvorefter der kunne skrives kontrakt
den 6. januar 1944 med begyndelse af kors-
len den 15. januar.

Karslen blev udfert efter en instruks udar-
bejdet af DSBs 2. Distrikt. Mellem Middel-
fart gl. og ny station skulle al kersel foregd
som rangering med ledsagelse af en porter
fra Middelfart station. Pa den ovrige straek-
ning var maksimalhastigheden 50 km/h,
hvilket nok s& meget var et udtryk for motor-
vognens formaen. Foruden Middelfart stati-
on (gammel km 775) og Strib trinbreet (gl.
km 831) var der anlagt trinbreetter ved
Skovsvinget (gl. km 80,0) og Rubaek Banke
(gl. km 81,9). Alle trinbreetter var anlagt med
en ensidig perron pa banens hojre side
(ostsiden).

Fra banens »gen«abning var der postbe-
fordring med togene, men i gvrigt var der
tarif- og takstmaessigt tale om en rutebil pa
skinner. Billetter og klippekort solgtes af mo-

Nordvestfyenske Jernbane - motortogsrap-
port for Middelfart-Strib.
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Leengdeprofil af Stribbanen 1947 med standsningsstederne markeret. Kilometerangivelserne er med udgangspunkti Nyborg for banefor-
laegningen i 1935. Laengder 1:40000, hejder 1:2000.

torvognsfereren, der ogsa fungerede som
togforer. Allerede fra 1. februar 1944 med-
fulgte en DSB-medarbejder visse tog som
billetter.

| kontrakten med OMB havde DSB faet
indsat en bestemmelse om, at persontoge-
ne ogsa kunne medtage enkelte godsvog-
ne, selv om man ogsa opretholdt ranger-
karslen med godsvogne. | de forste fire ma-
neder af 1945 befordrede OMB-togene
saledes 54 vogne til og fra Strib. Heraf var
20 tomme, seks leesset med kul, fire med
kartofler og 14 med gods til den tyske veer-
nemagt (kul, briketter og grus)

Til kerslen anvendtes som regel privatbe-
nens generatormotorvogne (OMB M 1 og 2
bygget af Scandia 1926) eller »s@sterba-
nen<« OKMJ’s M 1, men ind imellem har
OMB’s dieseimotorvogne (OMB M 3 og 4
bygget af Triangel/Scandia 1932) sikkert og-
sa veeret brugt pa banen

Indtil 1. februar 1945 kerte der pa banen
fire togihver retning pa hverdage og fem pé
sen- og helligdage. Denne karsel blev nu
indskraenket til kun to tog i hver retning og
kun pé hverdage som falge af den kritiske
breendselssituation, Stribbanen delte her
skacbne med landets evrige baner. Fra slut-
ningen af februar til slutningen af juni kartes
principielt efter denne kereplan, men drif-
ten var dog af og tit helt indstillet pa grund af
de urolige forhold. Som felge af den ind-
skreenkede karsel blev betalingen til OMB
nedsat til 125 kr. pr. dag

DSB overtager trafikken

Fra 30. september 1945 indfortes atter den
gamlefire-togs kereplan, ligesom sandags-
karslen blev genoptaget. Men pa dette tids-
punkt havde DSB opsagt overenskomsten
med OMB til udigb den 12, oktober, fra hvil-
ken dato statsbanerne selv overtog trafike-
ringen af banen.

Rangering pa Strib »station« 21. februar
1990. (L. Viinholt-Nielsen).

DSB kunne nu disponere over sa meget
dieselolie, at man kunne indsastte en diesel-
motorvogn litra MR, som havde hjemsted i
Fredericia. Herfra udgik den om morgenen
og sluttede om aftenen, og ogsa midt pa
dagen var vognen en tur i Fredericia, Ellers
kerte den pendulfart mellem Middelfart og
Strib, hvor togantallet blev fordoblet til otte i
hver retning.

Med kereplansskiftet den 3. juni 1946 fik
den offentlige trafik atter tildelinger af ben-
zin, og DSB kunne nu indseette benzinmo-
torvognene litra MF pa Stribbanen. Da der
ikke var drejeskive i Strib, karte de enkeltret-
tede MF'ere altid sammenkoblede to og to
Benzinvognene var langt bedre egnede til
de smaé lokaltog med hyppige standsninger
end de store tunge MR-vogne. DSB kunne
derfor ved MF-vognenes indseettelse &bne
to nye trinbraetter: Middelfart gl. station (gl
km 78,9) og Viadukten (gl. km 80,8)

MF-vognene havde ikke samme behov
for at besege Fredericia for eftersyn og
breendstofpafyldning som MR-vognene, s&
persontogskerslen med Stribtogene pé
streekningen Middelfart-Fredericia blev ind-
stillet. Til gengeeld blev toggangen pé Strib

banen udvidet til ni tog i hver retning pa
hverdage og ti pé sen- og helligdage. End-
videre kortes nu pa hverdage to sene dob-
beltture med rutebil,

Efterhanden blev tildelingerne af gummi
og braendstof til rutebilerne sa store, at DSB
atter kunne indfere bildrift mellem Middel-
fart og Strib, og fra kereplanskiftet den 8. ju-
ni 1947 blev persontogskerslen pa banen
nedlagt for anden gang. Godstrafikken fort-
satte usendret under de samme former som
siden 1935. | driftsaret 1946-47 transporte-
redes til og fra Strib 497 t stykgods og 1840
t vognladningsgods. Den samlede indteegt
for DSB udgjorde ca. 32.000 kr. | 1949 blev
stykgodset overfort til landevejstransport, li-
gesom det var tilfeeldet for de avrige land-
stationer pa den fynske hovedbane. Efter-
handen forsvandt de fleste vognladnings-
godstransporter ogsd, undtaget til en
eneste kunde, firmaet »El-Tin«, der havde in-
stalleret sig pa det tidligere stationsareal i
Strib, og som forarbejdede skrot og blik,
som firmaet modtog i jernbanevogne eller
med skib. | begyndelsen af 1970'erne 1&
godstransporterne til og fra Strib pa ca
2,000 t om aret, eller stort set det samme
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MH 340 med tomme godsvogne syd for Strib 21. februar 1990. (L. Viinholt-Nielsen),

som under og lige efter Anden Verdenskrig.
Men omkring 1980 skete der en stigning,
hvorved meengden godt og vel fordoble-
des

Sporudskiftning - eller...?

Netop | 1980 foretog DSB en aimindelig
gennemgang af godsbanerne med henblik
pa en eventuel nedlzeggelse af nogle af dis-
se. Trafikplanlzegningskontoret beregnede
ved den lejlighed, at sporet pé banenilabet
af fa ar skulle udskiftes il et belob pa 2,4 mil-
lioner kr.. hvilket var ensbetydende med ba-
nens visse dod. To maneder efter havde
samme kontor fundet ud af, at de tre km
naermest Middelfart kunne bruges endnu
15 ar uden synderlige vedligeholdelsesom-
kostninger. De sidste tre km kunne for

225000 kr. seettes | stand og herefter anven-
des uden vedligeholdelse i 20 ar! Da den
arlige fragtindtaegt var steget til 700.000 kr..
blev sporforstaerkningen sat | veerk, men i
ovrigt leb hele undersagelsen af godsba-
nerne ud | sandet.

Det gjorde den undersogelse. der fandt
sted 1986, til gengaeld ikke Der blevforalle
godsbaner opstillet driftsbudgetter - séle-
des ogsa for Stribbanen. Godsmaengden
var | 1985 vokset til 7.251 t med en fragtind-
taegt for DSB pé ca 862 000 kr. Udgiften til
selve streekningens drift og vedligeholdelse
blev ansldet til 184.000 kr. om aret. hvorved
bidraget til de andre DSB-straekninger blev
678.000 kr. Dette bidrag ville bortfalde, hvis
streekningen blev nedlagt, og det kunne
slet ikke opvejs af besparelser pa de reste-
rende straekninger. Stribbanen fik derfor lov

b e
e
S

til at veere i fred, medens tre godsbaner -
Brande-Hjellund, Slagelse-Sandved og Ko-
rinth-F&borg - matte lade livet

Trafikeringen af Middelfart-Strib straeknin-
gen skete indtil 1969 med rangerlokomotiv
fra Fredericia - for 1961-62 som regel F-ma-
skine, fra dette tidspunkt MH-rangerloko-
motiv. Fra 1969 blev karslen foretaget af
Middelfart stations Ardelt-traktor, men fra 3
juni 1984 anvendes atter en MH'er fra Fre-
dericia. Ligeledes fra 1894 blev kerslen ind-
skreenket til mandage, onsdage og freda-
ge, hvis der vel at maerke er vogne!

Endnu karer Stribtogene den kenne tur
langs Lillebaelt - helt afhaengige af en enkelt
kunde. Svigter denne, er banens dage talte,
men fortsaetter jernbanetransporterne til El-
Tin, vil banen sikkert bestd mange ar
endnu.

Kilder:

Danske Statsbaner: Driftsberetninger, maskin-
lebsplaner og tienestekereplaner. Arkivmateriale
fra tidligere Driftsomréde Odense.

8. A Guldvang: Danmarks Jernbaner. Hvornar var
det nu det var? (utrykt).

Nordvestfyenske Jernbane (OMB): Journalsag La
211-Stribkerslen (Landsarkivet for Fyn).

MH med tormme godsvogne under der nye
Lillebaeltsbro (motorveisbroen) 21. februar
1990. (L. Viinholt-Nielsen).
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Jernbanenyt - kort fortalt

- i dette nummer: DSB, Privatbanerne og udland

MY 1156 med godstog, bl a kerekranen, ved Randers 20. april 1990. Foto: Jan Forsiund.

Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 30, juni 1991 radede DSB over felgende
antal traeekkraftenheder og vogne (tilsvaren-
de tal for beholdningen pr. 31. marts 1991 |
parantes):

1. Elektriske lokomotiver (25 kv 50 hz):

1.1 Toglokomotiver ........ 10 (10)
2. Motormateriel:
2.1 Toglokomotiver .. 169 (169)
2 2 Rangerlokomotiver ... 101 (101)
2.3 Traktorer .,...ccvvna 40 (40)
2.4 Motorvogne. ....... 285 (247)
25Bivogre.. ... ... 47 (28)
3. Elektrisk materiel:
3.1 Motorvogne.. ... ... 299  (299)
32Bivogne. ... .. 299 (299
4. Persontogsmateriel:
4.1 Siddevogne. ............, 655 (655)
4.2 Liggevogne............... 25 (25)
4.3 Sovevogne ... ... 17 (17)
4.4 Specialvogne ... 6 &)
4.5 Rejsegodsvogne ....... 1 1)
4.6 Privatejede vogne ... 14 (14)

5. Godstogsmateriel m.v.:
5 1 Lukkede godsvogne 2.701 (2.715)
5.2 Abne godsvogne ......1.608 (1.531)
5.3 Tieneste- og
tienestegodsvogne.. .1.288 (1.288)
5 4 Privatejede vogne ... 362 (371)

| perioden er bl a. tilgdet driften 19 stk. MF-

togsaet: MFA/FF/MFB
5024/5424/5224-5029/5429/5229,
5031/5431/5231-5043/5443/56243.

*

| forbindelse med K91 er der foretaget fol-
gende omlitreringer og -nummeringer, |f.
»jernbanen«, nr. 2/91 - side 48:

3 stk, A (RIC) 18-80 005-007 til

Ba (RIC) 28-70 005-007,
13 stk A 61-88 008-020 til
Ba 28-76 008-020,

4 stk. A 61-88 021-024 til
Ba-x 28-76 021-024,

8 stk. AB (RIC) 39-80 000-004, 006-008
til Bab (RIC) 29-70 000-004,
006-008,

3 stk. Bk 85-83 041-043 til
Bk-x 85-83 041-043,

2 stk. Afm 10-74 000-001 til
Bafm 20-74 000-001

2 stk. Cfm 84-74 200-201 il
ABfm 84-74 200-201

3 stk. Ckm (RIC) 89-90 601-603 til
WRm (RIC) 88-90 601-603,

Underlitra »-v« pa Bn-vogne angiver frem-
over, at vognen er renoveret. P4 vogne af
litra Bn-n slettes underlitra »-n« efterhan-
den. De neevnte underlitra har altsd ikke
laengere relation til vedligeholdelsesdepo-
terne i Nykabing F. og Kalundborg.

Nyt om MF-togseet

To af de senest leverede IC/3-togseaet kerer
for tiden som et forseg rundt med nyindret-
tede saloner: Der er foretaget bedre adskil-
lelse mellem de enkelte moduler. Adskillel-
sen er sket ved, at de metalgitre, som ellers
er mellem rygere og ikke-rygere, er skiftet
ud med gennemsigtig, teet plexiglas. Det
betyder ogsa, at faerre lyde treenger igen-
nem.

Alle stole er fastgjort i gulvet, og sidde-
grupperne med to pladser er sendret, sa nu
kun to er over for hinanden med bord imel-
lem. P& bordet er sideklapper, bordlampe
og stremforsyning til PC'er, Pa de avrige
pladser har passageren ingen over for sig
og kan derfor sidde ugeneret.
Siddegrupperne med tre og fire pladser er
ogsa forsynet med borde med sideklapper,
lampe og stremforsyning samt ryghaengt
klapbord af samme type som i hvileomra-
det.

Togpersonalet har udleveret spergeske-
maer til passagererne for at f& vurderet de-
res reaktion pd eendringerne, og pa bag-
grund af svarene vurdere, om alle saloner
skal nyindrettes.
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Faste anleeg

Bro for lav

DSB kom endnu en gang i segelyset i au-
gust, da aviser og radio kunne meddele, at
en bro p4d den kommende omfartsbane
SnoghgjTaulov viste sig at veere for lav. In-
den entreprenarfirmaet Jord & Beton, Kol-
ding afleverede anleegget ved Skaerbaekvej
neer Taulov, konstaterede DSB, at broen ik-
ke havde den kraevede hojde af hensyn til
den fremtidige elektrificering. Der mangle-
de mellem 3 og 11 cm, men probiemet kla-
res ved en mindre gendring af kereledning-
sanlaegget under broen til en udgift pa ca
25000 kr.

DSB mener, at der er tale om en entrepre-
nerfejl, og har derfor tilbageholdt en del af
det belob, som firmaet skal have udbetalt
Arsagentil fejlen seges nu klarlagt. Muligvis
skyldes miseren en seetning i brofunda-
mentet pa grund af seerlige forhold i forbin-
delse med etablering af en midlertidig bro
pa stedet.

Overkeorsler pa Fyn fjernes

DSB er nu sé langt fremme med forberedel-
serne til at fierne jernbaneoverkerslerne pa
Fyn, at de ferste arbejder med at bygge
over- eller underfaringer ved krydsningen
mellem jernbane og vej kan seettes i gang.
| forste omgang holdes licitation over de an-
leeg, som skal udferes i Ullerslev og Lange-
skov mellem Nyborg og Odense. | lgbet af
efterdret bliver der foretaget besigtigelse af
anleeggene vest for Odense, i Holmstrup,
Skalbjerg og Bred, ogtil sidst felger Gelsted
og Kavslunde.

l alle tilfeelde vil der pé det sted, hvor over-
kerslen i dag findes, blive bygget en stitun-
nel af hensyn til fodgaengere og cyklister, og
den nye vej over eller under banen vil blive
anlagt et stykke derfra. | nogle af byerne
mellem Odense og Middelfart dreftes det
stadig, hvor det kommende bro- ellertunne-
lanleeg bedst kan placeres.

FAF har stadig Ucs-beholdervogne uden nummer og blot med et bogstav. Her pa »den sto-
re« af verne, i Svendborg, 21. februar 1991. Foto: John Hansen.

De syv overkarsler pa Fyn er i dag de ene-
ste, der er tilbage pa streekningen Koeben-
havn-Arhus. Begrundelsen for at investere i
alt 90 mio. kr. i at afskaffe dem erikke kun, at
DSB saetter hastigheden op. Den egede
togtrafik betyder ogs& gener for vej-
trafikken, fordi bornmene er nede stadig fle-
re gange i lebet af et dagn.

Samtlige anleeg vil veere Kklar i efteraret
1994.

Elektrificeringen fortseetter

Elektrificeringen vest for Odense kunne g&
i gang igen i september, da finansudvalget
efter ferien godkendte et aktstykke og der-
med frigav pengene til arbejdet. DSB hav-
de allerede bevilling til at starte projektering
dels af elektrificeringen Odense-Padborg
og dels af 2. spor mellem Vamdrup og Pad-
borg.

-

Finansminister Henning Dyremose har of-
fentliggjort regeringens planer om at bruge
indtaegter fra privatisering til investeringer,
som skal skaffe beskeeftigelse til 10.000.
Blandt de offentlige anlaegsprojekter, som
regeringen vil fremme, er elektrificeringen
Odense-Padborg og etableringen af luft-
havnsbanen fra Kebenhavn til Kastrup,

Trafik og
administration

Ingen lyntog i K92

Det bliver ikke i 1992, DSB lancerer et nyt
lyntogssystem baseret pd 180 km/h. DSB
kan ikke na at indbygge ATC (automatisk
togkontrol) pa tilstreekkelig mange IC/3-
togseet, ligesom der ogsé skal arbejdes me-
re pa god passagerkomfort ved 180 km/h.

Der kan ikke blive tale om at etablere et
lyntogssystem baseret pa 140 km/h. Tids-
gevinsten - ferst og fremmest ved kun at
stoppe i Kabenhavn, Heje Taastrup, Oden-
se, Vejle og Arhus - bliver simpelt hen for lille
i forhold til /C-togene.

Det bliver heller ikke i 1992, at DSB ind-
saetter |C/3-togsaet mellem Kebenhavn og
Hamburg. Det tungeste argument for direk-
tionen er, at DSB har hardt brug for samtlige
inden for landets greenser. Mange forbin-
delser skal styrkes med ekstra togseet. Der
er ogsa gkonomiisagen. Det koster tre tog-
seet plus installationer, alt i alt ca. 80 mio. kr.
IC/3-togseet til Hamburg indgéar dog stadig
i DSBs strategi for de kommende ér.

En bro pd den ny Snoghwej-Taulov bane viste
sig i august for lav. Da Mogens Duus foto-
graferede 22, februar 1991, var traceen alle-
rede stort set klar.
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Helsingor har i den senere tid veeret en stor byggeplads - men i november skulle alt vaere

klar. Foto fra Helsinger i juni af Jan Forslund.

Tog indstillet

For at styrke den kollektive trafik blev der i
K91 pa Odense-Svendborg banen indsat
ekstratogi eftermiddagstimerne med kun fa
stop undervejs for dermed at supplere de
faste timetog. Umiddelbart var det en god
idé, men praksis har vist noget andet. Disse
tog var ofte ramt af forsinkelser, fordi der
med den teette toggang tabes tid pa kryds-
ningsstationerne, nar der som her er tale
om en radiodirigeret trafikafvikiing.

DSB tog konsekvensen heraf ved at fjer-
ne togene med afgang fra Odense kl. 14,01
og fra Svendborg kl. 14.13. Det skete med
virkning allerede fra den 15 juli, og disse
tog kom heller ikke med i vinterkareplanen.
Dermed skulle der veere sikret en mere retti-
dig trafik i eftermiddagstimerne.

Sidebaner i sagelyset

DSBs sidebaner har ofte vaeret i sagelyset,
men de tider er forbi, da bagtanken var at fa
dem nedlagt. Tvaertimod er malet nu at sikre
deres overlevelse Men forudsaetningen er,
at der sker en rationalisering, uden at kvali-
tetenforringes. Den skulle endda helst blive
bedre, feks. ved at ege hastigheden fra de
nuveerende 75 km/h til 100 km/h, s&dan
som det allerede er sket visse steder pa

Begrebet »total-reklame« har nu 0gsé holdt
sit indtog pa S-togene - maske er man ble-
vel vaennet til, at de IKKE er rade allesam-
men gennem de senere ars intense grafitti?
»Nikoline«er her forste eksempel pa total-re-
klame. Senere forventes op til 15 to-vogns
saet at blive »reklame-baerende«. Reklamen
erikke malet pd - det er klsebende plastfilm

M h.t til togseettets nummer henviser vi til
»nummer-maendene« - litra og nummer er
blevet effektivt »skjult« pa den normale
plads midt pa vognen!

streekningen BrammingJander. Nar side-
banerne er kommet under behandling,
skyldes det betingelserne i den fire-arige
politiske rammeaftale for DSB. | et projekt,
»Sidebaner, forenklet drift«, er folgende fem
strekninger blevet analyseret: Odense-
Svendborg, BrammingTender, Tinglev-
Senderborg, Arhus-Grend og StruerThi-
sted. Som et af forslagene til forenklet drift
peges der i projektets rapport pa indferelse
af billetautomater i tog og dermed feerre ud-
gifter til togpersonale. Der regnes ogsa
med faerre bemandede stationer, de tilba-
gevaerende skal fungere som  service-
centre.

Streekningen BrammingTender er ud-
peget som pilotprojekt, Der er allerede sket
en eendring gennem indferelse af radiodiri-
geret trafikafvikling, som vinder indpas pa
stadig flere sidebaner. Den form for trafikaf-
vikling kommer ogs& pd strackningerne
Tinglev-Senderborg og StruerThisted péa

samme made, som det allerede er sket pa
Odense-Svendborgbanen og Arhus Naer-
bane.

Nodplanen skrumper

Deutsche Bundesbahn gav i 11. time DSB
lovtil at kere patysk straekning til Flensburg.
Tilladelsen kom fredag aften, og allerede
sendag den 23. juni koerte det forste
IC/3-togseet til Flensburg. (Rettelse af ukor-
rekt informationi»jernbanen«, nr. 3/91 - side
105).

Dermed var etableret daglig direkte /C-
forbindelse til/fra sével Senderborg som
Flensburg. Den 7. juli kunne de to neeste
IC/3-togseet seettes ind Kebenhavn-Es-
bjerg. Kommende kereklare 1C/3-togsast
indsattes mellem Fredericia og Esbjerg/
Senderborg/Flensburg. Det beted, at en
del passagerer til Syd- og Senderjylland
fortsat skulle skifte tog i Fredericia, men i
mangetilfaelde over til et andet IC/3-tog. Det
var ingen optimal lesning, men DSB havde
ikke lokomotivferere til at kere alle direkte
IC-forbindelser, sa laenge 1. og 2. serie tog-
seetikke kunne kare sammen. Alle 23 seet af
1. serie var nulstillet den 29. september -
ved overgang til vinterkereplan.

Nulstillingen skete i samarbejde mellem
DSBs materieltieneste og ABB Scandia,
der kunne nulstille 2-3 togseet pr. uge.

S-togsdriften / sommer 1991

Det ene uheld efter det andet gjorde, at S-
togsdriften - eller maske naermere, mangel
pa samme i perioder - blev samtalemne i
sommer manederne.

Juliméneds raekke af begivenheder ind-
ledtes med kererledningsnedfald ved Sor-
genfri den 3. juli. Samme dag var et GEC-
tog nedbrudt i 1 1/2 time pa Vesterport sta-
tion.

5. juli afsporedes et S-tog ved Lyngby pa
grund af en sakaldt solkurve; den pludseli-
ge sommerhede havde faet skinnerne til at
udvide sig. Da heden fortsatte, var de fol-
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gende 3 dage preeget af drastiske hastig-
hedsnedsaettelser for at imadega risiko for
solkurver.

Den 23. juliom aftenen udbred der brand
i en relaehytte ved Enghave. Begivenheden
afstedkom naturligvis store forsinkelser og
mange aflysninger.

P& manedens sidste dag, den 31. juli om
morgenen, blev kereledningerne i begge
retninger revet ned pa Gentofte station. K.
9.15 blev en kereledning revet ned pa Helle-
rup station. Disse begivenheder betad, at
der ingen S-togstrafik var pd streekningen
Hellerup-Lyngby i tidsrummet 845-17.30.
Passagererne blev fragtet frem og tilbage i
busser.

Den 19. august kerte et B-tog pa vej mod
Holte op bag i et C-tog pa vej mod Klam-
penborg. Ulykken skete, netop da C-toget
afgik fra Dybbelsbro. En 25-arig mandlig
passager blev dreebt og ca. 40 kom til
skade.

Ulykken er den alvorligste p& S-banen si-
den 1973, hvor 2 blev dreebt og 20 kvaestet,
da et holdende S-tog mellem Narreport og
Dsterport blev pakert bagfra af et andet S-
tog. Ulykken med dedsofre horer til sjeel-
denheder pa S-banen. Inden for de sidste
20 &r har 4 mennesker mistet livet som pas-
sagerer i S-tog. Dette skal ses i sammen-
haeng med, at der alene i 1990 blev foreta-
get naesten 100 mio. rejser i S-tog svarende
til mere end 350.000 togafgange eller 12,6
mio. togkilometer.

Ulykken skete pa den straskning, hvor
HKT-anlaegget (automatisk togkontrol) er
ude af drift efter den naevnte brand natten il
den 24. juli ved Enghave station. S-togsfe-
rerne karer pa ydre signaler, idet det samle-
de anlzeg inkl. HKT Valby-Kebenhavn H.
forst er retableret med udgangen af okto-
ber.

DSBs styreform

DSBs styreform er - iseer efter at den politi-
ske rammeaftale blev indgéet i 1990 - enkel,
effektiv og indeholder betydelige styrker.
Styreformen star sig godit internationalt. Det
konkluderer konsulentfirmaet McKinsey i
sin analyse af DSBs overordnede styreform.
Undersegelsen blev startet i oktober 1990
og blev offentliggjort i august.

Analysen slar fast, at DSBs drift og infra-
struktur ikke ber adskilles i to selvsteendige
virksomheder, som tilfeeldet har veereti Sve-
rige. Men der er behov for starre regnskabs-
maessig gennemskuelighed. DSB erigang
med dette. EF kraever en opdeling fra 1993,
Nye EF-regler, som blev vedtaget den 20.
juni, respekterer det danske synspunkt, at
infrastruktur og selve jernbanedriften herer
teet sammen.

McKinsey peger ogsa pa, at ikke-kerne-
aktiviteter kan overvejes organiseret i aktie-
selskaber. | forbindelse med den naeste
rammeaftale er det efter McKinseys opfat-
telse naturligt at overveje, om DSBs rejsebu-
reauer, rutebilerne og maske endda gods
skal skilles ud. Det vil afthaenge af forret-

%
“
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En Bg-vogn i plantog og hdndbetjente bomme er stadig | 1991 hverdag pd DSB. Hvis no-
gen skulle veere i tvivi om hvor, kan vi afslere, at Mogens Duus fotograferede »et sted« mel-

lem Tommerup og Assens.

ningsmaessige og politiske vurderinger.
Undersegelsen har kostet syv mio. kr. og
rummer en raekke vigtige analyser, som skal
bruges internt i DSB og i opfelgningen af
EFs forslag om liberalisering af jernbane-
omréadet. DSB har pa flere omrader presset
péafor deideer, EF lzegger op til. Det gaelder
f.eks. hel-godstoget Grand Danois til Paris
samt planer om feelles nordiske heltog til an-
dre europeeiske storbyer.

Foredragsrakke

Foreningens medlem, Hans True, af-
holder igen i vinter en foredragsraekke
i Kgbenhavns Kommunes Aftenskole.
Naermere oplysning kan fas ved henve-
delse til Aftenskolen, tif. 31 21 31 31.

| denne vinter bestar raekken af lysbil-
led- og filmforedrag under feellestitien
»lreek af Jernbanernes Udvikling i de
sidste 30 ar«. Foredragene holdes fol-
gende tirsdage kl. 19.30 - 21.45; 29.10;
511; 12.11 0og 19.11-1991 samt 7.1; 21.1;
281 og 4.2-1992.
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Faergenyt dd &9

Lidt overfartsstatistik

De mange problemer med »Ask« og »Urd«
kan tydeligt ses i DSBs feergestatistik for for-
ste halvar af 1991. Kattegat-overfarten
mangler ca. 20 procent passagerer, biler
og lastbiler i forhold til farste halvar af 1990.
Alene for juni er passagertallet og bil-over-
forsler faldet til 35 procent af 1990-niveauet,
medens overfarten har holdt fast i 59 pro-
cent af lastbilerne

Trods savnet i en lang periode af faergen
»Dronning Margrethe ll« har Redby-Putt-
garden fremgang over hele linien og navn-
lig for lastbiler. Vognmaend har i stort om-
fang forladt den privatejede Gedser-Ro-
stock overfart, som til gengeeld har taget
lastbilkunder fra DSBs overfart Gedser-
Warnemunde

Halsskov-Knudshoved overfarten har
stort set haft samme antal kunder - dog lidt
flere personbiler - end i 1990.

Helsinger-Helsingborg har mistet lastbi-
ler, efter at den del vognmaend er flyttet til
den private rute Tuborg-Landskrona, som
kan tilbyde meget lave takster. Vognmaen-
dene er desuden utilfredse med, at DSB og
SFL gar i samarbejde og i felge dem far
naermest monopol pa Gresund. Helsinger-
Helsingborg har »vundet« personbiler.

»@-overfarterne« har klaret sig godt. Ka-
lundborg-Samse, Bejden-Fynshav og Es-
bjerg-Fane har fremgang over hele linien.
Fremstedet for Bojden-Fynshav har givet
bonus, og ruten har bl.a. haft 11 procents
frerngang for lastbiler.

»Ask« og »U rd«

DSB afleverede den 13. august en redege-
relse til Folketingets trafikudvalg og finans-
udvalg om indsaettelsen af feergerne »Ask«
og »Urd«,

- DSBs samlede fremstilling af hele begiv-
enhedsforlabet giver mulighed for at foreta-
ge en kvalificeret vurdering af dispositioner-
ne i forbindelse med feergeskiftet. Redego-
relsen skjuler ikke, at DSB péa nogle punkter
har veeret for optimistisk, men den beskriver
ogsé baggrunden for de sken, der er udov-
et undervejs.

Af redegarelsen fremgar det blandt andet:

- at DSB chartrede de to skibe hos Blaes-
bjerg Marine A/S for cirka 60 mio_ kr. - knap
20 mio, kr. under rederiet Mercandias til-
bud, Dertil kommer, at DSB har forkebsret
til »Ask« og »Urd«til en pris 100 mio. kr. un-
der prisen for Mercandia-skibene.

- at der oprindeligt var planlagt en indsej-
lingsperiode for »Ask« og »Urd« pa knap
tre maneder, men den periode svandtind.

Dels var det nedvendigt med en ektra ua-

budsrunde, dels kunne leveringen af hjeel-

pemotorer ikke fremskyndes. Desuden
blev arbejdet med indretning og sikker-
hedsudstyr forsinket p& veerftet i Polen.

A

! dag er dette historie: P4 luftfoto’et er Helsinger begavet med godstog og HHGB-station p4

gadesiden. Til gengaeld mangler Prinsesse-faergelejer m.v. Og om otte-ti 4r forandres bille-
det nok en gang, nar Sverige og Danmark bliver landfaste lsengere sydpé.

At sommerens driftsproblemer pé Kattegat-
ruten skannes at have péafert DSB et ekstra-
ordinaert tab pa 20 mio. kr. Den samlede
okonomiske gevinst ved salget af »Peder
Paars« og »Niels Klim« skennes at udgere
240 mio. kr., hvorfra skal treekkes udgifterne
til oget tveerskibskraft.
Meget tyder p4, at de alvorligste problemer
med feergerne »Ask« og »Urd« nu er over-
stdet, DSB valgte dog fortsat at have en
hjeelpefeerge til radighed, og fra 23. juli var
det »Knudshoved«. Som kunne undvaeres
pa Jstrseen, efter at »Dronning Margrethe
ll«blev afleveret fra Fredericia Vaerft oven pé
den store reparation efter forliset i marts,
Der skal foretages diverse arbejder p&
»Ask« 0og »Urd« for at gere dem mere drifts-
sikre. En handlingsplan er udarbejdet, dels
pa grundlag af firmaet Knud E. Hansens

rapporter, dels ud fra DSBs egne erfaringer.
| planerne indgar en forbedring af faerger-
nes mangvreegenskaber i forbindelse med
havneanlob. Som et led heri er der foretaget
simuleringer péa Skibsteknisk Laboratorium

i Lyngby,

Flyvebad pa HH-overfarten

DSB satte mandag den 19, august en flyve-
bad ind mellem Helsingar og Helsingborg.
Flyveb&den klarer turen over sundet pa 10
minutter og sejler ca. en gangitimen fra kl.
06 til kl. 18. Indsaettelsen sker for at give
landgangspassagerer mellem Helsinger
og Helsingborg gode forbindelser, selv om
Helsingborg Farjestation nu er lukket for
landgangspassagerer. Passagerer over
landgangen henvises til flyvebdden og til
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DSBs to prinsessefaerger, som fra den 19.
august sejler pa »Nya Knutpunkten« - den
nye feellesterminal i Helsingborg.

Flyvebaden »lranen«, der ejes af DSQ,
fortseetter mellem Helsinger og Helsing-
borg forelabig frem til den 4. november,
hvor den nye faellesterminal i Helsinger ta-
ges i brug.

Nye bemandingsregler pa HH
Bemandingen p& den kommende nye faer-
ge »lycho Brahe« pa Helsinger-Helsing-
borg overfarten bliver tre navigatarer, to ma-
skinofficerer og to skibsassistenter. Forele-
big er der tale om en proveperiode pa seks
méaneder. Dermed har besastningsnaevnet
stadfaestet Sefartsstyrelsens bemandings-
fastsaettelse.

Besaetningsnaevnet bestar af repraesen-
tanter for rederne og for de sefarendes or-
ganisationer. Naevnet fungerer som ankein-
stans, nar en af parterne er utilfreds med Se-
fartsstyrelsens afgarelse.

HH-faergen saettes i drift 4. november og
far plads til 1.250 passagerer og 238 per-
sonbiler. | en raekke tilfaelde, nar der er man-
ge biler ogl/eller passagerer, vil det vaere
nedvendigt med forstaerkning fra persona-
le pa land f.eks. til billetkontrol og til at vise
bilister til rette.

ScandLines’ ledelse

Ledelsen af det dansk-svenske selskab
ScandLines, som fra 4. november stér for
Helsinger-Helsingborg overfarten, er pa
plads. Administrerende direktar bliver den
43-arige svensker Sven-Otto Grahn, der
kommer fra en stilling som administrerende
direkter i Athena AB, som er en del af indu-
strigiganten Cardo. Desuden er udnaevnt fi-
re andre chefer, tofra DSB og to fra Swe-Fer-
ry (Statens Jarnvager-koncernen), som er
Scandlines ejere: Kontorchef i DSBs rede-
ridivisions gkonomifunktion, Johan Blauen-
feldt, er udnaevnt til gkonomichef, medens
overfartschef Staunsbjerg Dueholm, Hel-
singer-Helsingborg overfarten, er udnasvnt
til trafikchef, Fra SFL kommer Gunnar Ene-
falt og Jan Hernestam, som bliver hen-
holdsvis passagerchef og fragtchef.

*

»DSB« 0g Feergenyt er redigeret af
Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen

1992-kontingentet
péa vedlagte girokort!

- laes mere bag i bladet...
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IC/3 til Skagen har vaeret velbenyttet i sommer. Flemming Jakielski fangede her MFA/B

5015/5215 pa Skagen station 25. august

Privatbanerne gus |

Hads-Ning Herreders
Jernbane

Motorvognen HHJ Ym 31 blev steerkt be-
skadiget ved en brand den 26. juli 1991,
Branden opstod pa grund af overgang i det
elektriske system, da motorvognen henstod
udenfor veerkstedet i Odder. Pakrummet
udbreendte, og altindvendigt skal udskiftes
pa grund af reg- og varmeudvikling. Ym 31
er sendt til ABB Scandia i Randers for at
blive repareret.

Odderbanen kan darligt undveere et af si-
ne Y-tog, og derfor har man hos Hjerring
Privatbaner lejet HP Ym 34 og Ys 68 indtil
Ym 31 vender tilbage til driften igen,

Skagensbanen

Som naevnt i Jernbanen nr. 4/91, s. 115 er
godstrafikken péd Skagensbanen stigende.
Skagensbanens diesellokomotiv, SB M 5,
som blev kebt fra Aalborg-Hadsund Jern-
bane i 1969 har gennem de seneste par ar
vist tegn pa slid, og derfor har banen set sig
om efter muligheden for at erhverve endnu
et diesellokomotiv, dels for at M 5 kan blive
repareret og dels for at have to lokomotiver
til rAdighed, hvis man skal kunne gé ind i
konkurrencen om at fa tilfert flere gods-
transporter til banen.

Fra Lollandsbanen har Skagensbanen
overtaget diesellokomotivet LJ M 31, og det
ankom til Skagen den 28. august 1991, hvor
det straks er sat i drift,

LJ M 31, der ved SB vil blive litreret M 8, er
bygget af Frichs A/Si Arhusi1952. 11986 fik
M 31 en ny 8-cylindret motor p& 800 hk /588
kW /1000 omdr. til erstatning for de to oprin-
delige motorer hos Frichs i Arhus. Det blev

i ovrigt det hidtil sidste sterre arbejde pé et
lokomotiv, som Frichs har udfert.

Vemb-Lemvig-Thyboron
Jernbane

»Bjergbanen«, som i 1991 trafikerede hav-
nebanen med fem dobbeltture mandag-
fredagijuni, juliog august, blev en starre at-
traktion end forventet, idet der ialt blev gjort
8700 enkeltrejser pa banen. 1.200 perso-
ner benyttede VLTJs seerlige turistbilletter,
som omfattede en returbillet fra een af ba-
nens stationer til Lemvig, en tur med bjerg-
banen, en sejltur pa Limfjoden samt en kop
kaffe,

Arrangementerne er led i en kampagne
for at profilere banen i lokalsamfundet, som
er sat i vaerk efter anseettelsen af selskabets
nye direktar, Knud Vigse i oktober 1990.

| begyndelsen af 1991 valgtes banens
nye elegante logo blandt 20 forslag. Det vi-
ser et orangeradt hjul (bane/bus) gennem-
skaret af to sorte skinnestrenge, og det sym-
boliserer banen som en fremadrettet virk-
somhed. Logoet suppleret med navnet
»Lemvigbanen« pryder nu banens bygnin-
ger, tog og tryksager. Til sidstnaevnte herer
nu bl.a. en fin lille informationsfolder, som i
klart sprog og med enkelte farvefotos for-
teeller om banen, dens stationer samt den
egn, den gennemlober.

Disse tiltag skaber sammen med det ven-
lige personale, det velholdte materiel og de
peene stationer - navnlig Lemvig - indtrykket
af et selskab, der har »forstaet sin opgavex,
og som burde veere rustet til ogsd at lase
den.

*

Som led i bestraebelserne pé at forskenne
Lemvig station er »Denkmal«-lokomotivet
VLTJ nr. 6 blevet malet i foraret 1991. Det var
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OH.J-togene far nu endnu en gang forbedret grundiaget, banen kerer p4. Ole-Chr. M. Plum
fotograferede krydsningen mellem tog 11, Ym 58/Yp 151/Ys 258 og tog 14, Ym 52/Ys 252,
i Hojby 29. maj 1991.

0gsé i sidste gjeblik, hvis det ikke skulle ru-
ste helt op; nu er det blevet slebet godt »i
bund« (hvilket desvaerre betyder, at det nu
helst skal beses pa afstand), og opmalet.
Maleren, hvis evner pa ingen méade skal be-
tvivles, har i den forbindelse taget sig nogle
kunstneriske friheder, sd lokomotivet nu
fremstar mere dekorativt end autentisk...
Lokomotivets tilstand viser i evrigt, at
damplokomotiver ikke egner sig til ude-
nders opbevaring - navnlig ikke i Vestjyl-
lands salte Iuft. Forhdbentlig finder man pa
et tispunkt noget andet, der kan pynte pa
stationspladsen, s& nr. 6 kan komme inden
dore et eller andet sted - allerbedst ville det
selvialgelig veere, hvis karslen med person-
forende tog (rangertraek) pa havnebanen
»Lemvig Bjergbane« blev en sddan succes,
at man kunne szette nr. 6 i stand og bruge
det hertil (der er faktisk privatbaner i Tysk-
land og @strig, der med held har provet no-
gettilsvarende), men det er tiden nok ikke til
endnu...
Lars Henning Jensen

gust i Skagen.

Cykler med IC/37 Ingen sag, nér blot de karer p& en privatbane... Foto: Fl. Jakielski, 25. au-

Odsherreds Jernbane

Lordag den 7. september 1991 blev »Kultur-
toget« indviet pa Holbaek station. Ved indvi-
elsen var de tre tidligere DSB-postvogne
Dm 92-44-044, 052 og 53 samt HTJ Pbh 70
og OHJ Pbh 249 indpakket som en stor
pakke med band og slejfe. De fem vogne vil
blive litreret som godsvogne under OHJ og
HTJ, og numrene vil blive oplyst et senere
nummer af tidsskriftet.

Ved indvielsen var der arrangeret udstil-
ling af IC/3-tog samt OHJ DL. 39, Mo 26, Mx
104 og veerkstedets rangerlokomotiv »Skip-
per Skraek«.

*

Spormoderniseringen pa OHJ begyndte
den 5 august, og i ar lsegges der nyt spor
pa Tolsagerbakken mellem Asnzes og Gre-
vinge. samt mellem Asnees og Farevejle.
Hvis vejriorholdene tillader det, vil man og-
s& begynde pa sporudskiftning mellem F&-
revejle og Horve

Arbejdet foregar mandage-fredage i tids-

rummet 8.00-14.00, hvor der etableres spor-
speerring mellem de to stationer, hvor arbej-
det foregar, og togene erstattes af busser
over denne straekning.

*

Privatbanerne redigeres af
Ole-Chr. M. Plum

Udiand

Norge

Rjukanbanen, dentilherende faergeoverfart
pa Tinnsjen og NSB-godsbanen Tinnoset-
Notodden blev nedlagt med sidste drifts-
dag4. juli1991. Sporet, faergerne og div. an-
leeg bliver dog i forste omgang liggende i
venten pa beslutning om evt. museum og
museumsbane.

*

Sira-Flekkefjord straekningen i Sydnorge,
der blev nedlagt 31. december 1990, er mé-
ske gendbnet som persontrafik-bane, nar
dette leeses. Et privat firma, Continental
Railways System A/S, har 20. juni faet kon-
cession for persontrafik pa banen frem til
1993, og de fire »dadelaesker«, BM 89.01,
02, 04 og 05, er lejet af NSB. Selskabet on-
sker at starte trafikken snarest muligt

*

Den metersporede, el-drevne museumsba-
ne Thamshavnsbanen sydvest for Trond-
hjem har faet lagt ca. 400 meter til den trafi-
kerede streekning. Det er streekningen
Fannrem-Mo Marked, der er kommet tit
nordpd - resten af straekningen til Thams-
havn henligger med over-asfalterede over-
korsler og (delvis) demonteret kaoreled-
ningsanleeg.

Sverige

1991 blev et sargeligt rekord-ar. hvad angik
nedlzeggelse af jernbaner i Sverige Per-
sontrafikken pa den nordlige del af Inlands-
banen Ostersund-Gallivare, opherte 15
september, og resultatet af en »hurtig un-
dersegelse« om evt. muligheder for videre-
forelse med sommertrafik var ikke ved re-
daktionens slutning kommet til vor kend-
skab Med 746 km péa den nordlige del og
321 km pa den sydlige del udgjorde In-
landsbanen ca en ottendedel af Sveriges
jernbanenet med persontrafik.

*

Sporoptagningen pé& den smalsporede
Nordmark-Klarélvens Jarnvager nord for
Vanern var i august naesten afsluttet. Alle
kereledningsanlaeg - bortset fra omradet
ved remisen - var demonteret, og kun spo-
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. 3

DR 99.1564-6 - bygget hos Hartmann, Chemnitz, 1909 og med neubau-kedel fra 1960'erne -

gennem Oschatz by. Foto 3. april 1991: Anders Riis.

ret mellem Hagfors og Uddeholm (ca. otte
km) er i ferste omgang sparet, mens man
venter pa afgarelse om museumstrafik eller
ej p& den straskning - udgéende fra jernba-
nemuseet, der er indrettet i motorvognsre-
misen i Hagfors,

Tyskland

Redaktionen har bemeerket stor interesse
for vor omtale om den smalsporede
dampdrift i Dsttyskland. Foreningens med-
lem Vagn Lindstrem, Frederiksberg, har
bl.a. fortalt om en fin rejse med Harzquer-

bahn og Selketalbahn i april. og han be-
meerker, at den »ordinaere drift« pa de man-
ge smalsporsbaner synger pé sidste vers,
Redaktionen kan kun bekraefte dette, cm-
end det ser udtil, at der ogsé i 1992 vil vaere
ordinger dampdrift at se pa alle de i nr.
2/1991 beskrevne smalsporsbaner i det ast-
lige Tyskland. En af de attraktioner, der indtil
videre har overlevet pa trods af alle odds, er
godsbanen Oschatz-Mugeln-Kemmlitz
nordest for Chemnitz. Her er fortsat fire Me-
yer-lok i drift dagligt, og sa leenge kaolin-
vaerket i Kemmlitz eksisterer, vil den lille 750
mm smalsporsbane formentlig fortsaette -

.

Advarslerne for (smalspors-)tog og kereledning kan synes lidt overfledige her ved Sjéén-
dan mellem Sjogrédnd og Uddeholm pé det, der en gang var NKIJ. Foto 7. august 1991: An-

ders Riis.

damper, sa det smaelder fra alle fire cylindre

kaolin kares nemlig billigst med (damp?)-
tog! Fotoet p& denne side af en Hartmann-
maskine fra 1909 taler egentlig for sig selv!
»Jernbanen« vil fortsat felge udviklingeni
Tyskland s& godt, som vi kan - og videre-

bringe nyt i kort form.
Anders Riis

Kontingent 1992

Med dette blad felger girokortet for
naeste ar. Som vanligt skal bestyrel-
sen opfordre til hurtig indbetaling.
Hvis girokortet mod forventning skul-
le veere faldet ud af bladet, kan du
trygt kontakte foreningen, Vi vil s&
hurtigst muligt sende et nye girokort.
Opmasrksomheden henledes pa
muligheden for indbetaling af bidrag
tilforeningen. Der fremsendes kvitte-
ring for alle bidrag over 25,00 kr. til
brug ved selvangivelsen for 1991,
Der fremsendes kvittering for alle bi-
drag, men det er kun bidrag ydet in-
den 3112 i &r, der kan fradrages pa
naeste selvangivelse,

Ved tvivl eller manglende kvittering,
kan henvendelse rettes til forenin-
gens sekretariat. Se telefonnummer
andetsteds i bladet.
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Gedser-ekspressen

- udlandsforbindelserne via
Gedser gennem 105 ar
Af Jens Bruun-Petersen
bane bager, Roskilde 1991

Alene listen over personer og institutioner,
der i forordet takkes for deres medvirker, gi-
ver en idé om, hvilken omfattende arbejds-
indsats denne bog repraesenterer. Sidetal-
let har da ogsa overskredet den oprindelige
fastsatte ramme, og alligevel métte det ger-
ne have veaeret endnu sterre til et sa righol-
digt arbejde.

Jens Bruun-Petersens nye opus indehol-
der nemlig foruden den trafikhistoriske tekst
og omtrent 100 fotos en maengde tegnet
materiale, der er med til at gore det skildre-
de forlgb meget levende for leeseren, Der
bringes typeskitser af et halvt hundrede
danske og tyske person-, rejsegods- og
postvogne, af tre togsaet, af tre feerger pa
Storstremmen og fem pé Dstersaen, Endvi-

dere finder man gengivet en DSB-plan fra
1919 af Orehoved station og en tilsvarende
fra 1920 af Masnedo station samt udsnit af
ettysk kareplanskort, der viser forbindelser-
ne fra Warnemunde til Berlin og Hamburg.
Hertil kommer fire til bogen udferte planer af
Gedser station gennem tiderne og en en-
kelt plan af Warnem{nde station.

Forskellige forhold er belyst kort og godt
i diagramform, og gengivelse af relevante
kereplaner mangler naturligvis ikke. Ende-
lig er teksten suppleret med en omfattende
reekke oprangeringseksempler, heraf flere
med de af hensyn til faergeoverferslerne
nedvendige regnestykker vedrarende
laengden. Anmelderens eneste veesentlige
indvending til bogen angar for svrigt netop
oprangeringseksemplerne. De fremtraeder
som reproduktion af maskinskrift, hvad der
kan vaere gode grunde til, men er gengivet
altfor smét; skrifteni disse vaesentlige doku-
menter er blevet ubehageligt lille i sammen-
ligning med bogens fotosats, og leesningen
af dem er mildt sagt vanskelig.

il

Gedser-ekspressen er der egentlig ikke no-
get, der hedder, men alle ved, hvad der me-
nes. Bogen af samme navn er en beretning
om storhed og fald, som har faet saerlig ak-
tualitet ved at udkomme i en periode, hvor
den gamle Jsterse-overfart efter DDRs fusi-
on med BRD har faet ny fremgang. Men
selv uden denne omsteendighed er nyud-
givelsen al opmeerksomhed vaerd. For i
fremstillingen rettes blikket i s& mange ret-
ninger, at det er vanskeligt at forstille sig en
dansk jernbane-entusiast, somikke vil finde
noget af interesse i den. Med szerlig gleede
har anmelderen noteret sig, at den stadig
bredere interesse for jernbaneforhold her
bl.a. viser sigi afbildning og omtale af tjene-
steboliger og byggeforeningshuse, der vel
har veeret af indirekte, men pé et sted som
Gedser alligevel afgerende betydning for
driften
Bogen har 80 sider og farvetrykt karton-
omslag. Den ordinaere salgspris er kr. 179,-
Forhandles i DJKs salgsafdeling.
Povl Wind Skadhauge

Nyt fra salgsafdelingen

Julen naermer sig atter med hastige skridt,
og erfaringer har belaert os om, at det bety-
der indkeb af gaver til venner og bekendte,
naturligvis ogsa gennem DJK's Salgsafde-
ling, n&r det drejer sig om gaver til jernbane-
entusiasten, der star en nzer.

1 1991 udgives der to &rbager, nemlig fra
forlaget banebgger, og forlaget Holsund, |
Jernbanen nr. 3/91 bragtes et indlaeg, hvor
forlaget Holsund 1991-udgave blev omtalt,
oginr. 4/91 skulle der have vaeret et indleeg
fra forlaget baneboger - ikke blot om deres
arbog, men ogsé om forlagets avrige ud-
givelser i efteraret 1991. Desveerre blev ind-
leegget forsinket fra banebagers trykkeri,
men det folger med dette nummer af Jern-
banen, og de neevnte tilbud gaelder ekstra-
ordinaert til 1. november 1991,

Arbagerne samt andre boger kan bestil-
les til faverpriser gennem Salgsafdelingen
ved at benytte bestillingskortene.

I ovrigt henvises der til de senest udsend-
te numre af Jernbanen m h.t, udgivelser og
tilbud fra 1990 til 1991,

Nyheder

Med tog til Hundested gennem 75 &r

Den 22, december 1991 fylder straeknin-
gen fra Frederiksveerk til Hundested 75 ar,
og da foreningens tre bager om HFHJ fra
1972 forleengst er udsolgte, har vi ment, at
der netop var en grund til at udgive en aktu-
el bog om Hundestedbanens historie gen-
nem 75 ar i anledning af det forestdende ju-
bileeum. Bogen vil indeholde afsnit om bl.a.

Frederiksvaerkbanens dbning i 1897, Hun-
destedbanens forhistorie, anlaeg og dbning
i 1916, driften af HFHJ fra 1916-1991, hvor-
under ogsa vil veere omtale af det materiel,
der har veeret anvendt p& banen gennem
arene, Naturligvis vil der ogsa vaere omtale
af banens moderne veerksted i Hundested
samt om de seneste &rs materielanskaffel-
ser og planerne for nyt materiel i de kom-
mende ar.

»Med tog til Hundested gennem 75 ar«
bliver pa 80 sider med farveomslag og med
ca. 80 illustrationer. Bogen skrives af Ole
Chr. M. Plum og Birger Wilcke, og billedma-
terialet bestar af sdvel gamle som nye bille-
der, hvoraf billederne fra den nyere tid er ta-
get afflere af de mange gode fotografer, der
findes blandt foreningens medlemmer.

Bogen blev annonceret i Jernbanen nr.
3/91, og skulle have vaeret udkommet. P4
grund af tidned hos forfatterne er bogen
endnu ikke feerdig, men den vil udkomme i
november maned. Naturligvis beklager vi
denne forsinkelse.

De, der har forudbestilt bogen, vil modta-
ge den straks efter udgivelsen

Glaed dig til en spaendende bog om en af
Danmarks privatbaner, der selv efter 75 ar
fortsat er en moderne transportvirksom-
hed, der betjener sit opland pa bedste
made.

Pris inkl. forsendelse 140,- kr.

DSB Museumstog i Randers
| forbindelse med »@bent hus«arrange-
mentet hos DSB Museumstog i Randers

den 17. og 18. august 1991 har DJK fremstil-
let et haefte p& 28 sider i format A5, der i tekst
og med 10 fotos og 8 tegninger beskriver
det meste af det materiel, der kunne ses i
Randers ved den lejlighed. Haeftet kan be-
stilles for 25,- kr. (inkl. forsendelse).

*

Ovennaevnte kan bestilles ved indsaettelse
af belebet for de enskede varer pa:
Postgirokonto 3 17 91 76,
Dansk Jernbane Klub,
Salgsafdelingen,
Kalvebod Brygge 40,
1560 Kebenhavn V.
Husk at anfere bestillingen pa talon til mod-
tageren.

*

I maj 1992 bliver straekningerne Slagelse-
Neestved og Dalmose-Skaelskar 100 &r, og i
den anledning gér forlaget banebager, For-
eningen  Dalmose-Skaelskerbanen og
Dansk Jernbane Klub sammen om udgivel-
sen af en jubileeumsbog. Den skrives af
Henning Petersen og Ole Chr. M. Plum. Bo-
gen vil blive tilbudt til samme forudbestil-
lingspris hos de to jernbaneklubber samt i
banebog-klubben, og yderligere oplysnin-
ger om bogen vil felge i Jernbanen nr. 6/91.

HCH og OCMP



DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet, ved Birger Bruun
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 33 93 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om meder, udflugter, beger m.m.

Medlemskontingent og indbetaling

Ordinasre medlemmer e, ko 235,00
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1.1992)........... kr. 150,00
Husstandsmedlemmer.............. cvieeie kP 150,00

Firmakontingent (inkl. 6 annoncer a 1/8 side)...... kr. 2000,00

Adresse:

Dansk Jernbane-Klub, kassereren
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

*

Formand: Bent Jacobsen
Maj Alle 62, 2730 Herlev. TIf. 42 84 21 07

Nezestformand: Hans Meyer, Limfjordsbanen
Blishanevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27.

Kasserer: Flemming Jakielski
Islevbrovej 4 D, 2610 Redovre. Tif. 42 91 04 28

Sekreteer: Birger Bruun
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf, 31 22 05 17.

Carsten Buhl, Museumsbanen
Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54

Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20.

Jan Eriksen
Ostergade 22 D, 6520 Toftlund. TIf. 74 83 04 36

Anders Faerch Hansen, Mariagerbanen
Fieldstedvej 22, Svenstrup, 9550 Mariager.
TIf. 86 47 80 80

Keld Haandbaek, D-maskinegruppen
Hegholtvej 5 A, 2720 Vanlese. TIf. 31 74 70 32

Ole-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tazllase. TIf. 59 18 63 83.

Birger Wilcke
Sundbyvestervej 18, 2300 Kbh. S. TIf, 31 59 58 23.

Bent Nathansen (suppleant)
Callunavej 20, 3450 Allered. TIf. 42 27 25 23.

Ebbe Makholm (suppleant)
Uglevang 16, 2. - 3450 Allered. TIf. 42 27 54 53.

betyder valgt af generalforsamlingen.
betyder valgt af banerne.

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

clo H.C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
Postgirokonto 3 17 91 76
Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillered. TIf. 42 26 06 78.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling. Kun skriftlig henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer
Blishonevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen
Aparken 2, 1. th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15.

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. 75 16 78 54.

DJKs fynske afdeling
Kim Christensen
Egeparken 158, 8. th., 5240 Odense N.@. Tif. 66 10 40 07.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen
Skovvaenget 4, 4900 Nakskov. TIf, 53 88 00 04 (kl. 8-16).

Foreningens baner og tog
Information, bestilling af seertog, arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm

Carsten Buhl
Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54.
Information i weekender: 53 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Mogens Duus
Burholt 20, 9560 Hadsund, TIf. 98 57 26 34,

Arbejdshold i Mariager, Odder, Arhus, Viborg og Fr. havn.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm

Oscar Meyer

Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf, 42 30 82 22.
»Remisen« Pstre Teglvaerksvej, Bloustred, 3450 Allered.

TIf 42 27 08 18 (onsdag og lerdag). Giro: 3 46 56 16.
Limfjordsbanen

Ove Thomsen

Noddevej 27, Stae, 9310 Vodskov. TIf. 98 25 63 25.
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. Tif. 75 86 21 20.

Foreningens evrige arbejdssteder
Bramming remise
Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling).

Heng remise, Hong

Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlgse. TIf. 53 60 15 57.

Odense remise
Per Boysen. TIf. 66 17 91 56,

Flintholm station (Frederiksberg)

Keld Haandbaek, Hagholtvej 5A, 2720 Vanlgse. TIf. 31 74 70 32.
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Ordhunden

Sidste nummers sporhund blev vundet af
Jens Frederik @strup, Lyngby, som var en
af de fa der havde geettet pa Sakskebing.
Mange leesere var pd HTJ, angiveligt fordi

triangelvognen LJ M 7 har visse ligheder
med HTJ M 12

Lasningen pa ordhunden (kodeordet)
skal veere redaktionen i haende inden 15
nov, 1991. Blandt de rigtige besvarelser

treekkes der lod om jernbaneboger. Redak-
tionens adresse:

Jernbanen,

Vasevej 19A,

2840 Holte.

Foreningsnyt

Nordjysk afdeling

Onsdag den 4. december kl. 19.00

Der afholdes ordineer generalforsamling i

Nordjydsk afdeling i lokalerne pa Forcham-

mersvej 7. Dagsorden i henhold til lovene.
Efter generalforsamlingen vil der som

seedvanligt veere noget til bade gane og

ajne. Ove Thomsen

Midtjysk Afdeling

/Endret sted” Moadet i Arhus 25 oktober
(afd. generalforsamling) holdes istedetfor
tidiigere oplyst sted i Centralvaerkstedets
kantine, Arhus

November-medet som planlagt pd Ran-
ders St. 22. november kl. 19.30.

Falgende meder (alle kl. 19.30):
Fredag 28. februar i Arhus
Fredag 27. marts i Randers
Fredag 24. april i Arhus

Mgder i Kebenhavn

HUSK: Filmmatiné

Lordag den 26. oktober kl. 15.00, Det
Danske Filmmuseum, St. Sendervold-
streede 4, 1419 Kebenhavn K.

Onsdag den 13. november kl. 19.30:
»DSB's faergeoverfarter p& Jstersoen«
Driftsomradechef PB Nielsen, Radby Faer-
ge, fortaeller om udviklingen pé Jstersa-ru-
terne og forventningerne til fremtiden

Onsdag den 11. december kl. 19.30:
Julemeade, bankospil.

Fyns afdeling

Foredragsaften om damp i Sydafrika v/
Kaj Pedersen d. 22 oktober er flyttet fra
Jernbane Museets foredragssal til bad-
stuen pa Vestre Stationsvej lige over for
den gamle gods indlevering. KI. 19.30,
entré 10,00 kr.

Fyns Afd. indledte sin nye saeson med film-
aften mandag d. 30.09 pa Jernbanemuse-
et. Medlemmerne er dog &benbari ikke
vagnet op til dad endnu, da der kun kom 11.

Filmaftenen var forelabigt det sidste arr. pa
Jernbanemuseet da foredragssalen indtil
videre er indrettet som arkiv og bibliotek.
Der er ganske vist det store torv tilbage.
men da dette kraever en ansats tilsteedevee-
relse, samt opfyring af lokaler er det ikke
muligt at l&ne det gratis. Bestyrelsen vil dog
gerne takke Poul Thestrup for hans velvilje
til, at vi kunne vaere pa museet denne aften.
Poul Thestrup har ogsé lovet, at ndr arkivet
engang er flyttet, er vi velkomne igen

Kim Christensen

Det sker i DJK

TiD STED OG SAG
Ti 22/10 Odense, foredrag

OMTALT SIDE
86/152

Fr 25/10 Arhus, made | midtjysk afd  118/20/152
Le 26/10 Kebenhavn, Fimmuseet 118/20
Ti 29/10 Kebenhavn, Vogn-ex aften 118/20
On 6/11 Bramming filmaften 118/20
On 13/11 Kebenhavn, medlemsmaode 118/20
Fr 22/11 Randers, mede i midtjysk afd 118/20
Ti 26/11 Kebenhavn, Vogn-ex aften 118/20
Ti  3/120dense, julestue 86
On 4/12 Aalborg, Gf 1 nordjysk afd 152
On 11/12 Kebenhavn, julemede 118/20
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