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Det gamle
foto (211

Jernbaneklubbernes tidligste aktiv teter
må i dag også betegnes som museale i

sig selvl Her et g imt af ØSJS 7 fra dets
tid som privatbane-ejet damplokomotiv
og reserve for Køge-banernes d esel-
trækkraft. 19. november 1962 var lo-
komotivet fyret op i anledning af Dansk
Jernbane Klubs afskedstur på Køge
Ringsted Banen, hvor det ses her Foto:
O. Bøye.

Forsiden: Sommer var det - og det bliver
det forhåbentlig igen! Et aktuelt "skud" af
John Hansen ved Kløvermosen i Odense.
MBD 4280 er under ndkørsel fra Svend-
borg med RV 2845, 1 4, maj 1 996, T I ven
stre skimtes det gamle godsspor ii Fruens
Bøge.

lndersiden: Veteran-træffet i pinsen i

Græsted med felring af Græsted-Gillelele
banens 100 års jubilæum blev en stor suc
ces Trods trist vejr var der sod af menne-
sker, der beså såve Nordslællands Vete-
rantogs område og nye vognhal som de
mange flotte køretø1er fra Dansk Jernbane
Klub, DSB damp, Nordsjæ lands Veteran-
tog og Damptromleklubben Kørslen i an-
ledning af veterandagene bød blandt andet
på den sjældne oplevelse at se tre arbej-
dende damplokomotver i et togl Tll hø1re
jubilæumstoget ved perron - med Græsted

stat ons beboere og
træf-koordinatorer Dor
the Plum & Søren Lind-
kilde i sti igt dress til
høye,25. maj (OLe-Chr.

Munk Plum) Nedenfor
en oversrgt over stati
onsterrænet med den
nye vognhal tl venstre
med LNJ lV 4, DSB K
563 midtfor og ØSJS 6
t I hojre (Peer Lauri-
tzen), lndsat nederst:
ØSJS 6, OKMJ 14 og
DSB K 563 på vej,27
maj (Ole-Chr, Munk
Plum).
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DJK skal Yære en
rummelig forening

Af Preben Clausen

I Jernbanen nr. 1 spørges der: "Er du til
freds med DJK?", Jeg tror ikke, at der er et
entydigt svar på dette spørgsmå|, da DJK
består af ca 1 500 medlemmer. Selvfølge-
lig er det godt for en bestyrelse at vide, om
det er den rette vel den bevæger
sig ad, for ellers må s gnaler-
ne ændres, for bestyrel-
sen er til for medlem
merne, og ikke om-
vendt.

Som jernbaneen-
tusiast har man
mange muligheder
for at forske i eller
interessere sig for
vidt forskellige ret-
ninger indenfor Jern-
baner, men alligevel
minder entuslaster orn
hinanden. enten man er i

Frankrig eller i Danmark. Nog-
le interesserer sig for badenymfer nu
i den varme tid, men det er dog toget, vog-
nene, sporet, signalerne el er kammerats-
kabet i DJK, der er det væsentlige for entu-
siasten.

Jeg har haft den personlige glæde, ai
Danmarks Radio P2 har været så venlige at
lave en musikudsendelse med togtitler eller
titler med tilknytning til tog, jernbane eller

lignende Den blev udsendt en fredag i april,
og jeg f k nogle tilkendegivelser fra andre
entusiaster, som havde hørt udsendelsen,
og det er glædeligt, at tog og musik kan
kombineres

I tyve år har jeg været med i bestyrelsen
for DJK, og vi taler ofte om at få fornyet be-
styrelsen med yngre kræfter Det ser ud til,

at denne fornyelse er på vej, og jeg

vil nu håbe på, at de yngre
kræfter anvendes på at

styrke DJK med a le

dens brogede med
lemmer.

For nogle med-
lemmer er det vig-
tigst med veteran-
banerne, for andre
er det bogudgivelser
eller noget helt tre-

die Da er dei, at man
som bestyrelsesmed-

lem skal holde tungen li-
ge i munden og tænke på

helheden i DJK, ellers kan det
gå helt galt. Danmark er et lille land

med flere klubber, og hvis det stod til jern-
banens redaktør, burde DJK have ca 5 000
medlemmer. Hvis det tal nogensrnde skal
opnås, skal man ihverlfald skabe sammen-
hold og se på helheden i DJK

Med det vil jeg ønske medlemmerne en

fortsat god sommer, og god fornø;e se med
lige netop din særinteresse. tr

§gKD

A,-I-fi

Særtilbud til
Og derudover er jernbanen som hidtil

bladet, der forsøger systematisk at dæk-
ke alle de aktuelle begivenheder på det
danske jernbanenet Det fortsætter vi na-
turligvis med, og forsøger samtidig at være
endnu mere aktuelle - med kortere dead-li-
nes for de seneste nyheder.

Kort sagt: Vi satser ekstra påjernbanen, og
det vil vi gerne dele med så mange som
muligt Dedor har vi et særligt godt tilbud til
nye medlemmer lige nu:

Betal allerede nu kontingentet for 1997, så
får du jernbanen første gang ultimo august
1996 - og hele.l 997 med, altså ni numrel

Sådan gør du: lndbetal 1997-kontin-
gentet på 275 kroner på foreningens

postgirokonto 5 55 38 30,
Dan sk J ern bane- Kl u b, kassereren,
Kalvebod Brygge 40,
1 560 København V

Anfør i "meddelelser til modtageren.: Nyt
medlem, særlilbud, 1997. Husk naturlig-
vis dit navn og adresse.

Tilbuddet gælder naturligvis også nye ju-
niormedlemmer (til og med 17 år), der
slipper med 190 kroner, og seniormed-
lemmer (fra 67 år), der betaler 225 kro-
ner.

nye medlemmer!
Et spændende år for de danske jernba-
ner står for døren: 1 997 er året, hvor de
danske jernbaner runder 1 50 år Året,
hvor jernbanefærgerne runder 125 år.

Året, hvor al jernbanetrafik i Danmark for
første gang knyttes sammen i 6t net, når
den faste forbindelse over og under Sto-
rebælt tages i brug. På privatbanerne vil

næste generation af materiel for alvor
brede sig i form af lC2-tog og - ja, hvem
ved.. ?

Alt dette gør "jernbanen"s redaktion
naturligvis noget særligt ud af, Jernba-
nens læsere inviteres med, hvor det sker,
med ekstra reportager og baggrunds-
stof om de aktuelle begivenheder.
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o
Med Yet
I Somme
Flere steder end nogensinde lør kører der i år veterantog el-
ler andre skinne-interessante sager på danske baner.

Såvel Dansk Jernbane-Klubs egne veterantog som de
øvrige af slagsen nyder udbredt interesse blandt klubbens
medlemmer, og med nedenstående oversigt søger Jernba-
nens redaktion ud fra de foreliggende oplysninger at hono-
rere et ønske, som mange af medlemmerne udtryk-
keligt har ytret overfor redaktionen.

Redaktionen har forsøgt at få oplysningerne så
korrekte som muligt, men fralægger sig ethvert
ansvar for fell og mangler i oplysningerne.

Husk, at dit DJK-medlemskort giver ret til
gratis rejse med nogle af DJKs veterantog
- forhør på stedetl
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DJKs YeterAnbaner
Generelt vedrørende køreplanen :

Køredagene er angivet under hvert tog
i køreplanen
D = Kører normalt som damptog
lV = Kører normalt som motodog
+ = KØrer, togart ikke angivet

Toget kører ikke til/fra denne
station

x = Toget stopper kun, såfremt
der er rejsende at optage el-
ler afsætte

I = Toget er gennemkørende
ved denne station

lngen angivelse: Toget kører ikke den
angivne dag.

1) Maribo-Bandholm havn (8,0 km)
Operatør: Museumsbanen Marbo-Bandholm /
Dansk Jernbane-Klub

2) Mariager-Handest-Faarup-Randers Regnskov (Mariager-Handest 16,6 km,
Mariager-Randers Regnskov 35,3 km)

Operatør: MarlagerHandest Veteranjernbane / Dansk Jernbane-Klub

00
36
54
80
oa

115
140
166
197
344
353

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

tit 25/8

15/7-26/7

Bi letprs Maribo-Bandholm tur/retur: 30 kr.

Børn halv pris
Tlf 53 88 04 96 / 53 88 85 45

3) Nørre Nebel-Nymindegab (7 km)
OperatØn Mariager Handest Veteranlernbane /
Dansk Jernbane-Klub

Kørsel med motodog søndage4 augusttl 1 septem
ber. Ved redaktionens slutning med o juni var togtider-
ne endnu ikke fastlagt Oplysning om togtider på
98 54 lB 64 (MHVJ; Mariager)

4)Aalborg-Gug-Aalborg Ø (19,0 km)
OperatØr: Llmfjordsbanen / Dansk Jernbane-Klub

Aalborg DSB af
Østerådalen T
Gug T
AalborgØ an

Aalborg Ø al
Gug T
Østerådalen T
Aalborg DSB an

B llelrpis: Aa borg -Aaborg Ø lur/relur: 45 kr. BØrn 25 kt

Derudover køres juletræstog (damptog) Aalborg-
Glstrup (8,7 km hver vej) lørdag 7 december og sØn-
dag B december. Afgangst der for juletræstogene fra
Aalborg: 10 30 og 13 30

tn 7/8

5) Blovstrød banen (1,0 km, sporvidde
700 mm)

OperatØr: Dansk Jernbane-Klubs andeling for smal-
sporsmaterel Korse med motormaterel fra industri
baner og roebaner.

Koredage: Søndagene 3016, 14/7, 26/7 1BiA, 1 /9,
15/9,13/]0 og20/10.
Desuden lørdag 1 5/8 - banens 'l 5 års fØdse sdag
Afgang fra Blovstrod Teglveerk k okken 1 2, 1 3, 1 4, 1 5,
tb
Ttf 48 17 0B 18

6) Rundt om København (20,0 km)
Operatør: D-maskine gruppen / Dansk Jernbane-Klub

København H al

Øvrige veteran- og turistbaner:

8) Helsingør Grønnehave-Hornbæk-
Gilleleje (24,0 km)

Operator: Nordsjæl ands Veterantog

B lletprrs: Hels ngør Grønnehave Gi le eje tur/retur
50 kr. BØrn 25 kr.

9) Hillerød-Tisvildeleje (24,7 kml
Operatør: Nordsjæl ands Veterantog

[,4an &

Torsdage til 8/8

Søndag 18/8 & 2518

B llelpris-eksempler:
Mariager Handest tur/retur 40 kr. Banders-Mariager tur/retur 60 kr. - Randers Faarup tur/retur 30 kr
Børn halv pris
T f 98 54 I B 64 el lvlar ager Turistbureau 98 54 13 77

Brodløs T
True
Fjeldsted T
Lunddalen T
[,4 ariager

Søndaqe til 1 8/8

Østerporl

14 15
x
X

x
14 38

x
x

15 00

'14 10
14 15
'14 50
15 05

x
x
x

15 25
x
x

15 50

km 0,0
km 0,9

15,6
18,7
21,3

26,0
27,3too
31,7
35.3

km 0,0
km 24,7

km o,o
km 24.7

[.4aribo af
Grimstrupvej T
Maglemer T
Merritskov T
Bandholm an
Bandholm Havn T an

Bandholm Havn T af
Bandholm af
Merritskov T
Ny'aglemer T
Gr mstrupvej T
lvlaribo an

10 10
x

x
10 37
11 00

13 10

'14'10

14 10
x
x
x

14 47

15 '10

X

x
X

15 37
16 00

0,0
2,2
4,1
5,8
7,5
I,O

0,0
0,5

3,9
5,8
I,O

1110i
11 20

ro.rol
16.10

x
x
x

16 47

X

x
x

11 47

km
km
km
km
km
km

km
km
km
km
km

al
km 0,0
km 3,1
km 9,6
km 20.0

13 37
14 20

15 10
15 55

Nørrebro al
København H an Tisvildeleje af \1210

km 00
km 35
km 45
km190

km 00
km145
km155
km190

Søndag 1 1/8 og 18/8

Bil etpris: Voksne 33 kr., børn 'l 6 kr.

Tt 758621 20

7) (Slagelse)-Høng-Gørlev (17,8 km)
Operatør: D-mask ne gruppen / Dansk Jernbane-Klub

H: Forbindelse t /fra denne station sker med ordinæn
HTJ{og
Bil etpr s-eksemplerl
S agelse-GØrlev turlretur 40 kr., børn 20 kr.
Høng-GørJev tur/retur 20 kr., bØrn I 0 kr.

\I 758621 20

Gørlev af
Høng an
Høng aI
Slagelse an

Slagelse ai
Høng an
Høng aJ
Slagelse an

10 35
10 57

11 35
11 57
12 05
12 20

12 40
12 55
12 58H
13 13H

13 19H
13 34H
13 40
13 55

14 15
14 30
14 35
14 57

15 35
15 57
16 05
16 20

16.40 km O,C

16.55 km 12,8
16 58H
17.1311 km 17,6

km 17

+

km 0C
km 5C

Søndag 1 1/8
og 1 8/8

Søndage til 25l8

Bi letpris: Hilierød-Tisvildeleletur/retur: 50 kr Børn 25kr.

Der køres på Hil erød-Frederiksværk-Hundested banen
med damptog fredag 19 ju i og lØrdag 20 juli

Juletræsdamptog kører tll Kildeporl på GDS 8., 9,, 15
og 16 december.
Tlf 31 182826(efter17)

10) Dalmose-Skælskør (1 1 ,5 km)
OperatØr: Foreningen Dalmose-Skælskør Banen

Skælskør at
uatmose an

Dalmose al
Skælsør an

11 45
12 20

12 30
13 05

13 45
14 20

14 30
15 05

15 45
16 20

16 30
17 05

km OO
km115

km 00
km 11 5

Lørda1e 6/7 til 1O/8 M M

Søndage 7/7 lil 11/8 N/ l\,4 t\4

17/ M M M

SØndag l1 august tillge trafik på Dalmose-Næstved
124,7 kr.l)
Afgang Dalmose->Næstved 8,55, l2 30 og 16 30

Næsived->Dalmose 1O 35, 14.35 og I B 05
Tlf 53 59 67 98 (sØndage 1 1 15-15 45)
SkælskørTuristbureau 53 59 5374 / 53 59 69 90

11 28 12 33

xx
11.50 12.55

Grønnehave al
Gilleleje an

Gilleleje al
Grønnehave an

10 15
1'1 19

12 02
13 08

14 15
15'19

16 02
17 08

km 00
km240

km 00
km24o

Søndage tll 25l8 D D
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10 30 13 30 km O,A
km 31,7

km 0,0
km 31,7

11 27 14 27

12.O5 15 26
12.58 '1 6.38

SøndageT/7 li 28/7

B I etpris tur/retur: Voksen 45 kr, barn 30 kr

111 Køge-Rødvig (31,7 km)

"Havheksen«
OperatØr: Østs ae landske Jernbaneklub

Køge
Rødvig

Rødvig
Koge

Anden korsel med Østsjællandske Jernbaneklub:
Lørdag 29 jun : Her uf Trolle toget KØge Næstved
lØrdag 29 lun : Tivo i-toget Koge-København
Sondagene4, l1 '18 august: Honseloget Køge-Høje
Tåstrup
Lørdag I I oktober: Lo\,,fa dstur Køge-Hårlev
SØndag 15 december: Juletoget
If 44522655

12) Hedelands Veteranbane, Hedeland
(3 km, sporvidde 700 mm)
Operatør: ndustrbaneklubben Korse med industr-
banematerie

Udgangspunkt: Hedehusgård st , Brandholgårdsvel 2,
Hedehusene
Køredage: Sondage frem til I september
Afgangstider: 1 0 50, 1 

'1 25, 12 Aa. I2 35, 13 'l0
'1345, 1420,1455, '1530, t605
Bii etpris tur/retur: Voksne 20 kr, born 1 O kr.

Trf 46 56 39 76136 4694 12i]|8-2A)

1 4) Odense-Nyborg Færgehavn
(29,5 km)
Operatør: DSB Jernbanemuseet/DSB Museumstog
Vest

KØrer: Dagl gt 8 ti 21 juli samt 14 li 20 oktober.
Fra Odense 10 15 og l4 15, fra Nyborg Færgehavn
1l 26 og '15 26
Bil etpris: Turlretur 60 kr, børn 30 kr
B lletten gælder tillige som entr6b llet ti Jernbane-
museet
Tlf 66 13 66 30 (DSB Jernbanemuseet)

15) Vejle-Jelling (14,0 km)
Operatør: Lokomolivk ubben KLK

ts.t{,.... t- on
15.45 .... km 4.6

1 3) Faaborg-Korinth-Ringe-Odense
(Faaborg- Ko rinth:. 1 2,2 km, Faaborg-Odense: 51,4 km)

Operatør: Syd Fyenske Veteran ernbane

1140 1330r'1340
12 30 14 00 14 30
'13 10 - 15'10

11.30 - rS.SO
12 2s 13 30 1 14 25 '15 30
12 55 14 oO '14 55 16 oO

Onsdag 2616, 3/7

Onsdage 10/7 t I 7/8

30/6,7 /t , 11 /8, 18/8, 25/8

Sørdage 14/l tl 418

Onsdag 1 6/1 0

Desuden afgang fra Lucienhø] T mod Faaborg 20 50 hver onsdag ti 7/B

17) Bryrup-Vrads (3,8 km)
Operatør: Veteranbanen Bryrup Vrads

'13 40
14 00

I!4andag til fredag, ju i

Faaborg
Korinth
R inge
Odense

Odense
B inge
Korinth
Faaborg

Bryrup
Vrads

Korer:

Lørdage t I 30/9

Søndage trl 30/9

De forste tre sondage i december kØres lu etræstog
Br letpriser turlretur: Voksen 24 kr., barn 12 kr.
Ttf 75 75 60 60

18) Hjerl Hede, Mosebrugsmuseet-
Flyndersø (sporvidde 785 mm)

OperatØr: Hlerl Hedes Fri andsmuseum

Banen er del af Hler Hedes Frilandsmuseum, Hjer He-
devel I 4, 7830 V nderup
KØredage (damp): Dagl gt frem til l'l august me lem
12 00 og 16 45, afgang hved kvaiter 30/]'1, li 12,
7/12,8/12,14112,15112 melem'1 'l 0Oog 1645 af
gang hvert kvarter. Bi letpris t I toget: I 5 kr. pr person
Dertil kommer entrdbi letten tll Hjerl Hede If 97 44
80 60

1 9) Stenvad-Fuglsø Tørvebane
(ca.2 km, sporvidde 600 mm)

Operatør: Mosebrugsmuseet Norre Djurs

Banen indgår i Mosebrugsmuseet Nørre Dlurs. Sien
dyssevel 1 6, Stenvad, 8586 Ørum Djurs Den beny,tter
en del af den oprindelige mosebrugsbane Stenvad-
Fuglso som fodsat er i kommercie drift ti torvetrans
poft lokat i Fuglsø mose
Koredage for museets bane: Tirsdag, onsdag, torsdag
og ørdag i perioden 2516-31/8 Afgang klokken 10,
11.12,13,14og]5 Tlf 8638 l3]9

Museer vedr. jernbanehistorae

20) Odsherreds Traf ikmuseum, Hørve
Station

Udsti I ng om traflkhistoren i Odsherred Åbent hver
onsdag og iordag i jun , jul og august kl I 0- 1 4 Entr6
voksne I 0 kr, børn 5 kr. Tlf 53 45 Al 52 (Dragsholm
B bliotek)

21) Gedser Remise
Urestaureret privatbanematerle v ses i rem sen Åbent
onsdage frem Il 25/9, kl 10 1 2 og '14-16, samt sØn
dagefremti 11 august, kl 12-15 Entr6voksne l5 kr,
børn 5 kr Tf 53 8/ 01 04

22) DSB Jernbanemuseet, Odense
Dannebrogsgade 24, Odense
Abent al e dage 1 0-'16
Tlf 66 ls 66 30

23) Djursland Jernbanemuseum,
Ryomgaard, Museumsvej 2,
Ryomgaard

Udstllng påca. 5OO kvm i Ryomgaard Bemise Åbent
hver dag frem t I '1 5 september, samt i efterårsferien
Entr6 voksne 20 kr, børn I 0 kr
Tf 863959 11186392470

'15 30
1 6_00

km 0,0
km 12,2
km 29,0
km 51,4

km 0,0
km 22,4
km 39,2
km 51,4

aI
aI
aI

an

af

Vejle
Grejsdal
Jell ng

Jelling
Grelsdal
Vejle

Randers DSB
Strømmen
Al ngåbro

Allingåbro
Strømmen
Banders DSB

1620 km 14.0

km 0,0
hm 17,7
km 19,7

at
af

an

af
af

an

af
al

an

at
af

an

12 30
12 30
13 05

'10 05
10 15
'10 55

'11 30
12 10

13 45
13 45
14 20

14 30
14 30
15 05

km 0o
km 96
km14O

Sporvogne og bytrafik
24!- HT museum, Rødovre
lslevda svel 1 I 9, 261 0 PØdovre
Museum for sporuogne og busser
Abent onsdage og søndage samt a le dage r efterårs
ferien. I 0-1 6
Lukket jul/nytår. Entre voksne I 5 kr. born 7 kr. T f 42
91 23 9l

25) Sporvejsmuseet Skjoldenæsholm
Sporvejsh storisk Se skab
Ved godset Skjo denæsholm, me lem Rosk lde og
Bingsted
Kørse med Arhus sporyogn fra p p ads ti museum
(0,2 km, sporvdde 1000 mm)
Korsel med københavnske sporvogne ad traceen fra
den m dtslæl andske lernbane
Abn ngstrder frem ti 20 oktober: Lordag I 3-l /, sØn-
dag 10 l7
I skoleferierne tlige trsdag, onsdag, torsdag 10 17
Entr6 voksne 40 kr, born I 5 kr

26) Skælskør, remisen-havnepladsen
Omst gn ngsk ubben
Korsel med kobenhavnske sporvogne fra remisen ti
havnep adsen Skælskor (ca 0,5 km) Hver søndag
7/7-'t1/8.fra 10 30 tl 16 00, ca hver halvetime
Bi letter: Voksne B kr, born 5 kr.
Tf 31 28 2267 lSøren Krogh-Andersen)

Kørse! med skinnecykler

27) Herborg-Kongsholm (10,1 km)
V debæk-Skjern Veteran Jernbane
Udlejning af skinnecyk er på delstrækning af Sklern V
debæk Hver dag frem til 3'1 oktober. Prseks pr. cy-
ke:4tmer60kr.
Henvende se ti Videbæk Turistservice, Faikevej 1, V -

debæk, tlf 97 17 37 17

28) (Strømmen øst-) Allingåbro-
Pindstrup (27,9 km/ 1 1,2 km)

Dlursland for fu d damp
Udlelning af skinnecykler. På køredage Randers-A lin-
gåbro er kun strækn ngen A lingåbro vest for Pinds
trup farbar, ellers mellem et punkt ca 1,2 km øst for
StrØmmen t I vest for Pindstrup
Henvende se A I ngåbro statron, 86480444
Pris-eks : Kombi b I et til skinnecyke, enkelt togrelse
Randers Al ingåbro el er omvendt, veteranruteb l-tur
samt ti relse med ruteb I ndenfor Århus Amt: Voksne
1 1 0 kr børn 80 kr.

SøndageT/7 &21/7-418

13/7 oa 14/7 NB\

Søndag 1 1/8

NB) Lørdag 1 3/7 og søndag I 4/7 udsendes togene fra,
hhv, kører videre til, Velle Havn
Tlf, 75 58 60 60

16) Randers-Allingåbro (19,7 km)
Operatør: Djursland for fuld Damp
Entreprenør: DSB Museumstog Vest

I .lk. w
.... hm 2.0

Lm 
^n

14 05
14 15
'14 55

'15 30
1610

12 20 16 20

Onsdage irem til 7/B

Lørdage i juli

Latdag 29/6, 3/8-17/8

16/10,17/10

Desuden aftenkorse onsdag l4l8
Bi etpris tur/retur: Voksen 80 kr, barn 50 kr
rfi 86 48 04 44

1420 1520 20
001500 1600



Af Anders Riis

Tog 6 og tog 7 er kollideret mellem Ålbaek
og Hulsig,., Rad o-meld ngen, der kan gi'
enhver jernbanemand koldsved på panden,
toner frem på skærmen Håndryggen over
panden Den bli'r sjaskvåd. Hånden på te-
lefonen, Falcks nummer står under skrive-
underlaget på bordet, men skal jeg ikke og-
så ringe til CF,.,?

Spekulationerne bliver ikke længere:
Du er afløst, lyder den ubønhørlige mel-

ding, Heldigvis er det ikke et øjebliksbillede,
hentet fra Danmarks nordligste lernbane,
Skagensbanen er kendt for sikkerhed og
stabilitet, og så laenge man retter sig efter
forskrifterne i DSBs sikkerhedsreglement -

eller blot en af dem - vil denne situation ik-
ke opstå på skærmen.

Men selv uden den dramatik, det med
nogen snilde er muligt at fremelske i den
nye computersimulation ,FC Skagen" - den
første af sin slags på dansk - er der nok at
gøre for den travle stationsbestyrer, der
sætter sig ned og leger.

Grundlaget for FC Skagen blev udviklet
som øvelsesprogram for Skagensbanens
togledere, og derfor er skærmbilledet fak-
tisk det samme, som man ville møde, hvis
man satte sig til den "rigtige" skærm med
udsigt til spor 2 på Skagen banegård.

To travle morgentimer med en stiiiseret,
men realistisk køreplan køres igennem. og
man kan vælge at gennemføre morgenens
kØrsel ,planmæssigt" - eller at lade compu-
teren bombardere sig med problemer som

"tilfældige" udfald af teknikken, manglende
opløsninger af togvel, uorden ved overkør-
sler, træge sporskiftedrev eller slet og ret
manglende kontakt med en station

Nærheden til realiteternes verden er den
store ide i FC Skagen, der - ud over at være
fænomenal underholdning for såvel jernba-
ne-interesserede som andre - er en fin ind-
føring i, hvordan toggangen kan afvikles, og
hvilke udfordringer en togleder stilles over-

for. Forhåbentlig dog ikke så hyppigt som i

den "svære" udgave af spillet.., I

Forlaget Holsund og RailSoft står bag
Danmarks første jernbanesimulation, og
det har ikke været uden børnesygdomme, I

version 1 ,1 er de fleste dog rettet, og pro-
gram-skaber Jens Vestergaards kombinati-
on af lernbane-sikkerhedsmæssig indsigt
og edb-kunnen gør det spændende gang
på gang at sætte sig til rette i stolen i "Ska-
gen".

Er man dus med sin pc'er, kan det anbe-
fales - og har man lyst til mere, er der alle-
rede endnu en simulation på vej: FC Diana-

SBs Y-tog passerer Bunken, 29. august '95: Ys 12-Yp 24-Ym 1 (Keld Haandbæk). Øverst.
FC Skagen, foto januar '93, Anders Riis.

lund.
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Af Anders Riis

Stena Scattrail's aflqsser er klar,
nrcrt kontmer ikke til at sejle med
godsvogne - i ln,ert fald ikke lige
rtu. Foreløbig har nentlig hverken
DSB. Stena eller andre instanser
sagt jo til de nØdvendige investerin-
ger i et ombl,gget sporanlæ7.

:ar§
Stena Scanrail i Frederikshavn, set fra det ukrainske skoleskib "Khersones"
Foto juli '95: Anders Riis.

Om alt går efter planen, tages den nybyg
gede færge "Stena Jutlandica" i brug på

færgeruten me lem Frederikshavn og Gote-
borg, netop som disse linjer kan læses. Den
nye Stena Jutlandica skal på Frederiks-
havn-Goteborg ruten løse to opgaver: Dels
skal den træde i stedet for sin ældre navne-
søster, der efter 13 års indsats over Katte
gat bliver flyttet til andre farvande. Dels var
det tanken, at den skal afløse jernbanefær-
gen Stena Scanrail, der siden jernbane-
færgerutens start 7. december 1987 har
været ene om at klare den skinnegående
trafik over Kattegat,

Om det sidste bliver tilfældet, må tiden
vise Foreløbig er det eneste, der er fastlagt
omkring jernbanefaergen Frederikshavn-
Goteborg, at Stena Scanrail fortsætter i ru-
ten frem til udgangen af december i år, men
hvad der derefter skal ske, er endnu ikke af-
klaret, oplyser direktør Bent Kobberup, Ste-
na Line i Frederikshavn, til jernbanen

Dækket ligger højere
- Den nye Stena Jutlandica passer ikke til
det nuværende jernbane-færgeleje, forkla-
rer Bent Kobberup og peger på, at færgen

Det er bl.a. her, der skalinvesteres ved godsfærgelejet i Frederikshavn Foto iuli 1995: An-
ders Biis

t
§
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Man fornemmer størrelsen af nye Stena Jutlandica, der her er "fanget" under den endelige fæ gørelse i Rotterdam, foråret 1996. Fo-

to: Stena Line

er bygget til at modsvare de nye, meget
strengere s kkerhedsregler, der forventes at
træde i kraft pr, 1. apri 1997. Det er en
medvirkende årsag til, at nederste vogn-
dæk lgger ca, halvanden meter højere end
på Stena Scanrail Og skal de fire spor på
den nye færge nogensinde opleve forbin-
delse med de lavere liggende sklnner i Fre-

derikshavn og Goteborg, betyder det en
omfattende ombygning af sporanlæggene i

land - på begge sider,
- Den ombygning er der foreløbig ingen,

der har sagt ja til at investere i, og dedor vil

Stena Jutlandica i hveir fald I første omgang
ikke komme til at sejle med jernbanevogne,

konstaterer Bent Kobberup, der oplyser, at
niveauet for antal overførte godsvogne si

den starten i 1987 har ligget nogenlunde
stabilt mellem 4.000 og 6,000 om året Ak-
tuelt ligger det på 4 500

Den nugældende transporlaftale mellem
Stena Line og jernbanerne udløber 31. de-
cember i år - og som sagerne ser ud nu, er
konsekvensen af d6t, at den til jernbane-
brug ombyggede fragtfærge får endnu
nogle måneders sejlads på ruten - frem til
nytår.

I første omgang bliver Stena Jutlandica

da heller ikke indsat som fragtfærge: Som
ideen var ved projektenngen, skal færgen i

skolernes sommerfer e indgå i den intensive
ferietrafik med passagerer, og først efter
sommerperioden begynde "rugbrØds-sej-
ladsen" som fragtfærge med mindre be-
mand ng. Også i efterårsferien er sejlplanen
lagt an efter, at "Jutlandica" nogle dage ind-
går i passager-trafikken

Den ny Jutlandica
Stena Jutlandica er en såkaldt "Ropax"-
færge - hvilket dækker over, at færgen kan
bruges såvel til passager transpod som
overførsel af gods i både skinne- og lande-
vejsgående køretøjer.

Færgen lanceres som den stØrste i Ste-
na-koncernens flåde, med længde- og
breddemå|, der r store træk modsvarer de
to passagerfærger »Stena Germanica" og

"Stena Scandinavica,, Til gengæld bliver
udseendet noget anderledes

Nybygningen forsynes med forskell ge
nyheder på miljø-området - således er Ste-
na Jutlandica som det første fartøj i den in-
ternationale handelsflåde forsynet med ka-
ialysatorer til rensning af udstødningsgas-

ser fra samtlige hoved- og hjælpemotorer,
Om de gode intentioner i miljømæssig ret-
ning så også udstrækkes trl brug af de fire
spor på hoveddækket, må tiden vise.

E

Data for Stena Jutlandica:

Længde: 180 meter.
Bredde: 28 meter.
Byggested: van der Giessen-de Noord
værftet, Rotterdam.
Værftspris: 660 mio SEK i I50 mio.
NLG.
4 spor på hoveddæk, effektiv spor-
længde 600 m,
Bilkapacitet: 130 lastbiler som fragtfær-
ge eller bemandet som passagertærge:
500 personbiler / 1500 passagerer

Kahytter 50 4-køles = 2OO køjepladser.
To passagerdæk med restauranter,
butik, legerum og barer.
Fire MAN hovedmaskiner å 5.760 kW
(:7.370 HK)
Lasteevne 6300 tons dødvægt.
Fad 21 ,5 knob



Stødig masser øf hy,er eneste
dag på østtlske r,

Putbus-Gdhren (1)

26,1 km lang rest af smalsporsnettet på
Rugen med kælenavnet "Rasende Roland"
1. januar 1 996 "re-prlvatiseret" under navnet

"Rugensche Klenbahn. (RUKB). Sporvidde
750 mm, ren dampdrift med syv driftsklaret
damploko: To oprindelige RUKB-loko, ODOI,
nr 52 & 53, bygget 1914 og 1925, numre i

DR-tiden: 99 4632 og 99 4633, to 1 DOt-loko
bygget i 1938 ti Kleinbahnen des Kreses
Jerichow I (99 4801 og 99 4802), to "Såchs
VllK Nachbau" (lE1t), bygget 1953-54 (99
782 og 99 784) samt det pr vatejede "Nicki +

Næsten seks år efter den tyske genforening er det glædeligt for damp-
vennerne at lagtiage, at de Østtyske smaisporsbaner damper videre,
stort set i samme omfang som tid igere At driftsformen er MEGET dyr,
sætter imidledid nok grænser for, hvor iænge det kan fortsætte

Godstog på smaTspor f ndes nu kun to steder: En vis godstrafik op-
retholdes på Harzquerbahn ved brug af diese oko af type 199 (omspo
rede normalsporsloko), ligesom den prvate Dollnitztalbahn, Oschatz-
Mugeln-KemmliIz, kører godstog med motorloko

Sidste regelmæssige godstrafik med damp foregik på DB stræknin-
gen Freital Hainsberg-Dlppoldtswalde-Schmiedeberg og forsvandt med
udgangen af .1 994,

Med hensyn tll materiellet er en stor del af damplokomotiverne til
såvel Harzquerbahn som 750 og gOO mm-banerne fornyet gennem-
gribende s den 1 991 : Mange har fået nye ked er og en del sågar nye cy
linderblokke og rammeværk lfebruar l996 har DB tl gengæld udran-
geret en stor del af de 750 mm-damplokomotiver, der er blevet overtal-
lige som fØlge af bortfald af godstrafikken efter .l 990, samt renoverln-
gerne og den deraf følgende højere driftssikkerhed/ mindre behov for
værkstedsreserve 10 lokomotver af type "Såchs, VllK,^/llK nachbau.
(1E1t) er i denne forbindelse udrangeret ligesom de sidste reserveloko
af typen "Såchs, lVK" (B'B't)

I sommeren 1996 skulle det være muligt at opJeve trafik på folgende
smalsporsbaner i det Østlige Tyskland:

I

r'r 
&§'I

*.

Frank S" (0D0T2), bygget 1941 Driften vare-
tages som entreprenør af det private Kars-
dorfer Eisenbahn Gesellschaft, og prisen for
en returbillet hele banen lgennem er DM 24
(ca 95 kr). Daglig traf k året rundt, og ivJig tra-
fik i sommertiden

Bad Doberan-K[ihlungsborn (2)
15,4 km badebane med sporvrdden 900 mm,
kælenavn "Mo li" Specielt for "lvlolli" er den
trange passage gennem til dels ensrettede
gader i Bad Doberan by 1 oktober '1 995 pri
vatiseret under navnet "Meckienburqische

Båderbahn lVolli. (MBB) Ren dampdrft med
fem driftsklare damploko: 99 321-323 (1D11),

bygget til banen 1932, og 99 331 og 332
(0D0t), bygget 1951 til Wismut-værkernes in

dustribaner, Ved besøg på banen maj 1996
var loko'ene nummereret som følger:
99 321: 99 321 (opr, nr )

99 322: 99 2322-8 (DR nr,)
99 323: 099 S03-7 (DB-nr)
99 331: 99 2331 9 (DR-nr)
99 332.099 905-2 (DB nr)
Banen har daglig trafik året rundt, og livlig om
sommeren Til efteråret 1996 må driften m d-
lertidigt forventes ndstillet i nogen tid på
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grund af opgravning af bl.a, Mollistrasse i Bad
Doberan

Harz-nettet (3)
Wernigerode-Drei Annen Hohne-Eisfelder
Talmuhle-Nordhausen, 60,5 km, (Harzquer-
bahn), Drei Annen Hohne-Brocken, 19,0 km
(Brockenbahn), Eisfelder Talmuhle-Stiege,
1 1,1 km, Gernrode-Alexisbad Stiege-Hassel-
felde, 40,3 km, Selketalbahn, samt Alexis-
bad Harzgerode, 2,9 km.

Det .1 33,8 km lange metersporsnet i Har-
zen har vist en overbevisende livskraft. Nettet
er l. februar 1993 privatiseret under navnet
Harzer Schmalspursbahnen (HSB), og der er
fortsat daglig trafik året rundt på samtlige
strækninger - med undtagelse af Brocken-
banen, hvor traflkken indstilles, når sneforhol-
dene tilsiger det. Damploko er type 199, om-
bygget fra normalsporsloko i 1990-91

Harzbanerne råder i dag over 25 damplo-
komotiver, hvoraf dog de f re (99 5902, 99
6102, 99 7235 og 99 7241) er hensat uden
aktuelle planer om reparation, I0 dieselloko af
type 199 (hvoraf tre hensatte), seks motor-
vogne samt enkelte mindre dieselloko og -

traktorer. Af motorvognene er de to orig nale
Harz-køreIøjer fra før krigen, mens de tre an-
dre er købt brugt fra ø-banen på den frisiske
ø Langeroog. Den sjette, 187 015, er nybyg-
get og leveret i april 1996 fra Deutsche Bahn's
BAW Wittenberge. Dermed er denne vogn
den første nybyggede trækkraftenhed til
Harzbanerne i 30 år. Harzbanerne befordrede
i '95 .1 .120,000 passagerer, heraf knap
120 000 på den trafiksvagere Selketalbahn.
Knap 95.000 tons gods blev transporteret i

1995 - det var en fjerdedel mere end i I994.

Oschatz-Miigeln-Kemmlitz (4)
Den 17,1 km lange 750 mm-bane med kæle
navnet "Wilde Robert", har kaolintransport fra
Kemmlitz som største transportopgave Ba-
nen er sidste rest af et omfattende net, hvor
persontrafikken Oschatz-Mugeln som den
sidste del forsvandt i 1975. Frem til december
1993 drev DR godstrafikken med daglig brug
af damploko af typen "Såchs. lVK", men ba-
nen blev pr. 1, januar 1994 privatiseret under
navnet "Dollnitztalbahn" - og overgik samtldig
til udstrakt motordrift På grund af svage mo-
torloko har man dog fortsat lejlighedsvis kun-
net se godstog fremført af IVK-loko'ene, som
pr,vatbanen har kobL tre af.

I dag kan man på skoledage atter se per-
sontog på banen, der - med motorloko som
trækkraft - fungerer som "skolebus". Jævnligt
luftes også damploko'ene foran veterantog
på banen Oschatz er banegård påjernbanen
mellem Leipzig og Dresden. Med bil kommer
man nemmest til banen fra motorvejen mel
lem de samme to byer.

Freital Hainsberg-Kurort (5)
Kipsdorf
26,1 km gennem afsindigt smukt og afvek-
slende landskab lige sydvest for Dresden -

det var, og er, Weisseritztalbahn Smalspors-
banen drives som de øvrige smalsporsbaner i

Sachsen fortsat af Deutsche Bahn, idet
spørgsmålene om en privatisering her endnu
ikke er afklaret De 54 til 57 tons tunge dam-
ploko af typen "Såchs VllK" (1 El t) er enerå-
dende her, idet man kan se såvel før- som ef-
terkrigsmaskiner i daglig drift på denne bane.
Stigninger på op til 37 promille gør ikke
mindst lydsiden til en oplevelsel Daglig drift

året rundt, og en varieret køreplan med kryds-
ninger på adskillige af mellemstationerne gØr
denne bane til underlegnedes favorit blandt
750 mm banerne

Radebeul-Radeburg (6)
En anden af Dresdens vestlige forstæder er
udgangspunkt for den 16,5 km lange 750
mm-strækning Radebeul Ost-Radeburg, der
går gennem rekreative arealer med sØer m,v.
- og blandt andet krydser en sporvognslinje i

niveau ved Weisses Ross Daglig "ren" dam-
pdrift - og her er i tilgift nogle specialiteter for
damp-fans: Muligheden for at køre med .tra-
ditionstog" forspændt en "lVK" (B'B't), eller
den eneste køreklare "VlK" (0E00 - en type,
der havde stor forkærlighed for at søge bort
fra skinnerne, og derfor hurtigt fik afløsere, da
trækkraftsituationen gjorde det muligt, Til
plantogene er neubau-"VIlK"'ere eneråden-
de, men museumsmaskinerne kan rykke ind i

plantjenesten ved behov

Granzahl-Oberwiesental l7l
Tæt ved, og for en stræknings vedkommen-
de PA den tysk-tjekkiske grænse løber denne
17,3 km lange 750 mm-strækning op i Erzge-
birge, syd for Annaberg-Buchholz. "VllK"-ne-
ubau damploko kiarer trafikken her. Daglig
drift året rundt - og mulighed for gode snebil-
leder om vinteren

Zittaubanerne (8)
Som navnet antyder, går disse baner ud fra
Zittau. Historien bag dem er dramatisk, og
omfatter blandt andet beretningen om, hvor-
dan den nye grænse mellem Polen og Tysk-
land fra time til time klippede en forgrening af
banen og føde til polsk beslaglæggelse af det
tog, der på tidspunktet kørte på den polske
side Zlttau-banerne består af en hoveds-
trækning fra Zillau over Bertsdorf til Kurort
Oybin, 12,2 km, og den var frem til 1940'erne
endog dobbeltsporetl Desuden sidsstraeknin-
gen Bertsdorf-Kurort Jonsdorf, 3,8 km. Ba-
nen har altid først og fremmest tjent turisttra
fikken, og har stadig daglig drift året rundt -

med damp "Såchs VllK" er enerådende her
- fortrinsvis i førkrigsudgaven For denne ba-
ne gaelder, at murens fald i 1989 reddede den
fra en sikker lukning, idet den lå på tværs af et

stod brunkuls-leje. Lukningsdatoen var fast-
sat, men siden blev brunkul "yt", oQ i stedet
[,k banen fornyet siL strækningsspor.

Wolkenstein-Jrihstadt (9)
Dybt begrædt af trofaste DDR rgsende blev
denne bane, der ligger få km fra Cranzahl-
Oberwiesental, nedlagt etapevist i årene
1981-86, og med stor ihærdighed fjernet der-
efter. De sidste broer m.v. blev sågar fløjet
bort med helikopter!

Siden 1990 har "lG Pressnitztalbahn" ar-
bejdet for genopbygning af en del af banen
som veteranbane, og 29 maj 1993 kunne
strækningen Johstadt-Schlossel (1 ,2 km)
genindvies under stor festivitas. Siden er og-
så strækningen Schlossel Schmalzgrube (2,9
km) genanlagt, så man nu har en museums-
strækning på 4,1 km af den en gang 24,3 km
lange jernbane Banen trafikeres lejlighedsvist
med foreningens lV K-maskiner.

WilkauHasslau-Carlsfeld (10)
Denne bane var Sachsens første 750 mm-ba-
ne, med første strækningsafsnit åbnet 16. ok-
tober 1881 . 41 ,7 km lang var banen, der på
de stejleste strækninger bød på 50 o/oo stig-
ninger, tysk rekord for smalsporsbaner og kun
fem promille mindre end den verdensberøm-
te, norske Flåmsbane. Sachsens bane op-
nåede kun berommelse blandt entusiaster og
blev lukket etapevis fra 1967 tt 1977

Efter murens fald har en forening haft held
med sit arbejde for at genanlægge en del af
banen ForelØbig kunne den 1 ,7 km lange del-
straekning fra Schonheide til Neuheide åbnes
i 1994 Her, stik syd for Zwickau, lufter man af
og til også en "lV K",

WaldeisenbahnMuskau (11)
På resterne af det gamle skovbanenet med
centrum i Weisswasser ind mod den polske
grænse arbeldes ihærdigt for at få gjort den
600 mm smalsporede bane fra Weisswasser
til Kromlau til egnens turistattraktion, For
dem, der en gang har oplevet de små, fire-
koblede damplokomotiver in natura - eller
måske på Ohs Bruks Jårnvåg i Sverlge, hvor
6t af dem er endt - skal der ikke mere opfor-
dring til for at lægge vejen om ad denne ve-

RUKB 52^'er med byggeår 1914 stadig idaglig drift. Foto iGohren 21 . maj 1996:
Anders Riis.

teranbane... D
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Begge jernbanespor er

nu færdiglagt i tunnelen

under Storebælt. Proc es-

sen til den færdige tunnel

har været lang og sej.

Vi bringer her en lille

fotokav alkade fra dagli g -

dagen under byggeriet,

som vi har kunnet optage

takket y ære velvilli ghed

fra AS Storebæltsforbin-

delsen og DSB Storebælt

Baneteknik.

@ Tunnel m u n d ni ngen fra Sj æl lan d ssi -

den i februar 1996

I det sydlige rør (det til venstre) er nor
malsporet og køreledninger under
færd i g monteri n g, m en s sm al spo ret er
under optagning i det nordlige.

6 Foruden personale transporterede
det smalsporede arbejdstog tunnel-
elementer ind og afgravet materiale ud
af tunnelen Efter færdiggørelsen af
Eurotunnelen mellem England og
Frankrig overflyttedes en del smalspo-
rede vogne til Storebælt. Desværre af-
sporede disse vogne jævnligt. Her ar-
bejdes med at få en fyldt afsporet
vogn på sporet igen i nov. 1993.

@

o
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Efter utalli ge problemer,

herunder en oversv@m-

melse i oktober 1991 og

enbrandijuni 1994,

lykkedes det at få lavet

gennembrud i det sydlige

tunnelr@r d. 15. oktober

1994.1det nordlige rpr

fandt gennembruddet

fqrst sted i juli 1995.

@ Normalsporet i det sydlige tunnel-
rør blev gennemkøft af trafikministeren
m fl. den 12. september 1995, Trolje
kører her gennem røret i februar 1 996

Ø Nedkørslen til tunneten på Sjæl-
landssiden set ifebruar 1996 Kryds-
ningen mellem normalsporet og smal-
sporet sikredes ved hjælp af alminde-
lige vejsignaler der skiftede ved tryk på
en kontakt.

@ Optagning af smalsporet i det nord-
lige tunnelrør ifebruar 1996. På dette
tidspunkt resterede kun et par hun-
drede meter af sporoptagningen i sel-
ve tunnelrøret. Normalsporet blev fær
diglagt d 24 april i år.

Se selv Storebælt!

DJK planlægger
udflugt dertil med

kort yarsel - lyt til
DIK's telefonavis!

86 75 20 98

Ø



Kom mai du søde milde Det er 1963, og R 959 med uorigtnal røgkammerdør ses her i Hannerup Skov mellem Fredericia og Lillebælts-
broen med godstog.

rø
Tekst og fotos: Poul Thiesen

- Jamen, den er jo anderledes, udbrød jeg i

1 960,
Eftermiddagstimerne mellem skoletid og

lektietid vlev - som sædvanlig - tilbragt mel-
lem skinner på remisen i Fredericia Her
holdt de jo. Alle dem, som jeg kendte. de
osede og dampede,

Det, som jeg syntes helt, helt anderledes,
var røgkammerdøren.

Jeg havde bemærket H 797 eller B0O.

Måske R 959
Pludselig slog det mig, at dens røgkam

merdør ikke var den vanlige med håndhju
Iet på spidsen.

Håndhlulet manglede, Der var vingemø-
trikker langs røgkammerdørens kant. Det
så ganske sært ud.

Havde jeg set på H 797, BOO eller R 959

"solo", ville jeg næppe bemærke forskellen.
Men et af de tre lokomotiver har, sikkert
nok, holdt ige ved siden af en meskine med

"normal" røgkammerdør,
Dermed sprang forskellen lige i øjnene.
lngen får noget at vide, hvis de ikke spør-

ger, og efter grundig, forgæves spekulator-
gymnastik, spurgte jeg diverse engagerede
remisearbeldere - husker jeg

- Det er, fordi nogle af lokomotiverne ser
ander edes ud, lød det klare budskab

- Slig livsvlsdom kastes ikke i grams til al

le og enhver.

På tur i nattens
mulm og mørke
Den ægte jernbane enthusiast er dybt en-
gageret. Han kæmper sig ene frem i ,mør-

ke korridorer", blot for at forøge sin viden.
Derfor lod jeg det veere mit lod at finde ud

af, om andre damplokomotiver end H 797
og BO0 samt R 959, der alle tre var hjem
mehørende i Fredercia, havde denne be-
synderlige front,

Vel vidende, at der om natten kom et par
R-maskiner fra Århus, som dampede af
igen inden hanegal, mødte jeg midt i den
buldrende mØrke nat - og i kulgården I Fre-

dericia for at se, om da ikke de fire Århus-
maskiner 947, 948, 953 eller 956 havde
sådan en sær røgkammerdør.

De var helt normale
- Hva', - kigger du også på damp-f om

natten, spurgte en af remisearbejderne, leg
kendte,

Han var sønderjyde. Fra Tønder. Jeg hu-
sker, at ,damp., altrd var efterfulgt af et f, -
damp-f.
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Det var nok en situation som denne, i 1960, der fik mig til at oopdage de sære røgkammerdøre
To-benet R-masktne 946 med normal røgkammerdør, og tre-benet R-maskine 959 med sær
røgkammeraør. Her, hvor de holder ved siden af hinanden i Fredericia, bemærkes forskellen. Kun
de tre R-maskiner 951 , 959 og 963 havde den underlige front.

Så forklarede jeg blandt kulbunker og knir-
kende vandkraner manden, at jeg var ude
at tælle røgkammerdøre. Ganske frivilligt,
Midt om natten Næsen løb, og fingerspid-
serne blev blå i nattefrosten. Resten af by-
en lå i alkoven og talte får.

Damp-f-manden forsvandt i mørket.
Senere, da jeg mødte konen og ham på

gaden i Fredericia, standsede denne søn-
derjyske diplomat op og sagde til sin bed-
re halvdel:

- Det er ham, som jeg har forlalt om ....
Så kiggede hustruen længe og totalt in-

diskret på mig. Hun sagde intet. Og gik
Endnu erindrerleg, hvorledes blikket ud-

trykte "Herregud, - og så i så ung en alder".
Hvor har vi dog måttet llde, vi jernbane-

enthusiaster. Men bare vi er stærke i troen,
så går det nok.

Der var minsandten otte
Senere, da det Sherlock Holm'ske detektiv
arbejde kronedes med held, fandt jeg så ud
af, at 797, 800 og 959 ikke var de eneste
med de besynderlige fronter.

Jagten på de sære røgkammerdøre var
ikke blot gået ind. Den havde givet resultat.

Nede på lokomotivmester-kontoret på
Fredericia remise viste en venligtsindet lo-
komotivmester - Jakobsen hed han - mig
en bog. ,Damplokomotivet og dets betje-
nlng«.

Den var Ira 1948. På side 38 stod der

skrevet: "For at mlndske generne ved utæt-
te røgkammerdøre, er der som et forsøg -

med held - konstrueret nogle specielle
rØgkammerdøre, som er sat på et antal ma-
skiner..

Aha, gådens løsning var nær.
Nu viste det sig så, at der var hele otte

stk besynderlige snuder,
Der var kun to H-maskiner, der havde

fået denne røgkammerdør. det var to af de
tre H-maskiner, der var stationeret i Frederi-
cia i 1960, nemlig nr. 797 og 800. Derimod
havde H 796 en ganske normal røgkam-
merdør.

Dei viste sig også, at der var hele tre R-
msakiner med røgkammerdør uden hånd-
hjul på spidsen det var ikke blot R 959,
men det var også R 951 hensat iJammer-
lig forfatning på lokomotivkirkegården i

Skanderborg, Det var tillige R 963, som
omkring 1960 blev hensat i frygtelig forfat-
ning i Randers. Blev derpå slæbt i endnu
mere miserabel tilstand til Langå - og sene-
re S-revideret som flot, nyslået to-skilling
og hensat i Horsens remise, inden 963 at
ter kom ud ag køre

Kiggede man på PR-maskinerne, - ja, så
var der sandelig også en sær røgkammer-
dør på en af dem Det kunne i høj grad be-
skues fra 1961 og nogle år frem, da PR 926
(med uoriginal røgkammerdør) sammen
med søsteren 930 var hensat ved åkande-
dammen med guldfisk bag remisen i Fre-
dericia.

To S'ere med sær
røgkammerdør

At besynderlige rØgkammerdøre havde for-
vildet sig til Kongens København, fandt jeg

senere ud af To af de store S-maskiner fra
den sjællandske regionaltrafik, nemlig S
727 og 734, havde også et sådant arran-
gement.

1.. ,.
hc*
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Det er 1964. R 958
med god, gammel-

dags røgkammer-
dør holder i af-

gangsristen i Fre
dericia. Parat til af-

gang med godstog.

Der var flest normale
lokomotiver
Trods alt havde de fleste lokomotiver, der
boede i Fredericia, en ganske normal røg
kammerdør

Ud over N maskinerne, der i sig seJv var
sære hele vejen igennem, samt E-mask
nerne (hvoraf der i I960-61 slet ingen var
stationeret i Fredericia), bestod bestanden
af lokomotiver af R 936, 937, 94O, 942,
944, 946 og 959 samt af H maskinerne
796,797 og 956,

Den gamle røgkammerdør var talmæssig
overlegen

Held gvis da.

Der er to tilbage
Smag og behag er som bekendt forskellig,

Lige fra jeg opdagede de mystiske
røgkammerdøre, har jeg altid ment, at de
var gnmme.

Næh, den vante dør med spids, håndhlul
det var en flot røgkammei'dør
Derfor ærgres jeg - ganske v st kun i le

dige stunder - når det ringer mig ihu, at der
tilfæ d gvis er to af de specielle røgkammer-
døre tilbage.

Når der nu kun var TO H-maskiner med
den grimme røgkammerdør, er det da lidt af
sn "præstation", at det lrge præcis er lyk
kedes at bevare den ene, nemlig nr B0O

Det er sandelig også en præstation, at
når der var 30 R-maskiner, og kun tre hav-

Her har vi H 798 med en ganske almindelig
røgkammerdør... .

..... og her har vi så H 800 med den ander
ledes røgkammerdør. De to H-maskiner, der
er født nøjagtig ens, tager sig unægtelig

de en ander edes rogkammerdor, så er det

"lykkedes" at bevare een af dem, nemlig nr,

963
Når leg fra t d til anden ser R 963 "ln live"

eller iTV-avrsen, der beskriver diverse byju-
bilæer, ju etræsture eller hvor nu end 963
huserer, såtænkerjeg, nården kommerfut-
tende ud af sin egen røg og damp:

- Jamen, sådan SÅ den jo ikke ud, - op-
rindelig,

- Men hva', der er jo så meget.
Jeg ser forresten aldrig remisearbejderen

fra Tønder - ham med damp-f - eller hans
medfølgende kone

Gad vide, hvor de er henne? tr

Annoncdr
i Jernbanen

Det er stadig billigt at få et salgs-
budskab ud til ca. 1700 jernbane-
i nt e re sse rede. se blot pt'i se rtte :

Priseksempler ex moms:
Helside: kr, 1BOO,-

1/2 side kr .1 100,-
1/3 side: kr, 800,-
1/6 side: kr, 450,- (57x1 30)
1/9 side: kr, 300,- (57x 85)

I/1 B side: kr, 180,- (57x 40)

1/36 side: kr. 100,- (57x 20)

lllustrationer å kr, 100,-

Annonceafdelingen
v. Jan Forslund I 42420252

Penge??
Mangler klubben penge til

jeres aktiviteter?? Jeg har løsnLngen,

Starludbetaling 400,- op lil ???

Bing tor yderligere oplysninger.

Leif Liltorp, Medlem 94O4O.

Tff, 40 61 43 76.
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Aalborg
( Randers st.

L: §
Gl..linje
til Arhus

Tidl. Romalt o
ÅrrrJs tidl. Volkmølle st.

Gammel Randers bro
(i brug til 1991)

D.i u r s I a n cl fo r fu I tl D arup .fl øj -

tecle afgang pinsel;,tderg - med

5 ,6 ntilliotter leroner i .fontl.s-

tilsktrd at sturte ntecl.

Af Anders Riis

Hvor den frivillge arbeldskraft og ideelle
hensigter hidtil har været så godt som ene-
rådende for veterantogskørsel i Danmark,
er der med staden af et nyt projekt på
Djursland slået nye toner an.

Folkene bag Djursland for fuld Damp
(DffD) lægger vægt på at drive deres attrak-
tion ud fra et kommercielt sigte - og på rent
forretningsmæssig basis - dog ikke såle-
des, at pengene bag projektet skal forrente
sig: Eventuelt overskud indgår i fonden bag
projektet til brug for fremme af turismen.

Med det kommercielle grundlag bryder
de med de grundtanker, der har været ene-
rådende på veterantogs-området i de 34 år,

der er gået, siden DJK i 1962 for første
gang kørte planmæssige veterantog på
Maribo-Bandholm banen: At al veteran-
togskørsel i Danmark bygger på hobby-ar-
bejde, leveret af jernbane-entusiaster.

Tanken fødes
Jakob Holm, der har kvittet et lærerjob og
nu er 6n af Djursland for fuld Damp's tre fa-
ste, lønnede medarbejdere med titel af di-
rektør, kom på ideen med at skabe et turis-
me-projekt på Djursland sammen med
rutebilejer Erling Secher, Rostved, da gods-
trafikken på Ryomgaard-Randers banen
ophØde i 1991.

Erling Secher har gennem mange år
samlet på veteranbusser, og her så de to
ide-folk muligheden for at binde nostalgisk
transport sammen i et turist-netværk

Tanken om skinnecykler på den nedlagte
strækning, der byder på såvel hede og
agerland som skov og fjordenge langs
Grund Fjord og Randers Fjord, blev koblet
på de to andre transportmidler. Det er kon-
ceptet, som - med en ihærdig indsats med
ansøgninger om midler fra ikke mindst Ar-
beldsmarkedets Feriefond og de kommu-
nale myndigheder på egnen - gjorde tanken
til virkelighed.

En gammel id6 om at pille sporet op og
bruge traceen til cykelsti blegnede ved si-
den af planerne fra Secher og Holm, og 1.
januar 1995 kunne Rougsø Kommune skri-
ys "jernbane-ejer" under byvåbnet.

Kommunen er i øvrigt også engageret
transport-mæssigt i anden nostalgisk hen-
seende, idet man ejer halvparlen i de to
færgeruter over Randers Fjord: Danmarks
mindste b lfærge "Ragna. ved Mellerup og
Danmarks mest klassiske vejfærge "Udby-
høj", 6uor den velholdte træfærge (bygget
1947) sammen med de nittede portaler og
færgeklapper af årgang 1926 i 1967 blev
købt som komplet overfart ved Svendborg-
Vindeby (Tåsinge) og flyttet til Randers
Fjord.

Jackpot iferiefonden
Den kommunale velvilje overfor ideen blev
fulgt op, da spillet om feriefondens penge i

efteråret 1995 gav lackpot til Djursland for
fuld Damp i form af et tilsagn om lørsl 4,7
millioner kroner til at investere i projektet,
siden forhøjet til 5,6 millioner kroner for at
sikre lønnen til en forretningsfører i tre år.

Siden har hlulene kørt. på højtryk for at

være klar til I996-sæsonen med såvel skin-
necykel-trafik som veterantog og -busser.
1 80.000 kroner af feriefondens tilskud er in-
vesteret i 30 splinternye skinnecykler efter
svensk forbillede, efter at erfaringer fra min-
dre udlejning af skinnecykler i fjor viste, at
andre typer simpelthen ikke kan holde til
strabadserne, En kvart million kroner er in-
vesteret i skilte, bomme og andre indretnin-
ger tværs over banen, der skal sikre, at
skinnecyklisterne ikke i deres iver kommer i

konflikt med vejfærdsel i overskæringer, el-
ler bevæger sig udenfor de tilladte skinne-
strækninger.

Andre af midlerne går til restaurering af
veteranbusserne, som Erling Secher stiller
til rådighed - af fem styk var tre klar og ind-
regisireret til sæsonstaden pinselørdag, 25.
maj.

Veterantoget stiller DSB Museumsvirk-
somhed i form af DSB Museumstog Vest I

Randers til rådighed mod betaling. Grund-
stammen i damptogene er F 441, mens
MO'eren sørger for trækkraft til motodog.
Blandt andet en CR- og en FE-vogn er ud-
set til at lægge siddepladser til veteranto-
gene.

Derudover er DFFD på jagt efter en spi-
sevogn og har blandt andet haft kik på en
Mitropa-spisevogn af Deutsche Reichs-
bahn efterkrigsmodel, men har endnu ikke
fundet et passende emne.

lndvielse pinselørdag
Pinselørdag, 25. mE, kunne man køre ind-
vielsestog på strækningen Randers Bane-
gård-Allingåbro, mens man foreløbig regner
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med at forbeholde strækningen Allingåbro-
Auning-Pindstrup for skinnecykeltrafikken.

Sommeren igennem kører veterantoge-
ne Randers-Allingåbro i hovedsagen ons
dage (motor) og lØrdage (damp), billetpris
turlretur: B0 kr., og disse dage er skrnnecy
kel-interesserede henvist til strækningen
øst for Allingåbro Resten af ugen er der frit
slag med skinnecykler på hele den del af
strækningen, Rougsø Kommune ejer, og
hver dag er der også tilbud om kørsel med
veteranbusserne, der stammer fra de første
20 år efler krigen. En i øvrigt med en forlid
hos Ebeltoft Trustrup Jernbane,

DSB-godsbane
Selv om banen fra Randers til Ryomgaard i

det væsentlige blev endeligt nedlagt som
godsbane i januar 1 991 efter at have ført en
hensygnende tilværelse i mange år som

"bagvej" for tunge transpoder til Strøm-
men-sidesporene, er der stadig sporforbin-
delse hele vejen

I dag udgår banen fra Gudenåen Srde-
spor (forkortet Gås), der i km 166,5, umid
delbad syd for broen over Gudenåen, ud
går fra det østlige hovedspor på banen mel-
lem Randers (km 167,7) og Langaa.

Ad en kod strækning, der i l991 afløste
den gamle forbindelse over den brøsifældi-
ge stålgitterbro over Gudenaaen (nu fod
gængerbro), snor sporet sig i en skarp S-
kurve ind på den oprindelige trac6 umiddel-
bart vest for overskæringen vest for den tid-
ligere Strømmen station

Foruden veterantogene trafikeres dette
baneafsnit fortsat af DSBs rangertræk som

Allingåbro station
bliver centrum for

DffDs aktiviteter
I 1978 var der

stadig godstrafik
her. Foto,

Anders Riis

DSBs korteste godsbane, Gudenåen-
Strømmen, med skillepunkt mod Rougsø
Kommunes strækn ng umiddelbarl øst for
den første automatisk sikrede overkørsel
mellem Strømmen og Allingåbro

Målet for DSBs rangerlræk er det (langel)
private sidespor Tronholmen, der betjener
et stort industriområde, men i det væsentli-
ge kun benyttes af en godskunde.

Rougsøs bane
Strækningen fra ca en km øst for Strøm-
men station t I den vestlige ende af Pind
strup station tilhører nu Rougsø Kommune
og disponeres ligesom stationsbygninger-
ne i Allingåbro og Auning af Djursland for
fuld Damp

For tiden istandsættes Allingåbro statlon,
der er udset for at være hovedkvader for
DffD. Stationen huser også turistbureau og
et lille museum med jernbane-effekter.

Strækningen fra Allingåbro til Pindstrup
bruges altså ikke til regelmæssig togtrafik,
men man har en drøm om at sikre også den
sidste del af strækningen, og lave gennem-
gående tog i retning mod Grenaa

Novopans godsbane
Strækningen fra Pindstrup til Ryomgaard
blev hurtigt efter godsbanens nedlæggelse
solgt til Novopan lndustri i Pindstrup, der i

de første år som ejer af banestumpen be-
nyttede den lejlighedsvist til rangertræk,
fremførI af flrmaets tidligere DSB-motor-
trolje.

I Ryomgaard disponerer DffD over den
ene af tre pladser i den gamle DSB-remise
i stationens vest-ende - men altså uden at
have "egen bagdør" iil stationen: Novopan
lndustri har hidtil ikke tilladt fremmed benyt-
telse af banen Prndstrup Ryomgaard, tr

Allingåbro st.
t

-.-....-.&.'\.

\

vej
Eksisterende jernbane
Fjernet jernbane
DffD-spor, for turisttog og skinnecykler
Dff D-spor, kun skinnecykler
Novopans godsbanetidl. Auning st.
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De nye S-tog er blevet prøvet af i alle ender
og kanter. Her har Johnni Lassens kamera
fanget SA 9102 m.fl. i Høje Taastrup depot-
værksted 2 marts 1996.

afsluttet i august Alle 40 togsæt vil være
ombygget i juni 1997
Adtranz har som leverandør stået for om-
kostningerne ved udviklingen af de filtre,
som skal indbygges i toget. De samlede
omkostninger ved udvikling og indbygning
af filterlØsningen er på ca 55 mio kroner,
hvoraf DSB ifølge aftalen skal betale 23
mio, kr.

Adtranz skal betale dagbøder beregnet
til det tidspunkt, hvor der kunne være ind
bygget filter på strømforsyningsnettet, og
Adtranz således kunne have overdraget to-
gene til DSB Det var den løsning, Adtranz
mente var tilstrækkelig, men som DSB ikke
var tilfreds med.

Nyt S-tog
DSB har i marts og april underskrevet det
foreløbige overtagelsesdokument for de
første nye S-togsæt De tyske leverandører
Linke-Hofmann-Busch/Siemens har prøve-
kørt og testet toget i Danmark sjden no-
vember. Blandt andet har der været målt
støjstrømsfrekvenser, elektromagnetiske
felter, sikkerhedsovervågning, fysisk støj og
bremseforhold,

Nu forestår en 6-9 måneder lang oveda-
gelsesperiode, før togsættet helt er DSBs
ejendom. Perioden skal bruges til at vise, at

S-banen blev et par hundrede meter koftere, da den ny Frederiks-
berg station ibrugtoges. Her er det MM 7742/FS 7142, der med FtJ
8042/MU 8542 som mellemvogne afgår fra de nye perroner, 3. ja-
nuar 1996 (John Hansen)

Frederikssundbanens dobbeltspor er nu vedtaget i Folketinget. Så
dette motiv med linje H vest for Veksø er snar-t historie Foto 30 ja-
nuar 1996: John Hansen

JernbAnenyt r kort fortalt
- i dette nummer: DSB, Færgenyt,Veteranbanerne og Udland

toget lever op til forventningerne. Togsæt-
tene vil b ive sat i ordinær drlft på linie A+
(Østerport-Køge)

Hvis optionen på de 1 12 togseet til en
samlet pris af 8,5 mia. kr. bliver til en ordre,
vil leveringen som hidtil forudsat med 12
sæt pr. år kunne erstatte den nuværende S-
togspark år 2OOB DSB S-tog vil gerne ha-
ve fremskyndet leveringen med 24 sæt pr
år, som betyder, at undskiftningen er gen-
nemfød i år 2003

ER-støjproblemerne
DSB og Adtranz har indgået aftale om ind
bygning af fil.tre i DSBs 40 nye elektriske
togsaet, litra ER. Tidsplanen betyder, at det
fØrste togsæt er forsynet med filter i juni
1996 De efterfølgende afprøvninger ventes

Øresundstog

DSB og Statens Jårnvågar, SJ, sender le-
veringen af 20 elektriske togsæt til Øre-
sundstrafikken i EU udbud. Der bliver tale
om et fælles dansk svensk udbud, men om
to separate kontrakter med den leverandør,
der vælges Første skridt er en EU-prækva-
lifikation nu i år, hvor interesserede leveran-
dører kan melde sig,

Kontrakterne ventes at blive underskre-
vet i foråret 1997 og togsættene leveret i

1 999 og 2000 DSB står for den største del
af indkøbet. Det skyldes DSBs ønske om at
ntegrere Øresundstrafikken med regional-
trafikken på Kystbanen og til Roskilde Tog
sættene skal leveres trl at køre i både Sve
rige og r Danmark, Det gælder både køre-
strØmsystemer, ATC og strækningsradio.
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Her skal Øresunds-godsbanen flette ud, ved Sjælør. Til venstre stedet set 4. mafts 1996, til højre syv uger senere, 20. april,
var spærret for nedramnrng af fundamenter ttl godsbanens underførrng (Wilhelm Frendrup)

I mange år er Sorø, S/agelse og Høng (Gør-

lev) blevet betjent af MH fra Ringstecl Fra K
96 sommer er det MY her har MY 1 138
tjansen for første gang, 3, juni 1996 i Høng
(Al I an St øv r i n g-l'llelsen).

DSB har desuden besluttet at indlede kon-
traktforhandlinger med Adtranz - tidligere
ABB - om Tevering af yderligere fire elektri
ske ER-togsæt. DSB får brug for de f re
togsæt, når banen mellem Københavns
Hovedbanegård og Kastrup åbner i 1998,

Gedserbanen kørte også videre i år, omend
på vågeblus Selv om togafgangstavlen på
Gedser banegård, Yaflæst 2 maj 1996, iføl-
ge sm tekst var udløbet med årsskiftet, afgtk
dagens regronaltog fra spor 1 punktligt klok-
ken 1 1 .28, skubbet af ME 1531 og med to B
vogne mellem styrevagnen og ME' eren Be-
mærk DSB Rederi's medarbejder trl venstre i
billedet: Han betjener den meget manuelle
bom, der spærrer for adgangen til færgelejet i

...o9 et kvarters tid efter togafgang ankom
så M/F Knudshoved, klar til afgangen 12 30 til
Bostock Seehafen, lWarnemunde er sporfor
bindelsen til færgelejet afbrudt, mens sporene
på den modsatte bred, i Rostock, slutter på
kajen foran færgelejet Alle Gedser-fotos: An
ders Brs

Tog afgang
Dsparture / Abfahrt / odpart

Færge afgang

Togbetagnelse

\

Ugdag€

da S-banen

Gyldiq 2al9 1995 - 1ll 19S6
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dii

>»Hvide<< MR-tog

De moderniserede hvide MR-tog dukker op
på stadig flere strækninger i Jylland. I første
omgang blev de sat ind på Århus-Grenaa
banen Herefter fulgte strækningerne År-
hus-Herning-Struer og Arhus-Langå-Stru-
er.

DSB har til stadighed seks MR-tog til
modernisering hos PFA i Weiden iTyskland,
Fabnkken leverer 6t moderniseret togsæt
om ugen, og med denne tidsplan vil reno-
veringen af de i alt 97 togsæt være afsluttet
inden udgangen af 1997

Faste anlæg
lnvesteringer i S-banenettet
DSB er i gang med at udarbejde en samlet
plan for investeringer i S-banenettet i de
kommende I0 år. Planen omfatter både de
investeringer, der er nødvendige for, at ba-
nenettet kan fungere tilfredsstillende uanset
togsættype, og de investeringer, der følger
af en eventuel beslutning om at udskifte he-
le S-togparken, og om at udnytte togene
maksimalt, Det har tidligere været fremme i

pressen, at følgeinvesteringerne vil løbe op
i 6-700 mio. kr., men dette tal kan DSB ik-
ke bekræfte

lnvesteringernes omfang vil i sidste ende
afhænge af valg af materiel, anskaffelses-
takt, strategi for indsættelse og fremtidige

I

forudsætninger for køreplaner f. eks, øget
hastighed på S-banen. Investeringerne
som følge af udskiftning af S tog ventes
endvidere at kunne holdes inden for DSBs
normale årlige bevillinger.

DSB er som følge af indkøbet af nye S-
togssæt igang med at investere ca. 40 mio
kr. på S-banen og i værkstedsanlæg, Det er
nødvendigt blandt andet, fordi de nye S-tog
er bredere end de nuværende, lnvesterin-
gerne på langt sigt omfatter strømforsy
ning, kørestrømsledninger og sporan æg

)k

Regeringen har tiltrådt, at udbygningen af
2. sporet på S-banestrækningen Ballerup-
Frederikssund kan påbegyndes. Den dob-
beltsporede strækning med tre nye statio-
ner (f. "jernbanen«, nr. 4/95, side 125/126)
vil kunne tages i brug i år 2003.

Drift og administration
Køreplan Storebælt
DSB har i marls sendt første udkast af den
køreplan, som skal træde i kraft den 28.
september '97, ud internt i DSB samt til de
amtslige trafikselskaber, privatbaner m.fl.

Den største ændring er det udvidede
Lyntogs-system, som vil betjene stod set
alle større byer vest for Storebælt Rejseti-
den mellem landsdelene forkorles med

mindst yderligere IO-l5 minuiter i forhold til
den tidsgevinst passagererne allerede får,
når den faste forbindelse tages i brug 1 , ju-
ni 1997, hvor rejsetiden afkorles med 6n ti
me

Storebæltskøreplanen betyder en brede-
re anvendelse af lnterCity til "by-til-by tra-
fikken.. DSB etablerer lC-forbindelser Es-
bjerg-Århus hver time, hver anden time
med direkte tog, Der dannes en lC-knude i

Fredericia med større mulighed for op- og
nedformering og dermed for at afpasse
togstørrelser til passagedallene Systemto-
gene i regionaltrafikken Fredericia-Esbjerg
og Odense-Århus falder bort og erstattes af
udvalgte myldretidstog

Storebæltskøreplanen med virkning fra
28. september 1997 betyder også, at de
elektriske regionaltog, litra ER, indsættes i

timedrift mellem København og Odense.
Hvert andet tog fortsætter mod vest og
kører ad den nye omfartsbane Snoghøj-
Taulov til Kolding (hvor forbindelse opnås
nordfra) og videre til Sønderborg. Omfarts-
banen vil - foruden godstog - også blive
brugt til Lyntog mellem København og Es-
bjerg

Omlægningen af DanLink-godstogene
fra Rødby-Puttgarden til Storebæltsforbin-
delsen vil ske fra den 28, september 1997,
medens det endnu ikke er afklaret, hvorle-
des den internationale trafik skal afvikles,
men det er sandsynligt, at kun dagtrafikken
med lC3 forlsætter via Rødby-Puttgarden.
De er årsagen til, at de fire nye færger, der
indsættes af DSB REDERI og DFO på over-
farten i 1997/1998 forsynes med hverl et
(med mulighed for endnu et) jernbanespor
på nederste dæk.

Tog/bus-billetter
Togbilletter til fjernrejser skal også kunne
bruges som billet til en bus i hver ende af
rejsen. Til gengæld vil togbilletterne stige
med nogle kroner, Det er et af målene for et
samarbejde, DSB har indledt med Amts-
rådsforeningen og Trafikministeriet for at
trække flere passagerer til den kollektive
trafik. Med virkning fra 1997 er det tanken
at indføre gælles månedskorl til tog og bus,
og også fælles billetter og klippekort er med
i planerne

To leasede tyske godsvognstyper, begge fra AAE. Til venstre den lukkede Hbbins 247 O OOB-2 i Nyborg, 2 februar 1996 (Jan Lundstrøm)
Til højre den åbne Eaos 533 1 1 19-7 i Odense, 13. maj 1996 (John Hansen).
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Løgstørbanen kørle også i første halvår
1996 men om trafrkken bliver fortsat efter
sommerferien, er i skrivende stund uvist
DLG i Aars har til det sidste været en bru
ger af banen fra det private sidespor nord
for Aars station Her optager dagens gods
tog med MT 167 en tom Os-vogn ved DLG
28. november 1995 (Allan Stovrrng Niel-
sen). MY'erne har srden overtaget gods
togene, som tilfældet også var ijuni 1995,
da Jan Forslund fangede dagens godstog
med MY 1149 i Løgstør.

Forsøg med fælles takster for tog og bus er
sat i gang iÅrhus, Vtborg og Bibe amter. Er
faringerne herfra vll indgå i forberedelserne
iil et landsdækkende system. I Århus amt er
det lykkedes at øge passagertallet med ca
fem pct , som er nye kunder, der før kørle i

bit,

Samarbejdet gælder også en koordine-
ring af køreplanerne, ikke mindst med hen-
blik på de store aendringer, som den faste
forbindelse over Storebælt vil medføre
Samtidlg foretages en analyse af, hvordan
tog eller bus bedst dækker de behov i frem-
tiden Endelig lægger DSB og amterne
vægt på, at information om skift mellem tog
og bus skal være let at få på terminaler, og
at passagererne på alle større terminaler
skal kunne få en samlet rejseplan med op-
lysninger om afgangstidspunkter, priser mv.
for både tog- og busrelser og rejser, hvor
begge transportmidler indgår.

,»Modernisering(( af billetsalg
DSB passager er r gang med at modernise-
re salget af billetter, Målet er at tilbyde kun
derne bedre service i form af valg mellem
flere muligheder og samtidig at reducere
DSBs udgifter til billetsalg I løbet af 1996 vil

billetsalget på 21 regionaltogstationer blive
ændret til agentsalg for eksempel på post
hus eller hos købmand.

Hvis det ikke lykkes DSB at finde agen-
ter, skal billetsalget foregå via bil etautomat
På S-banen lukkedes 1 1 bi letkontorer 1

aprrl.
Moderniseringen vtl give kunderne større

mulighed for selv at vælge tidspunkt og må-
de for køb af billetter. På sigt får de muliq-

i*

hed for hlemmefra at købe billet via telefon,
tekst TV eller PC (lnternet) Samarbejdet
med DSB restauranter og kiosker udvides,
så kioskerne i hølere grad vt fungere som
DSB salgssted. Derl I kommer samarbejde
med posthuse, købmænd eller andre, lige-
som alle statoner forsynes med billetauto-
mater.

DSB vii i øvrigt følge kundernes reaktio-
ner på omlægn ngen og justere, hvis der er
trng, kunderne ikke benytter eller bryder sig
om,

De 2.1 stationer, som i år vil få billetsalg
ved agenter ogleller billetautomater, er på
Sjælland: Skodsborg, Vedbæk, Gadstrup,
Holme-Olstrup, Lille-Skensved, Tureby, He-
dehusene, Lejre, Vipperød og
Mørkøv. På Fyn er det Gelsted,
Stenstrup og Tommerup. I Jyl
land Gredstedbro, Tistrup, Tjæ-
reborg, Guldager, Bedsted Thy,
Hurup Thy, Hvidbjerg og Sned-
sted. De tre sidstnævnte bliver
dog ubetlente i forbindelse med
fjernstyring formentlig i 1998.

DSB drøfter desuden med
blandt andre de lokale samar-
bejdspartnere fremtiden for bil-
letsalget på yderligere ni statio
ner, De ni stationer er Kværn
drup, Årslev, Lunderskov, Ting-
lev, Vrå, Glumsø, Havdrup, Viby
Sjælland og Borup

De 1 1 S-togstat oner, hvor bil-
Ietsalget fra den 1 . apnl sker via billetauto-
mater er: Vangede, lslev, Husum, Godt-
håbsve1, Peter Bangsvej, Jersie, Måløv,
Ordrup, Bernstorffsvej, Langgade og Dyb
bølsbro

1995 - et trist år
1995 blev et tirst år - vurderet efter antaliet
af dræbte og kvæstede på DSBs straeknin-
ger I alt 16 omkom, medens 19 blev kvæs-
tet alvorligt, heraf de ti ved ulykken i Jelling
den 1 august

Tre DSB-medarbejdere omkom i forbin-
delse med togtrafJk, Heraf blev de to dræbt
af tog og den tredje i forbindele med range-
ring, Derudover blev tre passagerer dræbt i

forbindelse med af eller påstigning fra tog i

bevægelse Ni .andre" omkom f,eks. ved at
løbe hen over/ligge på sporet (selvmord er
ikke medregnet), I alt skete der 532 driftsu-
held, og det er flere end i de to foregående
år, men på linie med tallet for 1992. Langt
de fleste - 476 uheld skete under range-
ring og dermed med lav hastighed. På et
enkelt område blev .1 995 et rimeligt år. Der
skete kun en alvorlig ulykke i overkørsler,
hvor en blev dræbt

Fra og med 1995 har DSB ændret den
officielle uheldsstatistik i lighed med de øvri-
ge baner i UlC. Statistikken vil alene omfat-
te uheld, hvori tog mv. har været i bevægel-
se, og hvor personer er blevet draebt eller
kommet alvorligt til skade, eller hvor der er
sket skader for mere end 1O 000 ECU (ca.

q

I

,1"

Banen mellem Tinglev og Sønderborg bliver
nu elektrificeret, hvorefter der indsættes lR-
4 tog på strækningen Her er det stadig MR
der passerer de nyopføfte master. Foto: Al
lan Støvring-Nielsen, 23/5 96
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100.000 kr) Opgjort efter denne målestok
skete der 71 driftsuheld i 1995.

Personalet
DSB reducerede i 1995 personaleforbruget
med, hvad der svarer til 53 fuldtidsstilLinger.
Ses der imidlertid bort fra erhvervselever og
ledige fra den særlige DSB-kvote, så er der
ta e om uændret personaleforbrug i forhold
til 1994 Opgørelsen omfatter alene "det rø-
de DSB. - altså hverken DSB REDERI A/S
elTer DSB busser a/s.

DSB passager beskæftigede i 1995,
hvad der svarer til 8.434 fuldtidsansatte -

og det var 35 færre end året før Reduktio-
nen dækker over mindre fald i DSB regio-
naltog, lntercity og S-tog samt til togpro
duktion, medens antallet af ansatte i DSB
materiel (ekskl fremfør ng og klargørng)
steg med 57 svarende til tre pct

Antallet af ansatte i DSB gods var 2.349
- og dermed 33 færre end året før, medens
stigningen i forretningsområderne var på
29. Antallet af ansatte i DSBs koncernledel-
se inklusiv økonomiafdelingen sted med .l 

9
til 1 26, DSB rådgivn ng f k 47 flere ansatte,
dels fordi rådgivning skifter eksterne konsu-
lenter ud med fastansatte, de s på grund af
mange store anlægsopgaver Men også
DSB bane, stab, sikkerhed og godkende-
ser og traflksiyring fik flere medarbeldere,
medens DSB infrastruktur reducerede per-
sonaletallet,

Kustpilen
Ekstra lnterNord tog 6355 befordrede søn-
dag den 9, juni indbudte gæster, herunder
SJs generaldirektør Stig Larsson, fra Karls-
krona via Kristianstad og Helsingborg til
København, hvor administrerende drrektør
Henrik Hassenkam log imod, Ved en sym-
bolsk overklipning af de blå-gul-rød-hvide
bånd kunne de to direktører erklære den
nye forbindelse "Kustpilen" for åbnet,

Ekstratoget, der bestod af toY2 togsæt,
brugte 55 minutter t I at køre de 46,2 km fra
Helslngør til København H , ikke nogen im-
ponerende hastighed, når det tages i be-
tragtning, at et standsende Be-tog bruger
56 minutter om turen. Den lange »ranger
bevægelse. var tilpas i ekstratogets til-
fælde, idet gæsternes lunch serveredes
undervejs Frem til slutningen af juli, når
DSBs teknikere forventer at kunne erklære
den "danske del" af det mobile ATC-anlaeg
for funktionsdueligt, vii de svenske lC3-tog
blive fremført på dansk strækning med en
højeste hastighed af BO km/h - denne regel
gælder i øvrigt fra 2. juni 1996 for aile træk-
kraftenheder uden virksomt ATC-anlæg)
Der er taget højde for dette problem ved til-
rettelæggelsen af køreplanen, hvor køreti-
den for de fem Y2-løb er mellem 50 og 54
minutter. Kun tog lN 297: Helsingør afg.
20.06 kan klare turen på 37 minutter.

*
"DSB" redigeres af Erik B Jonsen og Jens
Ole Christensen.

I I ri
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Glimt fra Privatbanerne

Normalt er toget ikke min livret, men... Synes Mols Linjens færge M/F Mie Mols at si
ge her (1) Færgen har givet en hjælpende hånd til VLTJ Ys 14, der skulle på ,skadestuen.
hos Holbæk Privatbaner og ikke kunne transpofteres på egne hjul. I stedet måtte Kran-
gården i Holstebro med blokvogn via Ebeltoft Oclden fragte vognen. M/F Mie Mols (ex Jul-
le) er i øvrigt i maj afhændet til nye ejere på den anden side af jordkloden. Til højre (2) ses

Genåbning af
Tønder-Nibøl banen?
I 1 BB7 åbnedes den såkaldte Marskbane
mellem Heide og den daværende grænse
mellem Danmark og Tyskland ved Vedsted
syd for R be. Efter genforeningen i 1920 har
dens betydning været aftagende, dog borl
set fra 2 verdenskrig, hvor mange mil tære
transporier t I Jylland blev fø11 den vej. 1979
blev persontraf kken me lem Tønder og ibøl
med Sønderløgum som tysk grænsestatron
helt indstillet, men sporene ligger der sta-
dig, uden dog at bliver mere end hø1st nød-
tørftigt vedligeholdt.

I den senere tid har der rejst dig en stærk
bevægelse for genåbning af trafikken på
den kode strækning mellem Nibøl og Tøn-
der, såiedes at der påny skabes mulighed
for såvel gods- som persontrafik mellem
Vestlylland og den vestlige del af Slesvig-
Holsten, Såvel kommunalbestyrelserne
langs banen mellem Tønder og Esblerg
som de tilsvarende sydpå er gået varmet
ind for, at banen genåbnes, Der er dannet
en sammenslutning, som har borgmester
Heinz Loske, NibøI, som formand, med det
erklærede formål at virke til fremme af jern-
baneforbindelsen. På det seneste har
samtlige kandidater til landdagsvalget (den
24/3) herunder den danske kandidat i Syd
tønder amt, den hidtidige landdagsmand

Kar Otto Meyer, (der dog ikke ble',r gen
valgt), talt varmt for banens genåbning Ar-
gumeniet for gennemkørende trafik er, at
dette vrl være af stor økonomisk betydnlng
for Vestegnen og virke aflastende for den
flaskeha s, som trafikken over Padborg
danner Man har også talt om etablering af
biltog mellem Altona og Varde i sommerli-
den, hvllket ville betyde en følelig aflastning
af den til tider tætte landevejstrafik og gen-
nem byerne tiT Vestlyl ands badesteder.

lflg. FLENSBOBG AVIS vil folketings-
mand Erik Jacobsen (V) også søge at moti-
vere trafikmrnister Trøjborg til at gå ind for
genåbning.

Hverken DB's eller DSB's holdning til dls-
se tanker kendes, men DSB har i hved fald
hidtil hævdet, at trafikken over Nibøl-Tøn-
der var for ringe, og toldvæsenet har støttet
denne opfattelse, idet man har glort gæl-
dende, at det ville være for bekosteligt at
have fuld grænsebemanding både i Pad-
borg og iTønder Dette sidste argument sy
nes i nogen grad at være af mindre vægt,
efterhånden som grænsekontrollen I det
hele indskrænkes inden for EU's grænser.

Det bliver spændende at se, hvad debat-
ten fører til

Jul. Paulsen.



hele ekvipagen i Ebeltoft Færgehavn (foto:

Christian Hingelberg/Mols-Linjen). Som føl-
ge af de uheld, der havde rottet sig sam-
men mod Lemvigbanen ivtnter kunne OHJ/
HTJ Mx 104 i januar fotograferes med
VLTJs godstog i Lemvig (3) (9. januar 1996,

Johnni Lassen) I februar 1996 af Allan
Støvring-Nielsen med VTG saltsyre i Ny-
købing Sj

Værkstedet i Holbæk arbejder også for Ska-
gensbanen - opmalingen af SB M I (tidl

MX 1041)skete sd/edes her. På (5) trækker
MY 1124 den gennem Ringsted, 10. april
1996 (Johnni Lassen)

Styrevognstog er mange forskellige ting -

og mangfoldigheden kan isærdeleshed be-
skues netop på OHJ. Det fortjener at fore-
viges - og det bliver det nederst: (6) er det
store, MX-skubbede styrevognstog med fi-
re OHJ personvogne: Hjemme-sammen-
byggede Bns 270 - BDn - Bf - Bn - MX.
(Grevinge, 2. juli 1995: Allan Størving-Niel-
sen) (7) er MaK-motorvognstoget, her i
moderne udgave: Bls 230 - Mo 26, Gislin-
ge, 28. august 1995 (Keld Haandbæk). Og
(B) er så Y-toget: Ys 258 - Yp 151 - Ym 58
- Ys 255 - Ym 55, samme sted, dag og fo-
tograf.

i. ,.r : -i,!}§ck l.ke*;:
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Lørdag den 18, maj blev der skrevet privat-
banehistorie ved Nærumbanens nye remi-
seanlæg i Lyngby. Ca, .1 00 feststemte ind-
budte tog det nye vidunder "regiosprinte-
ren" i øjesyn, og lad os sige med det sam-
me - det er et særdeles velvalgt og flot tog.

To dage inden havde seks medarbeldere
fra Nærumbanen, heriblandt Nærumba-
nens direktør Lars Aa. Jensen, hjemfør1 byt-
tet fra Krefeld, hvor Duewag/Siemens pro-
ducerer togmateriel Hjemturen gik glat, og
LNJ Lm 21 opførLe sig eksemplarisk, og be-
viste at den også kører godt på de lange
skinner med middelhastigheder på ca, 130
km/t.

l"l

Som tidligere omtalt her i bladet er det et
ganske andet tog end de vante/planlagte
typer, der hermed gør sin entre i Danmark.
Miljøvenligt og med udnyttelse af helt ny
teknologi på næsten alle områder, genan-
vendelighedsfaktoren ikke at glemme Til-
med er det meget billigt sammenlignet med
andre nyanskaffelser - således kan en pri-
vatbane få hele tre regiosprintere for den
samme pris som det nyudviklede lC2 togl

Det er flot skuldret af Nærumbanen og
dets direktion at være banebrydende i for-
søget på at indføre nyt materiel til privatba
nerne. Faktisk kom Nærumbanen senere i

gang end "de store privatbaner", der om

Regiosprinteren ved præsentationen ved
Nærumbanens remiser 7 B. maj Til venstre
i nteriørfoto (J an Fors I u nd ).

godt et år får lC2 tog, men med baggrund
i et flot analysearbejde om Light Rail togty
per i samarbejde med SB, ØSJS og HHGB,
samt ikke mindst en særdeles hurtig sags-
behandling i de respektive kommuner
Lyngby-Taarbæk og Søllerød ja så kom
Nærumbanen altså et helt år før de øvrige
privatbaner.

På festdagen den .l B maj holdtes taler af
de respektive borgmestre, direktøren fra
Duewag/Siemens, banens direktion samt af
departementchef Ole Zacchi fra trafikmini-
steriet i Jan Trøjborgs fravær. Her blev det
gjort klart at trafikministeriet til fulde har
stØttet Nærumbanen i dets nye forehaven-
de, og at kontrakten med det tyske firma in-
deholder en option på hele 50 enheder af
typen. Om det bliver til så mange, må tiden
VISE,

Regiosprinteren kørle herefter 100%
præcise præsentationsture, hvor de 100
indbudte nemt fandt plads i det meget
overskuelige, rummelige og hurtige blå tog,
tilmed med fine danske løsninger af design-
mæssig art på den tyske prototypemodel,
som i godt 1'/" år har kørt på enkelte side-
baner i Tyskland, i øvrigt med stor succes.

Tillykke til Nærumbanen fra Privatbane-
nyts to redaktører, som begge delltog i ar-
rangement Jan Forslund
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Ottende bind i den jernbanehistoriske serie
er udkommet. Rammen er, som den pleler
at være; sidetal, format, opsætning, "stil"
og salgspris folger saedvanen, og i gengi-
velse af de fotografiske illustrationer nyder
læseren fortsat godt af de for nogle år siden
gennemførte kval itetsløft

Antallet af artikler er igen syv, som ad-
skillige gange før, Helt trivielt tilfø1es, at fire
er ret lange og tre forholdsvis korte Men af
dem alle kan man så sandelig lære meget
om det ferroviale Danmark, og man må sta-
dig glæde sig over initiativet; ovenikøbet er
det nu ikke mere nødvendigt overhovedet
at mobilisere fantasi for at se, at denne
bogserie efterhånden vrl udgøre et enestå-
ende dansk jernbanebibliotek.

I forbindelse hermed tror anmelderen at
tale på mange læseres vegne, når han
fremsætter ønsket om, at der med mellem-
rum vil blive udarbejdet og publiceret et fæl-
lesregister, Det kunne fx ske hvert 10. år, og
første gang skulle et sådant register da
fremkomme som tillæg til årgang '98,

To forfattere er nye i denne årgang Den
ene er Per Topp Nielsen med en beretning
om C.E Kiehn og Waggonfabrikken Vulcan
i Maribo, der fylder mere i dansk jernbane-
historie, end man umiddelbart tænker sig
Den anden er Mogens Duus, der har taget
de jyske brunkulstransporter under og efter
2 verdenskrig op til behandling i en an
skuelig og instruktiv form

De øvrige forfattere er gamle kendinge
for læserne Asger Christiansen tager sig af
nye kapitler af det jysk-funske jernbanenets
tilblivelse. John Poulsen fortæller om de tid-
ligste motoriseringstiltag på danske baner.
Og i en artikel, der slutter sig til tidligere års
redegørelser for dansk jernbanelovgivning,
giver Lars Viinholt-Nielsen en oversigt over
sidebanenedlæggelserne i 1971 og deres
forudsætninger.

En enkelt af adiklerne vedrører ikke di-
rekte de hejmlige forhold, men er alligevel
vedkommende; i den skriver Jens Bruun
Petersen om udlånet af danske personvog-
ne til de hollandske baner for nu 50 år siden

på baggrund af den helt ekstraordinære
materiel-mangel, som prægede situationen
der i de første år efter 2 verdenskrig.

Anmelderen mener, dog uden at have fo
retaget nogen nærmere opgørelse, at en
overvejende pad af det fortrinlige billedstof
må være nyt for de fleste læsere. Alt i alt
savnes der således ikke argumenter for at
anbefale Jernbanehistorisk Årbog'96.

Povl Wind Skadhauge.

Limfjordsbanen fl}

VLTJ 16 har nu
fundet nyt hjem hos
D-maskine gruppen

- her "en face" i
Mariager 1986

(Anders Riis).

Veteranbanerne

Sommerens veterantog på Limfjordsbanen
stopper nu ved endnu et trinbræt: Østeråd-
alen, der er beliggende ca 3,5 km fra Aal
borg, umiddelbart vest for tunnelen under
motorvejen Trinbrættet er nyanlagt af Aal
borg kommune AR

Mariager-HandestflRry"
Mariager-Faarup strækningens sjette blink-
lysanlæg er nu taget i brug på Mariager sta-
tion, hvor Ny Havnevej krydser stationen.
Overskæringen har hidtil kun været sikret
ved krydsmærker

Det nye omløbsspor var ved redaktio-
nens slutning lagt i hele sin længde og til-
sluttet, men ikke ibrugtaget. Justering
mangler

MHVJ har til D-maskine gruppen afgivet
rangertraktoren VLTJ 16 Se også under D
maskine gruppen AR

D-maskinegruppen

D-maskine gruppen harfra MHVJ ovedaget
rangertraktor VLTJ 16, ex DSB 2, ex
Deutsche Wehrmachi Traktoren har Jung
byggenr. 7869/194O og er forsynet med en
94 HK Leyland dieselmotor. Traktoren har
siden februar 1995 været udlånt til Jern-
banemuseets udstilling om besættelsesti-
dens jernbaner. Den har i MHVJ-tiden
(.1983-95) ikke båret litra eller nr,, men har
været benævnt VLTJ 16. Den skal nu omli-
treres til DSB 2 D-maskine nyt/AR

Gedser Remise/
Nordisk Jernbaneklub

Bevaringsforeningen Gedser Remise slutter
nu op bag udgivelsen af Nordisk Jernbane-
klubs blad "Nyt fra Nordisk Jernbaneklub"
som medlemsblad for begge foreninger,ÅR

Genåbning iSverige
Banestrækningen fra Kalmar til Berga ge-
nåbnes for persontrafik som en del af en ny
forbindelse under navnet "Nya Kustpilen"
fra l9. august l996,

Nya Kustpilen bygger på lC3-konceptet,
og har bestilt fem togsæt af lC3-typen hos
ADIranz (tidl, Scandia) i Randers Togene
kører fra Kalmar via Berga-Hultsfred til Lin-
koping (226 km) og har i Kalmar bl.a. for-
bindelse med enkelte afgange af Kustpilen
København Kristiansstad - Karlskrona -

Kalmar, så det faktisk bliver muligt - ad om-
veje - at rejse det meste af vejen Køben-
havn-Stockholm med lC3. På svensk litere-
res togene Y2 ligesom de hidtidige lC3-tog
på Kustpilen i Blekinge Togene får stop i

Blomstermåla, Hogsby, Berga, Hultsfred,
Vimmerby, Kisa og Bimforsa.

Oplysninger om strækningen Kalmar-
Berga, der nu reaktiveres som jernbane
med persontrafik:
Længde 67 km.
Ny topfart 120 km/h.
Åbnet 1897 som smalsporet privatbane
(891 mm), Kalmar-Berga Jårnvåg
Overtaget af SJ 1 940.
Persontrafikken nedlagt 1 968.
Ombygget til normalspor 1973-78.
Godstrafikken nedlagt 1978 på det midter-
ste afsnit, Sandbåckshult-Ru- km) 1978 da
(l B km) (banen alligevel ombygget til nor-
malspor og opretholdt uden trafik af mili-
tærelpolitiske årsager).
Godstrafikken nedlagt Berga-Ruda (7 km)
1 989

Nedlæggelse iSverige
10. juni blev persontrafikken på sidebanen
Torup-Hyltebruk i Halland (atter) nedlagt.
Den 12 km lange sidebane til Halmstad-
Nåssjo strækningen er åbnet i 1B9B (gods-
trafik Torup-Rydobruk, 5 km) og 1909 (fuld

trafik Torup-Bydobruk-Hylte), Den fik første
gang nedlagt persontrafikken 2. juni 1957
Fra 20. august 1990 vendte persontogene
tilbage, men er altså nu atter forsvundet
Godstrafikken på banen er fortsat stor.
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Læsern""t ru?r|$l
DJKs generalforsamling
den 17. marts 1995
- set i bakspejlet
Årets ordinære generalforsamling i DJK re-
sulterede i, at to "nye" kandidater blev valgt
til bestyrelsen, mens to i den gamle besty-
relse ikke opnåede genvalg

Dette er måske ikke i sig selv mærkeligt
Medlemstallet er faldende, og man kan
måske have svært ved at se at der er sket
en egentlig udvikling af foreningen i de sid-
ste år, Det virker derfor naturligt, at der er
gode kår for "oprør" mod den "siddende
bestyrelse" Alligevel bør netop dette års
valg give anledning til lidt efterlanke. Det
skal indledende pointeres, at følgende be-
tragtninger er af ren overordnet karakter, og
derfor ikke kan - eller skal - opfattes som en
kritik af eller støtte til enkeltpersoner.

Netop de to persone; der i år måtte for-
lade bestyrelsen, blev valgt ind i 1994 Den-
gang blev de opstillet som "alternative"
kandidater, og deres kandidatur bTev grun-
digt forklaret og uddybet af opstillerne. De
to personer blev lanceret som en mulighed
for at imødegå "almindelig træthed" i den
s ddende bestyrelse, og som en lejlighed tll
at gennemføre et generationsskifte. Disse
betragtninger tog forsamlingen imod med
kyshånd, og de nye kandidater blev valgt
ind (den ene som suppleant).

Disse argumenter gik igen på årets ge-
neralforsamling, og minsandten om ikke
forsamlingen igen valgte "f616y611-1s"/»f6-
rlneerne«. Det medførle bare ikke den øn-
skede foryngelse, fordi "fornyerne. fra .1 994
blev stemt ud. Den del af bestyrelsen, der
har "siddet i årevis", blev genvalgt.

Vi må altså konstatere, at der synes at
være et bredt funderet ønske om en bedre
repræsentation af "græsrødder,, i bestyrel-
sen Men dette bliver ikke opfyldt, fordi yn
gre medlemmer kun sidder en eller to val-
gperioder, og så bliver vippet ud af en ny
»græsrodsbevægelse.. Den kerne af besty-
relsesmedlemmer, som har siddet i mange
år, og som "oprØrene" sandsynligvis er ret-
tet imod, er derimod så at sige umulige at
rokke

Nogle vil sige, ai dette faktum forhindrer
en reel foryngelse. Andre mener formodent-
lig, at det sikrer arbeldsro og kontinuitet
Jeg skal ikke her tage stilling til hvad der er
korrekt, men påpege en formodentlig med-
virkende årsag til at det går som det går.

På generalforsamlingen repræsenterer
hvert medlem af den siddende bestyrelse
sig kod, Nye kandidater får derimod en lang
tid til at redegøre for deres ideer og visioner
(i 1994 sørgede stillerne for dette, i år ud-
talte både stillere og nye kandidater sig).
Altså 15 sek til hvert siddende bestyrelses-

medlem og måske 5 mln taletid til nye kan-
didater. Det er ikke lige vilkår at konkurrere
på Folk stemmer selvfølgelig på den nye
kandidat, der fik lang tid til at forklare sig, og
så de folk (kernen) man kender i forvejen,
fordi deres navne igennem mange år har fi
gureret i forskellige sammenhaenge På den
måde er man venlig ovedor den venlige be-
styrelse og man bakker samtidig op om-
kring,årets græsrodsbevægelse"

Der er to måder at sikre et mere "retfær-
digt. grundlag for bestyrelsesvalget

For det første bør alle kandidater tll
pågaeldende valg have tiTstrækkelig tid til at
redegøre for nvilke ioeer og visioner om-
kring DJK pågældende har. Det kræver
måske 2 minutters taletid trl hver.

Endnu bedre vil det imidlerlid være, hvis
hver kandidat fik 1/2 spalte i "jernbanen" til
at præsentere et "valgprogram", Så kunne
»vælgerne" også møde op lidt bedre forbe-
redt, Jeg anser det for et problem, når for-
samlingen gribes af eufori når den nyopstil-
lede påpeger at "det nyeste materiel i DJKs
samling er en MO vogn". Der er ikke mulig-
hed for demokratisk engagement på for
hånd under de nuværende forhold,

Tilsvarende havde det i år været rad med
en uddybning af de 3 forskellige forslag til
kontingent i "jsrn§snen" nr .1/96. For mig
stod det ikke klaft, hvorfor nogle havde
fremsat forslag til et forhØjet kontingent.
Hvad skulle de ekstra penge bruges til? 10
linrers uddybning af forslaget på forhånd
havde været rart. Bestyrelsen burde natur-
ligvis også have haft en chance for at for-
klare dens kontingentforslag

Jeg vil hermed opfordre "jernbanen"s re-
daktion ti , såfremt der er udstgi til ,kam-
pvalg" eller flere forslag til kontingent, at of
re et par sider til "valgprogrammer" og dy-
bere argumentation for kontingentforslag
Det er efter min menrng en jd6, der med få
mid er vil forbedre demokratiet i foreningen
og sikre at vigtige bes utninger træffes på et
forsvarligt grundiag,

Thomas Nøroaard Olesen

Ordet er frit
For god ordens skyld vrl jeg som ansvars-
havende redaklør naevne, at "jernbanen"s
redaktion altid er interesseret i at videre-
bringe enhver seriøs DJK-debat, der har in-
teresse i et bredere forum. Det er også sket
i det omfang, der har været debat, og "jern-
banen"s spalter har altid stået til rådighed,
hvis nogen har ønsket det

Alle medlemmer af DJKs bestyrelse frk
på generaiforsamlingen den taletid, de øn-
skede - der var ingen tidsmæssige be-
grænsninger, som læserbrevsskribenten
antyder.

Sagt med andre ord: Redaktøren opfat-
ter det ikke som sin opgave at være "de-
mokratisk barnepige" for forslagsst llere,
kandidater og bestyrelse, Det har ingen af
dem brug for: Ordet er frit i forvejen

Anders Fiis, ansv, red

Kære Jernbane Klub!
Udflugt til generalforsamlingen med Nord-

lysk og Midtjysk Afdeling søndag .l 7 mads
til København. Jeg må nok sige, at jeg
skammer mig over at være med i en jern-
baneklub, der ikke vil betale, hvad en tog-
brllet koster, fø1 for den,.,

Men gerne vil støtte diverse ,busmafia",
som har ødelagt BO% af Danmarks jernba-
nenet, og er godt på vej til at smadre de sid-
ste 2o% 

Leif Raifen Havndat.

Det er korrekt, at det kan virke "uetisk., at
DJK-medlemmer bruger bus til en til
København, men: Det er eneste mulighed
for at nå DJKs generalforsamling fra Nord
jylland på 6n dag, borlset fra fly, hvilket vel
er endnu mere uetisk..! Med en billetpris på
100 kroner Nordjylland-København tur/re-
tur må det i øvrigt være åbenbart, at denne
opgave ikke har givet "bus-mafiaen" fede tt

der! 
Red.

Hammelbanen
I år er det 40 år siden, at privatbanen
Århus-Hammel-Thorsø Jernbane blev
nedlagt. Der er nu to muligheder for at
genopleve den forsvundne bane, Ba-
nebøger har udgivet en stor bog om
banen og egnens historie, og i Århus
er der samtidig åbnet en udstilling med
titlen ,Hamme banen - en historie fra
Århus".

Udstiliingen findes på Århus By-
museum, der har til huse i den tidlige-
re Hammelbanegård i Carl Blochs Ga-
de 28 i Århus (ved siden af DSBs
godsbanegård i Skovgårdsgade), I

den forhenværende ventesal er der
ophængt plancher med en lang række
fotografier, tegninger og tekster om
banen, og i tidligere kontorer er der
udstillet en del genstande, figurer i uni-
form, en skinnecykel, et stationsskilt
osv, Et stationskontor og en ventesal
er genskabt, og i to rum er der opstil-
let en lille modelbane i skala .l :45 vi-
sende Århus og Toustrup station, Ud-
stillingen er åben til 15, september
1 996

Asger Christiansen
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Referat af generalforsamling i Dansk Jernbane-Klub 17 13-1996

Generaforsamllngen afholdtes, vanen tro på Niels
Steensens Gymnasium I København den I 7. marts

Klokken godt 13 kunne formanden, Bent Jacob
sen, byde velkommen t ll4 sternmeberetttgede
medlemmer Ve komsten var særligt tiL de mange fra
Jylland og Fyn Måske har det hlulpet på fremmødet,
at generalforsamlingen afholdtes klokken 'l3 i stedet
forkokken l0

T dirigent foreslog formanden Hans Henr k Lar
sen fra MHVJ Der var lngen modkandidater, så
Hans Henrik takkede for va get

Det kunne konstateres, at generalforsam ngen
var lov lgt ndvarslet, omend s dste nummer af bla-
det med forslag var kommet lidt sent frem hos en-
kelte med emmer Dagsorden blev læst op, og der
var ngen indvend nger fra forsamlingen

Formanden fik ordet for beretn ng om vores v rke
året, der var gået lvledlemsta et er nogenlunde

konstant, men der har været en lJe afgang Vr er nu
'1572 medlemmer Der har desværre også vaeret

dødsfald Specetska nævnes Johan Jorgensenfra
Museumsbanen Han var kasserer i MBJ i flere år
Forsaml ngen rejste sig for at m ndes de afdode
medlemmer.

Der er sket mange ting på vores baner i årets ob
Specie t MHVJ's 25 års lubilæum Der var ta e om et
stort og vellykket arrangement med mange mp ce-
rede

I Aalborg har man med dhu kastet sig over OHJ
nr 5, som er ovedørt fra Mar bo Desværre har man
konstateret. at kedlen var udtjent, men der er skaf-
fet sponsorstøtte til en ny Der er udgivet et e hæf-
te om kedlen Det kan erhverves gennem salgsafde
ngen,

L Maribo arbejdes der også med kedler Det er
særligt gædeligt at konstatere, at kedlen til LJ 19
endelig er blevet godkendt Man har desuden er-
hvervet GDS I 'l Mask nen ventes til Maribo r nær
fremtid Der arbeldes også med planer om større
samarbejde med lokale turistbureauer med henblik
på at kunne skabe endnu mere jernbanemillØ i Ma
rbo

D-Gruppen har i dette år kun haft N,4O og ØSJS nr
6 at køre med Der er kØr1 mellem HØng og GØrlev,

samt "rundt om husene" i København, K 564 ven-
tes klar i 1997 Desværre er arbejdsholdet på Flint
ho m sagt op ti fraflytning af DSB Det er svært at
finde nye steder at være Forholdet har været drØf-
tet med direktør Hassenkam fra DSB Han ser velvil
Ligt på forholdet, men erkender, at det er svære for-
hold at arbejde med Nye arbejdssteder hænger lk-
ke lige på træerne

Til gengæld går det rigtig godt i Blovstrød Der er
givet lov til at an aegge spor helt frem til Blovs-
trødhallen fra kommunens s de

På papirfronten er der også sket en del I samar
belde med Helsingødolkene er der udarbeldet for-
s ag til nye veteranbanebestemmelser Forslaget af-
venter nu godkendelse hos DSB og Privatbanetilsy-
net En stor tak ti de, der har udarbejdet forslaget

Der har i årets lØb været afholdt en masse med
lemsmØder med forskellige emner på dagsordenen
En de af møderne rundt i landet står lokalafde n-
gerne for Desværre knlber det lidt på Fyn Forenln-
gen kan ikke yde større tilskud t en enket lokalaf-
de ng, så det er op til de loka e at vise in tiativ

Det er også gået godt i Salgsafde ngen e er
Jernbanebøger, om man vil Bogen om HVJ kom en-
deig pågaden Derhar detheletagetværetetgodt
salg I årets øb, særl gt op til tu

B adet er udkommet uden alt for mange fors n-
kelser Særligt nummer 2 bØr fremhæves, Det var et
helt lub eeumsskrift om MHVJ l\,4en det er tr st, at v
jkke er flere medlemmer, så der kunne b lve mulig
heder for nogle store annonceT. Hvrs vi havde det,
kunne der blive råd til et endnu bedre blad med far-
veb eder

Om fremtiden er der også meget at sige Vi skul-

1e gerne b ve f ere medlemmer Der er en ny folder
undervejs Ved at b ve flere medlemmer, kan vi og-
så undgå kontingentforhøje ser De er alt d af det on
de

Ei af medlemstllbudene har været rejseordnlngen
Der venter nye forhand inger med DSB - vi må håbe
ordningen kan bestå

Vi har også fået "Det elektroniske klubhus" på

EDB Vi ved endnu kke, hvor meget det bliver brugt,
men in tiat vet bør følges op Det er en ny målgrup-
pe, vi kan ramme Vi skal så sØrge for, at det ikke ba
re er veterantog, vi ta er om, men også kendskabet
t nyere former for jernbanedrift

T sidst rettede formanden en stor tak t alle, der
på en eller anden måde har deltaget i driften af for-
eningen årets øb

Til beretnngen havde Fnn Beyer Pausen et
spørgsmål om sagen med motorvogn LB Nl 'l ØS-
JKharso gtvognent Jernbanemuseet Formanden
kunne svare, at det er en speget sag ØSJK kom k-
ke til et møde om sagen, så vi venter lidt I værste
fald kan en retssag komme på tale Beyer Paulsen
mente, at Poul Testrup køber og sælger materie til
udlandet, så vr må på en eller anden måde slkre, at
vognen bliver i Danmark Når sagen er afsluttet, bør
den offentliggøres

Jørgen Wandam Mø er beklagede sig over, at der
ikke er mere gang i Fyns afdelingen end der er. Han
mente, at bestyrelsen har en moralsk forpligte se t
at stØtte loka afdelingerne

Ole Plum kunne svare, at det er bes uttet at hlæl-
pe med at afvikle et par medlemsmoder på Fyn I

sæsonen S6-97 Bl a med visning af f m fra d verse
fynske baner.

Vagn LindstrØm eft erlyste en praesentatlonsrunde
for den siddende bestyrelse Den frk han, og spurg-
te dereftertil rejseordn ngen Oe kunne svare, at rej-
seordningen desværre lgger lige på dødpunktet,
men der arbeldes på at fodænge den med DSB

Der var ikke flere kommentarer til formandens be
retnlng, der således kunne godkendes

3. Regnskab

Regnskabet var udsendt sammen med blad 1 Hans
Meyer gennemgik kort regnskabet, der var opst let
på samme måde som sidste år Underskud på ba-
ner dækkes okalt af tidligere års overskud Der er i

år brugt lidt mere på bestyrelsen, bl a på grund af
rejser Kontingentet har knap kunne dække omkost-
ningerne Det er glæde gt, at f nansieringen af ho-
vedforeningen næsten hviler i sig selv Vores formue
er øremærket ti mange formål, så som sædvanlig er
der ikke meget at rutte med

Vagn Lindstrøm havde et spørgsmål om vurderin-
ger af diverse ejendomme Hans lMeyer kunne sva-
re, at nogen ejendomme ikke er vurderede, så de er
opfØrt til anskaffelsespr s Ole Agger vi e vlde noget
mere om de mange rejser, Hans Meyer kunne svare,
at der havde været mØde iAa borg og Mariager ifor
bindelse med jubilæet Den slags koster desværre
når mange skal relse Der var ikke flere spørgsmål til
regnskabet, der kunne godkendes med akklimatlon

4. Fastsættelse af kontingent
for næste år.

Formanden gennemgik de tre forslag tiL næste års
kontingent Thomas Nørgård O esen foreslog at
stemme om hhv almindeligt, senior og lunior kon-
t ngent O e P um afurste dette på bestyrelsens veg-
ne Der er tale om pakkeløsninger.

Finn Beyer Paulsen og Svend Rasmussen fore
slog forslag 1 De andre er for dyre Peter Kastrup
fra D-maskingruppen trak forslag 2 tilbage Der var
sket en procedurefejl Der var flere kommentarer til,
hvad flere kontingentpenge kunne bruges t Fere
Ønskede stØtte t lokaiafdelinger. Det afv ses fra be-

styrelsen Svend Rasmussen mente, at så burde vl

lukke de dårlige afde nger.

Herefter sattes forslagene til afstemning Forslag

3 f k kun støtte fra 6 med emmer Forslag 1 derimod
mØnstrede 98 stemmer for og 6 medlemmer undlod
at semme Forslag 1 er således vedtaget

5. lndkomne forslag

Der var ikke indkommet fors ag, så punktet udgik,

6. Valg af bestyrelse

Lsten over kandidater gennemgået Formanden
kunne supplere med, at Preben Causen og Pou
Kaspersen var villige t I genvalg, trods fravær dag
Mogens Duus præsenterede som forslagsstiller de
to nyopst ede kandidater, Lars Henn ng Jensen og
Tomrny Jensen l\logens mente, at begge kandida
ter stod for fornyelse og var gode t at samarbejde
både nternt og eksternt De har begge mange års
erfarlng i DJK

F nn Beyer mente at hvis de to nye kom ind. ville

hovedbestyrelsen måske blve for "baneflkseret"
Hvad med folk til forskn ng? Jan Enksen anbefalede
Tommy Jensen

Vagprocedure gennemgået af drlgenten Til

stemmetællere valgtes Hartmann, Llndstrøm og
Nathansen N/ens stemmerne taltes op, var genera -

forsam ngen suspenderet

Besultatet gav følgende:
Bent Jacobsen:
Tommy Jensen:
Gunner Christensen:
Lars H, Jensen:
Preben Clausen:
Søren Bay:
Pouls Kaspersen:
Alf Blume:
Blanke:

96 stemmer
67 stemrner
66 stemmer
63 stemmer
60 stemmer
55 stemmer
20 stemmer
I2 stemmer
I 5 stemmer

De 4 fØrste er så edes valgt til bestyrelsen

Der b ev herefter stemt om de to etårige suppleant
poster
Poul Kaspersen:
Preben C ausen:
Søren Bay:
Af Blume:
De to førstnævnte er således valgt

80 stemmer
60 stemmer
52 stemmer
25 stemmer

Det samlede resu tat modtaget med akklamation
Ti revlsorer og revisorsuppleanter biev der gen-

valg til l\,4ogens Levin, Finn B Paulsen, Eigil Ne-

ergård og Niels K, Pedersen

7. Eventuelt

Vagn Lindstrøm slog t I lyd for flere udflugter Gerne

ti Storebælt Oe Plum svarede, at udflugler er dyre

De skaT være lønsomme JØrgen Wandam-MØller

spurgte, om vi havde mulighed for at påvirke DSB

ved nedlæggelser af bl a sidebaner Det kunne Ei-

vnd Åk]ær tilslutte sig Formanden svarede, at vi

selvlølgelig kan skrive i b adet, men om det går rent

ind hos de ansvarlige kan vi ikke svare på

Fo ke Y ander Ønskede evt generalforsamlingen
flyttet ti en lørdag Kleld Christiansen ville vide, om
der påtænkes løssalg af bladet Det gøres der.

Lars Henning Jensen og Tommy Jensen takkede
for nyvalg Alf Blume fodate om en udflugt 19 maj
på Hornbækbanen Turen starter i København

Formanden havde et par afsluttende bemærknln-
ger og kunne derefter sammen med d r genten tak-
ke for godt fremmØde samt god ro og orden

Dirigent: Hans Henrik Larsen

Referat: Flemmlng Jakielski
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Som nævnt i referatet i dette nummer brag-
te generalforsamlingen to nye medlemmer i

bestyrelsen: Lars Henning Jensen, kendt
som DJKs generalforsamlings referent gen-
nem en årrække, samt fra et mangeårigt og
engageret arbejde som bestyrelsesmedlem
i DJKs Midtlyske afdeling og redaktør af af-
delingens nu hedengangne blad "Trinbræt
tet", og Tommy O. Jensen, der har hjemme
i det nordsjællandske,

ww :#§ryjffi

Nyt mødested i København
I henved 1 B år har DJK's Københavns afde-
ling - som der reelt er tale om - afholdt med-
lemsmøder i Englesalen på Niels Steensens
Gymnasium på Østerbro. Også foreningens
årlige generalforsamling har været afholdt
der.

Vi har altid følt os velkomne på Niels
Steensens Gymnasium, hvor vi har kunnet
råde over gode AV-hjælpemidler til både
film og lysbilledforevisninger, kunnet Iave
kaffe, og i det hele taget har haft næsten frie
hænder til at afvikle vore arrangementer.

Der skal lyde en varm tak til Ntels Steen-
sens Gymnsaium ved ledelsen og skolens
pedel for altid stor imødekommenhed over
for vore Ønsker om lokaler.

Alligevel har vi navnlig i de senere år
tænkt alvorligt på, om ikke vi kunne prøve
at finde et andet, mere centralt beliggende
mødested i København, Det har ikke været
let. Lokaler af en passende størrelse og be
liggenhed og til en rimelig leje hænger be-
stemt ikke på træerne i en storby, når vi

samtidig ønsker at kunne fastholde en be
stemt ugedag som fast mødedag

Takket vaere et af vore medlemmer med
forbindelse til rette sted har v nu fået tilbudt
at kunne holde vore medlemsmøder i et
særdeles centralt og velbeliggende sted i

København nemlig på Nationalmuseet.
Fra og med efterårssæsonen har vi her-

med fornøjelsen at byde alle jernbaneinter-
esserede, DJK medlemmer såvel som an-
dre, velkommen Lil moder i

Oldskriftsalen, Nationalmuseet,
Frederiksholms Kanal 12,
1220 København K.

Bestyrelsen ser flytningen til nyt mØdested
som et middel til også at skabe fornyet op-
mærksomhed om vores forening og nærer
håb om, at det nye mødested kan traekke
nye medlemmer til vore møder 

BJ

Møder i København

Onsdag d. 18. september 1996 kl. 19.30:

"Med damptog gennem Ukraine" og ,Kina
for fuld damp",

Vore to medlemmer Hans Henrik Frost
og Gunnar W. Christensen viser billeder og
fortæller om deres besøg i år i henholdsvis
Ukraine og Kina.

Onsdag d.23. oktober 1996 kl. 19.30:

"Skal vi have højhastighedstog i Danmark?"
Den danske regering har nu fastslået, at
man vil undersøge mulighederne for at styr-
ke jernbanens konkurrenceevne ved at mo-
dernisere hovedbanenettet og indføre høj-
hastighedstog i Danmark En sådan sats-
ning skal have et miljø- og trafiksikkerheds-
mæssigt udgangspunkt.

Medlem af Baneplanudvalget Henrik Syl-
van, Trafikministeriet, redegØr nærmere for
status på undersøgeiserne i Trafikministeri-
ets Baneplanudvalg,

Vogn-Ex holder åbent:
Kalvebod Brygge 40, 1560 Københvan V
Hver sidste tirsdag i måneden fra og med
27. august er der åbent hus på Vogn-Ex fra
kl, 19.00 rn kt. 22.oo

Nedenfor ses til venstre Tommy O, Jensen,
og til højre Lars Henning Jensen, Nedenfor
stemning fra "Englesalen" med en stribe af
de midt- og nordjyske medlemmer

Nyheder

DSB, diesel og design
Pris kr. 190
Fortalt og fotograferet af Torben Andersen,
udgivet af Lokomotivef, Næstved i samme
udstyr som "Under Vingehjulet". Årtiet med
de store kattegatfærger, anskaffelse af
skinnebusser, den store udskiftning fra lo-
komotivtrykne lC tog til moderne letvægts-
tog og påbegyndelsen af den længe vente-
de elektrificering af hovedstrækningerne.
Firs billeder fra firserne, beskrevet på72 A4
sider,heraf8ifarver.

FC Skagen
Pris kr. 165.
En diskette, 60 siders instruktionshæfte
med installationsvejledning Min. system-
krav: 386 og op, helst 33 Mhz, VGA farve-
skærm. Windows 3 1 og op ca. 1.8 MB le-
dig plads.

Styr togdriften på Skagensbanen - på din
egen PC Simulationsspillet, der kræver op-
mærksomhed, omtanke og koncentration,
nu i dansk udgave.

Du skal afvikle trafikken en ganske al-
mindelig morgen, og den indbyggede tilfæl-
dighedsgenerator kan stilles i forskellige
sværhedsgrader, så du får "overraskelser"
serveret i form af forsinkelser, uorden ved
overkørsler og det helt store fjernstyrings-
kaos. Programmet holder kontrol med dig,
laver du for mange fejl bliver du afløst på
posten.
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jernbanen
Klostergade 3, 9550 Mariager
98 54 23 24

Redaktion
Anders R is, Klostergade 3, 9550 N/lariager
Ansvarshavende redaktØr
98 54 23 24

Wi he''r Frendr.rp, Nakskowej 62 A,
2500 Valby, 36 46 22 55

Medarbejdere

Erik B Jonsen Ole-Chr. M Plum
(DSB) (Privatbanerne)
Box '188, Aby Bækgårdsvej 18,
2900 He erup 8230 Abyao.

Bent Jacabsen (DJK-nyt)
N/aj A116 62, 2730 Herlev

Jan Forslund, Vasevej 1 9 A, 2840 Ho te
42 42 04 52

Bladekspedition

DJK, sekretariatet, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kbh v Ttf 33 s3 86 97

Annonceekspedition

DJK, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh V
v Jan Forslund, 42 42 A4 52 Giro 5 55 38 30

Distribution

Adresseændringer og reklamation af udeblevne
numre meddeles t I det lokale postkontor. lvled
emmer i udiandet bedes dog meddele adres-
seændringer tll Bladekspeditionen, Reklamati-
on af fel eksped tioner og fejleksemplarer sker
ligeledes heftil,

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden kil-
deangive se - eller efter kontakt til redaktionen

"jernbanen" udsendes ultimo: februar, aprrl, ju-
ni, august, oktoberog decembert med emmer
af Dansk Jernbane Klub

lndsendelse af stof og fotos

Arbejdet med skrivning og redigering af "jern-
banen" foregår som alt andet DJK-arbejde
udelukkende på frivillig og ulØnnet basis Til-
sendelse eller overdragelse af fotos og manus
samt ovrigt materiale trl ,lernbanen" er derfor
ensbetydende med, at indsenderen samtykker
i, at det sendte uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktianens vurdering Re-
daktionen er ikke ansvar g for uoplordret ind-
sendt materiale

Manusknpter til artikler, læserbreve o a bor
såvidt muligt være maskinskrevne ll ustrationer
returneres kun såfremt indsenderen anmoder
herom med ordet ,retur" og tydelig adresse på
bags den af hvert fotografi (på rammen af dias)
Ellers indgår billederne i DJK's arkv

Indlæg der ikke er signeret af et el er flere be-
styrelsesmediemmer tegner ikke nødvendigvis
DJK's holdning

Oplag: 2 400 eksemplarer

Produktion: Centra tryk Hobro, 98 52 01 99

tssN 0 r 07-3702

DANSK
IERNBANE.KLUB
Foreningens generelle adresse
Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Kalvebod Brygge 40, 'l 560 KØbenhavn V
Tlf 33 33 86 97 E mail: vogn-ex@internet.dk

Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om mØder, udflugter, bøger m m
(Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk P um)

Medlemskontingent 1 996
og indbetaling
Bemærk dog specialtilbud side 60!
Ordinære medlemmer kr. 260.00
Juniormedlemmer

(under 1 8 år '1 1 1995) kr. 1 75,00
Husstandsmedlemmer kr. 175.00
Firmakontingent

(inkl 6 annoncer å 1/8 slde) kr. 2000,00

Adresse: DanskJernbane-Klub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, '1560 Kbh V
Postgirokonto 5 55 38 30

Norsk g jro 0806 'l S0 4833
Svensk giro 547137-O

Foreningens bestyrelsesmedlemmer
o Formand: Bent Jacobsen,

Mal A116 62, 2730 Herlev. Ilf 42 84 21 07

. Næstformand: Ole Christ an Munk Plum,
Åby Bækgårdsvej 't 8, 8230 ÅbyhØj
Tff a6 75 25 40

o Kasserer: Gunnar W Christensen,
Solbæruangen 39, 27 65 Smorum
rff 44 65 73 13

o Sekretær: Klaus Jørgensen
Durosvej 4, 2. tv., 2800 Lyngby
Tlf 45 88 43 04

o Tommy O, Jensen, Langebjergvej 534
3050 Humlebæk fff. 42 19 42 35

o B rger Bruun, Platanvej 1 8,
'1810 Frederiksberg C Tlf 31 22OS 17

o Carsten Buhl, Refshalevel 8, 4930 tMarlbo,
Tf, 53 88 43 54

. Lars Henning Jensen, Enebærvej 12,
8800 Viborg. Tlf 86 6'l 38 39

o PeterKastrup, D-masktnegruppen,
Christian Winthersvej 6, 6100 Haderslev
1r, 74 52 20 71

o Hans Meyer, Limflordsbanen,
Blishønevej 9, codthåb, 9230 Svenstrup
Tf 983831 27

o John Basmussen, Maragerbanen,
Trøjborgvej 2C, 3,tv, 82OO Århus N

Ttf, 86 16 03 0B

. Preben Clausen (suppleant),
Vandværksvej 9, Brelning, 7080 Børkop
rfi 758621 20

o PouJ Kaspersen (suppleant)
Østergade 24, 32OO Helsinge

o betyder valgt af generalforsamlngen
o betyder valgt af banerne

"Jernbanebøger«
Salgsafdelingen i DJK
Kalvebod Brygge 40, 1560 København V
Tlf &fax 33 93 2002, Postgirokonto 3 17 91 76.

Ved: Birger Bruun og H C Halvard

Dansk Jernbane-Klub,
Udf lugtsudvalget
v/ Søren Bay, Tommy O Jensen,

Klaus S Jørgensen og Gunnar W, Christensen
Kalvebod Brygge 40, 1 560 København V
PostgirokontoSll 1006

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Bl shØnevej 9,
Godthåb, 9230 Svenstrup Tif 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Bygaden 1 5 Torrild, 8300 Odder. Tlf 86 53 13 2'l

DJKs sydjyske afdeling
Preben Clausen, Vandværksvel 9, Brejning,
7080 Borkop Tll 75 BO 21 20

DJKs fynske afdeling
Jørgen W Møller, Skovkrogen 6, 5560 Årup
rt 64432270.

DJKs afdeling på Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovvængel 4,

4900 Nakskov fff 53927337

Foreningens baner og tog
lnformation, bestilling af særtog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshaevej B,

4930 lvlaribo. Tlf. 53 88 43 54
Inforrnat on i weekender: 53 88 05 49,

Mariager-Handest Veteranjernbane
Ny Havnevej 3, 9550 Mariager Tlf 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,
Pllevet 4, 8850 Bjerringbro Tlf 86 68 08 58

Arbejdshold i Mariager, Århus, V borg og
Frederlkshavn.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holløselund Strandvej 9,

3220 Tisvi deleje fff 42 30 82 22

"Remisen. Bloustrød Teglværksvel 1 0,
B oustrød. 3450 AllerØd Tlf 48 1 7 08 'l8

Gro:3465616

Limfjordsbanen
Ove Thomsen, Nøddevej 27,
Stae, 93,10 Vodskov Tif 98 25 63 25.
information, Martens, 98 81 10 46

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandværksvel 9,
Brqning, 7080 BØrkop. Tlt.75 86 21 20

Foreningens øvrige arbejdssteder
Bramming remise
Henning Møller, T, Tonnesensvej 7,

6740 Bramming Tlt 75 17 2391

Høng remise
Erik Rothmann, Bakken 70,4370 St Merløse.
Tlf 53 60 15 57

Arberdshold Fredericia Maskindepot
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9, Brelning,
7080 Børkop fff.75 86 21 20

Flintholm station (Frederiksberg)
Ke d Haandbæk, HØgholtvel 5A, 272a Van øse
Ilr 38747032



Ordhunden
Af uransagelige årsager forsvandt sidste
nummers ordhund ud mellem linierne, men
vender stærkt tilbage her i nr. 3. Gæt kode-
ordet og send det til redaktionen i Holte:
Jernbanen, Vasevej 19A, 2840 Holte, og
du er med i næste præmieuddeling.

Ove Steen Nielsen, Silkeborg gættede på
Slagelse vedr. sprohunden i nr. 1 og har
modtaget en jernbanebogpakke,

Rubrikken ordhund/sporhund har nu snart
1O års jubilæum Skal vi fortsætte, eller har
du id6er til andre typer opgaver med et jern-
banemæssigt tilsnit, så lad et ord t",0"., 
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entreer, togrejser og rejseleder.

Ring efter vort 40-siders farvekatalog

Anglia Rejser
Skyttevej 49, 8450 Hammel

Trf.86 96 30 61

Oplevlltlales for fuld damp!
Oplev de små damptog iWales

Mød den britiske urbefolkning

Se Wales'bjerge og skiferbrud

Oplev søer, floder og vandfald

Fascinerende grønne landskaber

Se lrland fra Mount Snowdon

Hyggelige markeds- og landsbyer

Besøg på Caernarfon Castle

Kr, 4.950,-
Afrejse fra Kastrup og Billund 15/8.
Hotel med halvpension, udflugter,

Er der nogen bedre måde at ople-

ve naturen på end med et damp-
tog, der roligt tøffer igennem land-

skabet? På denne 6-dages rejse

skal vi ud at køre med nogle af
Wales' smalsporede jernbaner.

Wales er de grønne dales land,

med høje bjergpas og brusende
vandfald. Landet har formået at

bevare sin pragtfulde natur uspo-

leret. Og ikke mindst er det de

venlige og gæstfrie walisere, der
gør Wales til en stor oplevelse.

Under opholdet bor vi i landsbyen
Llanberis i Snowdonia National

Park. Rejsen byder på daglige
heldagsudflugter med tog og bus

og alt betalt. Men der bliver også
lejlighed til at opleve de mange

lokale turistattraktioner og den

smukke natur som findes i områ-
det lige omkring vort hotel


